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Atzinums Nr. 16
par valsts galvena autocela E67 posma A4 (Saulkalne) —
Bauska (Arce) biivniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma nosleguma
zinojumu

Derigs lidz 2012.gada 6.novembrim.

Paredzétas darbibas ierosinatajs - VAS ”Latvijas Valsts Celi”, registracijas
Nr.40003344207, adrese: Gogola iela 3, Riga, LV - 1050, talr. 67028169.

Nosléeguma  zinojuma  izstradatajs -  SIA  "EIROKONSULTANTS”,
reg. Nr.40003403888, adrese: Eksporta iela 5, Riga, LV — 1010.

Pamatojoties uz 2009.gada 20.augusta Vides parraudzibas valsts biroja iesniegto
valsts galvena autocela E67 posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) biivniecibas
ietekmes uz vidi noveért€§juma nosléguma zinojumu, 2009.gada 8.septembri VAS
“Latvijas Valsts Celi” Tehniskas parvaldes véstuli 2.1/2756, kura izklastits VAS
“Latvijas Valsts Celi” viedoklis par atbalstamo generalo variantu autocela
biivniecibas 2.sekcija, 2009.gada 6.oktobr1 iesniegto VAS Latvijas Valsts Celi”
precizéto papildus informaciju, tika uzsakta atzinuma sagatavoSanas un izdoSanas
procediira saskana ar likuma ”’Par ietekmes uz vidi noverte§jumu” 19.pantu.

1. Paredzetas darbibas nosaukums — valsts galvena autocela E67 posma A4
(Saulkalne) — Bauska (Arce) bilvnieciba.

2. Paredzétas darbibas iesp€jama norises vieta — ictekmes uz vidi noveért€§jums tiek
veikts valsts galvend autocela E67 posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce)
biivniecibai. EsoSais marSruts un perspektivas trases varianti Skérso Salaspils,
Daugmales, Kekavas, Baldones, Olaines, Iecavas, Codes, Bauskas, Ceraukstes,
Mezotnes, Pilsrundales, Islices un Gailidu pasvaldibu teritorijas.

3. Iss paredzétas darbibas raksturojums.

Ietekmes uz vidi novertejums valsts galvena autocela E67 posma A4 (Saulkalne) —
Bauska (Arce) biivniecibai tika uzsakts 2006.gada 17.maija, kad Vides parraudzibas
valsts birojs, izskatot VAS ”Latvijas Valsts Celi” 2006.gada 12.maija iesniegumu
Nr.2.1/1624, pienéma lémumu Nr.320 par ietekmes uz vidi novertejuma procediiras



pieméroSanu paredzetajai darbibai, pamatojoties uz likuma “Par ietekmes uz vidi
novert§jumu” 4.pantu un §a likuma 1.pielikuma ’Objekti, kuru ietekmes noveértejums
ir nepieciesams” 11. un 11.'punktiem. Programma ietekmes uz vidi novértgjumam
valsts galvena autocela E67 posma A4 ( Saulkalne) — Bauska (Arce) blivniecibai tika
izsniegta 2008.gada 21.janvari.

letekmes uz vidi novertéjums tiek veikts valsts galvena autocela E67 posma A4
(Saulkalne) — Bauska (Arce) biivniecibai. Planotais autocela E67 posms ir transporta
koridora ”Via Baltica” (Helsinki — Tallina — Riga — Panevéza — Kauna — VarSava —
Praga) un Eiropas transporta koridora tikla sastavdala. Esosa autocela E67 marSruts
virzas pa valsts galveno autocelu A4 - Rigas apvedcelu (Baltezers — Saulkalne) lidz
pieslégumam autocelam A6 Riga — Daugavpils, talak pa autocelu A6 lidz valsts
galvend autocela A5 - Rigas apvedcela (Salaspils—Babite) pieslegumam autocelam
A6, turpinas par Rigas HES pareju un pa autocelu A5 lidz piesléegumam valsts
galvenajam autocelam A7 Riga — Bauska — Lietuvas robeza (Grenctale) un talak pa
valsts galveno autocelu A7 (E67). Patlaban So autocelu izmanto gan viet€jas, gan
regionalas satiksmes lidzekli (vieglie automobili, autobusi, kravas automasinas), gan
ar1 starptautiskas satiksmes Iidzekli, kas Skérso robeZzkontroles punktu Grenctalg.
Saskana ar ietekmes uz vidi novért€§juma zinojuma ieklauto informaciju 2007.gada
diennakts vidgja satiksmes intensitate uz autocela A4 pie Salaspils bija 6500
transporta lidzekli (no tiem 29% smagais transports), uz autocela A6 (posma lidz AS
pieslégumam) — lidz 27000 transporta lidzekliem (no tiem 20% smagais transports),
pa Rigas HES pareju — lidz 19000 transporta lidzekliem (no tiem 27% smagais
transports), uz autocela A5 (Iidz pieslegumam autocelam A7) - Iidz 18400 transporta
lidzekliem, uz autocela A7 (Kekavas pagasta teritorija virziena uz Bausku) — lidz
14300 transporta lidzekliem, lecavas tuvuma — Iidz 10000 transporta Iidzekliem,
Bauska — Iidz 8300 transporta lidzekliem un Lietuvas robezu Skérsoja — lidz 3500
transporta Iidzekliem. EsoS$a transporta kustibu, it Tpasi tranzita, patlaban traucé gan
apdzivotas vietas noteiktie atruma ierobezojumi, jo lecava un Bauska tas virzas pa
galvenajam ielam, gan tas, ka Rigas HES parejas caurlaides spéja ir nepietickama, bet
tas paplasinaSana nav iesp&jama. Lidz ar to ir nepiecieSamiba biivét jaunu tiltu pari
Daugavai, ka ar1 izveidot apvedcelus lecavas un Bauskas centru atslogoSanai. Tiek
prognozéts autocela posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) noslogojuma picaugums
arT saistiba ar Eiropas Savienibas paplasinaSanos un ar dzivojamas, sabiedriskas un
ripnieciskas apbuves attistibu marSrutam piegulosajas teritorijas Kekava, lecava,
Bauska. Atrsatiksmes autocela izveide nodrosinas &rtu un atru noklasanu Riga, ka ar
novirzis tranzitplismu no pilsétam. Tiek prognozets, ka 2035.gada satiksmes
intensitate pie Bauskas sasniegs 1i1dz 13000 automaSinam diennakti, bet Rigas tuvuma
no 30000 Iidz 50000 automaS$inam diennakti. Gan eso$a autocela marSruts, gan
iesp€jamie perspektivas trases varianti Sk@rso Salaspils, Daugmales, Kekavas,
Baldones, Olaines, Iecavas, Codes, Bauskas, Ceraukstes, MeZotnes, Pilsrundales,
Islices un Gaili$u pasvaldibu teritorijas.

Atbilstosi ietekmes uz vidi novertéjuma zinojuma noraditajam sakotngji tika izstradati
tris perspektiva marsSruta trases varianti, kurus izmantojot biitu iesp&jama marsruta
pakapeniska realizacija, ka ar1 papildus tika izstradats ari ceturtais trases variants,
kura bija apvienotas 1. un 2.variantu sastavdalas. Tacu, nemot véra paSvaldibu un
iedzivotaju viedoklus ietekmes uz vidi noveért€§juma sakotngja sabiedriskaja



apspriesana, tika nolemts 2. un 4.variantus turpmakaja ietekmes uz vidi noveért§juma
un autocela attistibas izpeté nevertét. Lidz ar to ietekmes uz vidi noveértgjuma darba
zinojuma tika izverteti divi (1. un 3.variants) principiali atskirigi perspektiva autocela
E67 alternativie sazarotie traSu varianti, no kuru posmiem savukart tika izveidoti
devini trasu apakSvarianti.

Saskana ar ietekmes uz vidi noveért€§juma zinojuma sniegto informaciju jaunbiivéjama
autocela E67 posma sakuma paredzets izveidot jaunu Daugavas Skérsojumu aptuveni
7,5 km augSpus Rigas hidroelektrostacijas aizsprostam, kur Daugava ir aptuveni 1,1
km plata. Tilts funkcionali savienos esoSo Rigas apvedcelu A4 Daugavas labaja krasta
un esoSo autocelu P85 aptuveni ta 7.kilometra Daugavas kreisaja krasta, ka art no
jauna projektéto E67 Via Baltica posmu A4 Saulkalne — Bauska (Arce). Abos
Daugavas krastos tiks izbiivéti vairaklimenu aplveida celumezgli. Zinojuma noradits,
ka kopuma ir izstradati Cetri tilta varianti, ka pamatvariantu piedavajot 1282 m garu
divu atdalitu dzelzsbetona kastveida siju tiltu ar iek$€o un ar€jo saspriegto
stiegrojumu. Jauna tilta par Daugavu biivnieciba var izraisit gultnes un piegultnes
straumju izmainas, izmainas krastu izskaloSanas procesa, ka ar1 idens piesarnojumu.
Bez tam, nemot véra, ka Rigas HES tidenskratuve ir arT Rigas pilsétas dzerama tidens
nemsanas vieta, zinojuma uzsverts, ka pastiprinata uzmaniba japiever$ tilta
biivniecibas un satiksmes droSibai tilta projekteSanas, biivniecibas un ekspluatacijas
laika, ka ar1 no tilta japaredz lietus noteces tidenu savakSanas sistéma, kas bitu
noslédzama avarijas situacijas, lai nepielautu bistamu kimisko vielu iepluSanu
tidenskratuve. Zinojuma autori norada, ka japaredz no tilta savaktas lietus noteces
attiriSana pirms tas novadiSanas vide. Tilta ekspluatacijas laika apledojuma novérsanai
nebiitu pielaujama dazadu kimisko vielu izmantoSana.

Tiek planots, ka peéc jauna Daugavas Skérsojuma autocela 1.variants attistisies
dienvidu un rietumu virziena, Skérsojot Daugmales un Kekavas pagastu un Baldones
pils€tas lauku teritorijas. Ir izstradati tris iesp&jamie apakSvarianti 1.varianta trases
savienojumam ar Kekavas apvedcelu un esoso autocelu A7, proti:

l.apakSvarianta paredzéts peéc Rigas HES tidenskratuves Skérsojuma I.varianta trasi
(divbrauktuvju celu) virzit uz austrumiem no A7 un péc autocela P89 Skérsojuma
jauno divbrauktuvju celu (gar Pulkarni) savienot ar A7 24.kilometra, bet no P89
Skérsojuma Bauskas virziena izbuveét divjoslu celu lidz A7 27kilometram;
2.apakSvarianta paredzets pec Rigas HES tidenskratuves Skérsojuma uz dienvidiem no
esosa cela P85 izbiivet jaunu divbrauktuvju celu Iidz autocelam AS, parbiivét AS par
divbrauktuvju celu lidz jaunajam Kekavas apvedcelam un talak marSrutu virzit pa
Kekavas apvedcelu Iidz esosa autocela A7 24.km, ka ar1 izbiivét divjoslu celu analogu
l.apakSvariantam - péc Rigas HES tdenskratuves S§kérsojuma uz austrumiem no A7
Bauskas virziena lidz A7 27 kilometram; vai 3.apakSvarianta - pé&c Rigas HES
tdenskratuves Skérsojuma uz dienvidiem no esoSa cela P85 izbuvét jaunu
divbrauktuvju celu lidz autocelam A5, parbiivét A5 par divbrauktuvju celu lidz
jaunajam Kekavas apvedcelam un talak marSrutu virzit pa Kekavas apvedcelu lidz
esosa autocela A7 24.km.

No A7 24.kilometra (savienojums ar Kekavas apvedcelu) 1.varianta trase virzas pa
A7 lidz ta 37.kilometram, kur ta novirzas uz rietumiem, veidojot lecavas rietumu
puses apvedcelu. Tiek piedavati divi iesp&jamie lecavas rietumu puses apvedcela
izblives apakSvarianti — viens pietuvojas A7 48.km, otrs — A7 54.km. Talak 1.varianta



trase virzas gar A7, Skérsojot A7 57.km. Talak 1.varianta trasei tiek piedavati divi
attistibas apakSvarianti:

l.apakSvariants - trase virzas gar Codes austrumu pusi, Sk€rsojot autocelus P88 un
P87, un turpinas Iidz Arcei gar Bauskas austrumu malu. Trases un P87 $kérsojuma
vieta planots izbiivét jaunu cela posmu — Bauskas rietumu puses apvedcelu, kas,
apliecot loku uz ziemeliem no Bauskas, Skérsotu A7 aptuveni 63,5.km, virzitos caur
MeZotnes un Rundales pagastu austrumu dalu, Skérsotu Lielupi un Eiropas nozimes
1pasi aizsargajamo dabas teritoriju (NATURA 2000) - dabas parka "Bauska” teritoriju
un savienotos ar autocelu P103;

2.apakSvariants - A7 57.km trase turpinas pa A7 Iidz aptuveni A7 63,5.km un tad tiktu
izbiivets Bauskas apvedcelS. Apvedcela viens loks virzitos uz rietumiem caur
Mezotnes un Rundales pagastu austrumu dalu, Skérsotu Lielupi un Eiropas nozimes
pasi aizsargajamo dabas teritoriju (NATURA 2000) - dabas parka ”Bauska” teritoriju
un savienotos ar autocelu P103, bet otrs apvedcela loks virzitos uz austrumiem un,
apliecot loku uz ziemeliem no Bauskas, analogi 1.apakSvariantam Sk&rsotu autocelus
P88 un P87 un turpinatos Iidz Arcei gar Bauskas austrumu malu.

Savukart 3.varianta trases virziSanas risindgjumi péc Rigas HES udens kratuves
Skeérsojuma ir analogi 1.trases variantam ar trim iesp&jamajiem apakSvariantiem lidz
pat pieslégumam esoSajam autocelam A7 27.kilometra. No A7 27.km 3.varianta trase
tiek virzita pa jaunu teritoriju uz austrumiem no A7, apejot Iecavu gar tas austrumu
pusi (tiek izvertéti divi varianti, kas atSkiras izvietojuma pret A7). 3.varianta trase
pietuvojas A7 57.km, kura planots izveidot savienojumu ar A7. Talak trase attistas
analogi 1.variantam un iepriek§ aprakstitajiem apakSvariantiem. Papildus, nemot véra
Codes pagasta padomes viedokli un iedzivotaju paustos viedoklus, VAS “Latvijas
Valsts Celi” 2008.gada 11.decembri pienéma lémumu izstradat vél vienu jaunu
(papildus) trases 4.a apakSvariantu Codes pagasta teritorija. Trases 3.varianta 4.a
apakSvariants ir atvirzits Iidz 2 km attaluma uz austrumiem no Codes. Jaunas trases
44,5 km tiek $kérsots V1018 un trase turpinds Arces virziend. 4.a apakS$varianta
Skérsojums ar P87 un trases talaka virziba ir analoga 1.apakS§variantam.

Bez tam tiek piedavata jauna cela posma izveide uz dienvidiem no Bauskas. Posms
virzitos no P103 (V1028) Rundales pagasta, neskarot dabas parka ”Bauska” teritoriju,
Skérsotu Misas upi, autocelu A7 (69.km) un talak virzitos Iidz 1., 3.varianta trases
51.km Bauskas austrumu pusg.

Viss jaunbiivéjama autocela posms nosaciti tiek sadalits tr1s sekcijas:

1.sekcija - no posma sakuma - autocelS A4 Salaspils teritorija (Saulkalne) lidz esosa
autocela A7 29 kilometram Baldones lauku teritorija;

2.sekcija - no esosa autocela A7 29.kilometra lidz 57.kilometram Codes pagasta
teritorija;

3.sekcija - no esosa autocela A7 57 kilometra Iidz 72.kilometram Ceraukstes pagasta.

Situacijas plana autocela trase sekcijas vél tiek dalita posmos, kas apzimeéti ar romiesu

cipariem.

Rekonstrugjot esoso autocelu A7 (NP14,5 un NP14), paredzets izbuvet divbrauktuvju
autocelu NP29,5 un veidot paralelos celus viet€jai kustibai, savukart, izbiivgjot
autocelu pa jaunu trasi (arT Ilecavas un Bauskas apvedcelus), 1.karta planots izbuvét /2



no NP 29,5, bet perspektiva — NP29,5. Zinojuma noradits, ka visa cela posma (lidz
Codei) perspektiva jabut NP 29,5, kas jaievéro SkérsojoSo celumezglu un to sastava
esoSo maksligo bivju risinajumos, tacu, nemot veéra nepietickamo noslogojumu
sakuma perioda, tiek rekomendeéta stadiala biivnieciba, sakotngji izbiivgjot tikai 2 NP
29,5. Ar1 no Codes centra satiksme sadalas virzienos uz Lietuvas robezu un ievadu
Bauska. Ari Saja posma aprékina perioda satiksmes intensitatei nav nepiecieSamas
Cetras braukSanas joslas, tapéc perspektivajam autocelam ieteikts normalprofils 2
NP29,5.

Atbilstosi zinojuma noraditajam sakotn&ji jaunais autocel§ kalpos ka atrsatiksmes
autocels, bet perspektiva — automagistrale. Lidz ar to, lai nodro$inatu atbilstosu
atrumu, jauna trase nebiis aprikota ar sabiedriska transporta autobusu pieturam. Jauno
trasi var€s izmantot starptautiska sabiedriska transporta satiksme, ka ar1 dalgji rajona
nozimes sabiedriskais transports, vienigi ta uzbraukSana/ nobrauksana biis iesp&jama
tikai divlimenu celumezglos. IzbiivEjot jauno trasi atbilstosi 3.variantam, autocel§ A7
tiks saglabats viet&ja transporta kustibas vajadzibam. Savukart, realizgjot 1.variantu,
posmos, kur esoSajam celam A7 planots izbiivét otru brauktuvi, vietg€ja transporta
kustibai tiks izbtivéti paral€lie celi ar ierikotam autobusu pieturam un iesp&ju uzbraukt
uz jauna cela tikai divlimenu krustojumos.

Ietekmes uz vidi novertejuma zinojuma noradits, ka, kopuma autocela biivnieciba ir
paredzeta Cetras biivniecibas kartas, uzsakot 1.kartas (tilts pari Rigas tdenskratuvei)
btivniecibu 2013.gada un nododot to ekspluatacija 2016.gada; 2.kartu (autocels lidz
Kekavas apvedcelam, lecavas un Bauskas apvedceli, visus izbuvgjot 2 NP29,5)
realiz€jot laika posma no 2015. lidz 2017.gadam; 3. un 4.kartu, kas paredz otru
brauktuvju izbtivi un autocelu sasaistes izbiives, realizacija laika posma no 2022. Iidz
2030.gadam.

Atkariba no izveleta autocela biivniecibas varianta projekta ietvaros ir paredzeta jaunu
tiltu izveide par Kekavinu, Misu, lecavu, Mémeli, Miisu, Lielupi, Vérgupi, parvada
izbiive par dzelzcela linijju Krustpils — Jelgava, ka ari atkariba no izveleta trases
varianta tiks izbtivéti art daudzu mazo upju Skérsojumi, iesp&jams — Malvas, Zizmas,
Ikstrumas, Doles, Dolites, Gedules, Smakupes, Janupes, Putrupes, Dobupites,
Stinupes, Bérzupes, Varzupites Skérsojumi. Zinojuma noradits, ka mazas upites ir
bagarétas, ar Sauram pusdabiskam augu sabiedribam krastos un, apsekojot
Skérsojamas upites daba, to ielejas netika konstateti 1pasi aizsargajamie biotopi un
sugas.

letekmes uz vidi novertéjuma zinojuma uzsverts, ka pasreizgja projekteSanas stadija
tiek izverteti tikai iesp&jamie trasu varianti, neizvertgjot nekadus detalizetus satiksmes
organizacijas elementus, ka ari noradits, ka posmos, kur satiksmes plismai tiks
izbiivetas Cetras brauksanas joslas, tas tiks veidotas ka divas atseviskas brauktuves pa
divam joslam viena virziena un sadaloSo joslu starp tam; posmos, kur satiksmes
plismai tiks izbuivétas divas braukSanas joslas — brauktuve ar divam pret€ju virzienu
joslam, paredzets veidot paplaSinatu nomali; Skérsojumi tiks veidoti divos Iimenos;
autoceli tiks veidoti ta, lai nodroSinatu labu redzamibu un iesp€ju parvietoties
vienmeriga atruma; gajéju kustibas nodrosinasanai tiks nodroSinata gajeju tiltinu un
tunelu izveide, ka art velosipédistu celinu izveide (apvienojuma ar gaj&ju celiniem).



Atbilstos$i zinojuma sniegtajai informacijai piedavatas autocela trases parsvara skérso
meliorétas lauksaimniecibas zemes, Bauskas rajona ar1 nacionalas nozimes
lauksaimniecibas zemes, un meZza zemes, bet atseviSkos posmos - arl parpurvotas
teritorijas, kuras kiidras slana biezums parsniedz 1 m. Kopuma trases l.variants, kas
ieklauj arT eso$a A7 autocela rekonstrukciju, raditu ievérojami mazaku dabigas un
maksligas noteces traucgjuma risku, neka 3.variants. Planotas cela trases abi varianti
skar geologiska riska nogabalus — seismiska riska zonu uz dienvidiem no Bauskas un
karsta izplatibas iecirkni no Baldones lidz Daugmalei, bez tam noverojama ar1 Rigas
HES ddenskratuves krastu izskaloSanas, kas janem véra projektéSanas darbos.
Rekonstrugjamo eso$a autocela A7 trasi daudzviet Skérso elektroparvades linijas,
elektronisko sakaru Iidzeklu linijas, gar autocelu stiepjas pazemes sakaru kabeli un
magistralais gazesvads. Salidzino$i netalu no trases ir izvietotas putnu fabrikas
”Lielzeltini” un ”Baltikovo”, cieto atkritumu izgaztuves “Grantini” Codes pagasta un
”Jaungerini” Daugmales pagasta, ka ari SIA “Agro-Kamarde” kimisko vielu un
kimisko produktu noliktavas lecavas dzelzcela stacijas apkartné. Jaunveidojama
autocela posma pamattrase neSkérso blivi apdzivotas vietas, iznemot Bauskas
apvedcela risindjumus, netuvojas nozimigiem sabiedriskas nozimes objektiem, tacu
trases 3.variants virzas aptuveni 400 m no radioaktivo atkritumu glabatavas "Radons”
teritorijas Baldon&. Dimzukalna apkartné trase $kérsos magistralo gazesvadu ar sakaru
kabeliem.

Atbilsto$i zinojuma noraditajam autocela trases izveidei biis nepiecieSama zemes
atpirkSana aptuveni 40 m plata josla abpus planota cela asij, l1dz ar to jebkura autocela
buvniecibas varianta skarto Ipasumu skaits tiek prognozéts no 430 lidz 500 un
nojaucamo &ku skaits var€tu biit no 17 lidz 21. Atpérkamo zemju un iesp&€jamo
nojaucamo &ku saraksts, atkariba no izve€leéta autocela biivniecibas varianta, ir
pievienots nosléguma zinojumam (skat. 4.pielikumu).

Ietekmes uz vidi noveért€juma noradits, ka ietekmes uz vidi noveértgjuma ietvaros
veikta autocela iesp&jamo traSu vietu apsekosana daba liecina, ka teritorijas ir baribas
vielam bagatas augsnes, tapec mezi ir ar biezu paaugu un pamezu, domingjoSie ir
damaks$ni un lani. Daudzviet ir veikta mezu melioracija. Mezu biologiska vértiba
izpetes teritorija kopuma nav liela, jo mezi ir saméra jauni un intensivi
mezsaimnieciski izmantoti. Dazas vietas tika konstatéta Ministru kabineta 2000.gada
l14.novembra noteikumu Nr.396 “Noteikumi par 1pasi aizsargdjamo sugu un
ierobezoti izmantojamo 1paSi aizsargdjamo sugu sarakstu” 2.pielikuma ieklauta
ierobezoti izmantojama 1pasi aizsargajama suga — gada staipeknis. Sugas populacija
visos nogabalos ir minimala un sugas aizsardzibai konkrétajos apstaklos nav
prioritaras nozimes. Ta ka jauna trase virzas pa jaunu, maz skartu teritoriju, tas
atseviSku posmu tuvuma 1.sekcija tika konstatéti Ministru kabineta 2000.gada
l14.novembra noteikumu Nr.396 “Noteikumi par 1pasi aizsargdjamo sugu un
ierobeZoti izmantojamo 1pasi aizsargajamo sugu sarakstu” 1.pielikuma ieklauto putnu
sugu Tpatni (baltais starkis, grieze, sila cirulis, darza stérste), tacu $ajas teritorijas nav
parstaveti So sugu ligzdoSanas biotopi un cela biivnieciba bitiski nelabvéligi
neietekmés 1pasi aizsargajamo putnu sugas. Vienlaikus zinojuma sniegta informacija,
ka, neraugoties uz to, ka 1. un 2.sekcija netiek Skersotas ne 1pasi aizsargajamas dabas
teritorijas, ne putniem starptautiski nozimigas vietas, jauna 3.trases varianta divu
posmu izbiivei Baldones lauku teritorija [starp autoceliem P85 un P89 posma



vidusdala tiek Skérsots saméra maz fragment€ts meZa masivs un 3.varianta trases
savienojums (starp P89 un A7 gar Pulkarnes dienvidu malu) ar Kekavas apvedcelu
rietumu dala $kérso mezu ar augstu biologisko vértibu] var biit palieckosa nelabvéliga
ietekme uz 1IpaSi aizsargagjamo putnu sugam, jo tas raditu biotopu zudumu,
fragmentaciju un kvalitates samazinasanos, kas piemeroti 1pasi aizsargajamo meza
putnu sugam - trispirkstu dzenim, mazajam muskeérajam, mazajam &rglim. Art ka 1pasi
siksparniem nelabvéligs tiek raksturots autocela 3.variants no planota tilta par Rigas
HES tdenskratuvi lidz pat eso$ajam autocelam A7 pie Misas. Saja posma sastopamas
vismaz 4 siksparnu sugas, konstatéts Natiiza siksparnu riests un cauri mezam ved
vairaku siksparnu sugu migracijas cel$ uz barosanas biotopu — Daugavu. Par vismazak
siksparnus ietekméjoSo autocela variantu uzskatams - Rigas HES tdenskratuves
Skérsojums, talak autocela izbiive uz dienvidiem no P85 un turpindjums pa A7.
1.sekcija uz dienvidiem no Daugmales Tirela apkartné ir priezu purvaji. Ta ka Tirelis
ir susinats, ietekm@ti ir ari priezu purvainie mezi, tacu tie atbilst Ministru kabineta
2006.gada 21.februara noteikumu Nr.153 “Noteikumi par Latvija sastopamo Eiropas
Savienibas prioritaro sugu un biotopu sarakstu” pielikuma ieklauta biotopa —
purvainie mezi — statusam. Zinojuma autori norada, ka to aizsardzibai konkrétajos
apstaklos nav biitiskas nozimes, jo to struktiira ir daléji degrad@ta. Purvainie mezi ir
plasi izplatiti Latvija un pietickami reprezent€ti 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas.
Izpétes teritorija ietilpst neliela dala ripnieciski izmantota stinu purva Tirelis. Saskana
ar zinojuma noradito purvs ir degrad€ts un taja nav saglabajusas botaniskas vertibas.

2.sekcija 3.varianta trase posma no 1. un 2.sekcijas robezas lidz P92  Skérso
ornitologiski nozimigu biotopu platibas un vairaku TpaSi aizsargajamo putnu
dzivotnes. Posma ziemelu dala pie “Upmalniekiem” aptuveni 1 km gara posma tiek
Skersots vertigs zalajs Misas palieng, kas var biit salidzino$i nozimiga griezu
ligzdo$anas vieta un atbilst biologiski vértigo zalaju kriterijiem. ST vieta piemérota ka
ligzdoSanas un barosanas vieta ar1 tadam sugam ka ormanitis, mazais €rglis, melnais
starkis. Posma starp Misas upi un lecavas ciemu 3.varianta trase aptuveni 7 km gara
posma Skérso liela meZza masiva rietumu dalu, kura tika konstateti 1pasi aizsargajamo
meza putnu sugam pieméroti, dabiskam struktiiram bagati pieaugusu un vecu mezu
biotopi. Saja posma tika konstatétas melna dzilna, baltmugurdzenis, mazais muskérajs
un briina Cakste, tacu biotopi piemeroti vél vairakam citam 1pasi aizsargajamam putnu
sugam. Lidz ar to $aja posma atbilsto$i zinojuma noraditajam iesp&jama paliekoSa
nelabvéliga ietekme uz savvalas putnu sugam, ko izraisitu biotopu zudums,
fragmentacija un kvalitates samazinaSanas. 2.sekcija lecavas austrumu apvedcela
variantu $kérsojamie mezi ir ar1 potenciali labi baroSanas biotopi vismaz 5 siksparnu
sugam. Nosaciti izoléti siksparniem loti piemé&roti biotopi ir Dzimtmisa, lecavas
parks, Dartija. Jauna cela izbiive raditu nozimigu S$kérsli izméros mazakajam
siksparpu sugam. 2.sekcija 1.varianta trases posma apsekojuma 1pasi aizsargajamas
putnu sugas netika konstatetas. Meza biotopos $aja cela posma ir salidzinoS$i spéciga
mezizstrades ietekme, netika atrasti dabiskam struktiiram bagati meza biotopi
ievérojamas platibas un mezos parstavetas biezi sastopamas mezos ligzdojosas putnu
sugas. lecavas rietumu apvedcela varianti Skérso ieve€rojami mazak siksparniem
piem&rotu vietu un tajos tika atrastas 3 siksparnu sugas. Misas upes labaja krasta uz
austrumiem no eso$a autocela A7 skérsojuma ir jauktu koku mezZs, kura konstatéts
saméra liels ozols. Biologiski vértigakie melnalk§nu mezi ir uz ziemeliem no Misas
esosas Sosejas abas pus€s. Mezs Seit ir vecs, kritalu maz, uz tam netika konstatétas



retas siinu sugas, tas atbilst Ministru kabineta 2006.gada 21.februara noteikumu
Nr.153 “Noteikumi par Latvija sastopamo Eiropas Savienibas prioritaro sugu un
biotopu sarakstu” pielikuma ieklauta biotopa — melnalkSnu staignaji — statusam.
Zinojuma autori norada, ka nemot véra $1 biotopa plaso izplatibu Latvija, augsto
reprezentacijas pakapi ipasi aizsargajamas dabas teritorijas un ta dal€ji degradéto
struktiiru izp€tes teritorija, ka arT to, ka darbiba skars tikai dalu §is teritorijas, esosa
autocela A7 rekonstrukcija ir pielaujama. 2.sekcija uz rietumiem no lecavas ciema
(1.variants un apakSvarianti) upes krastos datu bazes ir uzraditi vairaki vertigi zalaji,
tatu zinojuma autori norada, ka daba te ir kultivétas teritorijas un apbiive.
Saimnieciskas darbibas neskarta josla gar upi ir degradéta. ArT up€ netika konstateti
aizsargajami biotopi. Zinojuma noradits, ka 2.sekcija prieksroka dabas vides aspekta
dodama 1.varianta trases buvniecibai — lecavas rietumu puses apvedcelam, bet,
realiz€jot trases 3.variantu, trasi janovirza uz rietumiem.

3.sekcija papildus izstradatais 3.varianta trases 4.a apakSvariants Codes pagasta
teritorija virzas pa ornitologiski maznozimigu teritoriju. Atseviskos zalaju biotopos
varétu bt Latvija salidzinosi biezi sastopamas un plasi izplatitas 1pasi aizsargajamas
putnu sugas — baltais starkis un brina ¢akste. ArT mezu kvartali, kurus $kérso trase, no
ipasi aizsargajamo putnu sugu aizsardzibas viedokla ir nenozimigi, iznemot valsts
mezu 109.kvartala 26.nogabala konstate€to dzenu sugam dal&ji pieméroto biotopu.
3.varianta trases l.apakSvarianta posma dominé intensivi izmantota lauksaimniecibas
un ornitologiski maznozimiga teritorija ar salidzino$i zemu putnu sugu daudzveidibu.
Trases tuvuma tika konstatéta viena 1pasi aizsargdjama putnu suga — plavu lija. Te
varétu biit sastopamas griezes, baltais starkis un briina ¢akste. Tikai Mé&meles labaja
krasta pie projekt€jama tilta ir Saura, mazparveidotu, pamestu un aizaugoSu plavu
josla, kura konstatéta tikai viena no dabisko plavu indikatorsugam, tapéc plava nav
uzskatama par biologiski vertigu zalaju un aizsargajamu biotopu. Planotie trases
varianti gar Codes austrumu pusi skar siksparniem nozimigus biotopus pie majas
’Klidzini”, pie vecu €ku kompleksa, ko ieskauj vecu lapkoku darzs, lapkoku meza,
tilta vieta par Mémeli. Ja, biivgjot tiltu par Mémeli, netiek parveidoti dabiskie biotopi
upé un palien€ un mainits upes tdens limenis, $aja posma var tikt veikta autocela
izbiive ar Mémeles Skérsojumu. Ari Bauskas apvedcel§ posma starp autoceliem P88
un V1035 virzas pa lauksaimnieciski intensivi izmantotu un ornitologiski
maznozimigu teritoriju, kura ipaSi aizsargajamo putnu sugas netika konstatétas.
Bauskas ziemelu apvedcel$ 3.sekcija starp autoceliem V1035 un P103 skérso Eiropas
nozimes 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju (NATURA 2000) - dabas parka Bauska”
teritoriju (B LV0304100). Dabas parkam ir izstradats Dabas aizsardzibas plans laika
periodam no 2007. Iidz 2019.gadam, ka arT ir speka Ministru kabineta 2008.gada
6.oktobra noteikumi Nr.827 “Dabas parka “Bauska” individualie aizsardzibas un
izmantoSanas noteikumi”. Lielupes labaja krasta Skérsojums atrodas dabas lieguma
zona. Saskana ar dabas parka ”Bauska” individualajos aizsardzibas un izmantoSanas
noteikumos noradito dabas lieguma zona ir izveidota, lai saglabatu 1pasi
aizsargajamus plavu biotopus, upju straujtecu biotopus, ka arT 1pasi aizsargadjamo
putnu sugu — griezes un ormanisa dzivotnes, ka ari pasi aizsargdjamo augu sugu
dzivotnes. Zinojuma noradits, ka dabiskajas plavas apsekojuma laika tika konstatetas
Ipasi aizsargdjamo putnu sugas — grieze, svitrainais kaukis un briina cakste. Lielupe
ligzdoSanas laika pastavigi uzturas melnie zirini, ka art Seit ligzdo vel vairakas biezak
sastopamas plavu, mitraju un fidens putnu sugas, kas nav ieklautas 1pasi aizsargajamo



putnu sugu sarakstos. Lielupes labaja krasta uz austrumiem no majam ’Vimbas” ir
biologiski vertigas plavas 6,5 ha platiba, kas atbilst Ministru kabineta 2006.gada
21.februara noteikumu Nr.153 “Noteikumi par Latvija sastopamo Eiropas Savienibas
prioritaro sugu un biotopu sarakstu” pielikuma ieklautajam biotopam sausas plavas
kalkainas augsnés. Savukart Rundales un MeZotnes pagastu teritorijas §is cela variants
ar tiltu par Lielupi skar dabas parka ”Bauska” zonu, ta ainavu aizsardzibas zonu un
neitralo zonu. Dabas parka “Bauska” un tam pieguloSaja teritorija siksparniem
nozimigi biotopi ir ”Vimbu” maju apkartne, Lielupes krasts, kur ir veci koki, bijusas
majas “Ziles”, viensétas ar veciem kokiem, “Ragausku” maju komplekss, tilta vieta
par Lielupi. Zinojuma secinats, ka projektéta cela un tilta izbiivei par Lielupi planotaja
teritorija prognoz€jama palickoSa nelabv€liga ietekme uz 1pasi aizsargadjamiem
biotopiem un putnu populacijam, notiktu biotopu fragmentacija, satiksmes raditais
trauc€jums var ietekmét ligzdojoSo putnu izplatibu un skaitu dabas parka teritorija, ka
art NATURA 2000 teritorijas ekologisko vienotibu kopuma. Tilts neatgriezeniski
izmainis dabas parka ainavu, padarot to mazak vienotu un dabisku. Savukart Bauskas
apvedcela posma starp P103 (V1028) un A7 (uz dienvidiem no Bauskas) parsvara ir
lauksaimnieciski intensivi izmantotas un ornitologiski maznozimigas teritorijas lidz
pat Miisas upes stavkrastam. Beérzkalnu apkartné Misas kreisaja krasta ir izteikta
terase, ko klaj dazadu sugu krumi, tai skaita Ministru kabineta 2000.gada
l14.novembra noteikumu Nr.396 “Noteikumi par 1pasi aizsargdjamo sugu un
ierobezoti izmantojamo 1pasi aizsargajamo sugu sarakstu” 1.pielikuma ieklauta pasi
aizsargdjama ziedaugu suga - smarzlapu roze. Krasta nogazes augsgja dala vietam
atsedzas sadrupusi kalkiezi, kas neveido vienotu atsegumu, tacu atbilst Ministru
kabineta 2000.gada 5.decembra noteikumu Nr.421 “Noteikumi par Ipasi aizsargajamo
biotopu veidu sarakstu” pielikuma ieklauta biotopa - kalkiezu atsegumi — statusam.
Misas labaja krasta ir biologiski vertigs zalajs, kura atbilstosi zinojumam ir vismaz
piecas dabisko plavu indikatorsugas, un plava atbilst Ministru kabineta 2006.gada
21.februara noteikumu Nr.153 “Noteikumi par Latvija sastopamo Eiropas Savienibas
prioritaro sugu un biotopu sarakstu” pielikuma ieklautajam biotopam sausas plavas
kalkainas augsnés. Bauskas apvedcela posma starp P103 (V1028) un A7 siksparniem
nozimigi biotopi ir tilta vieta par Msu, veci abeldarzi, veca meza malas, viensé€tas ar
veciem kokiem. Miisas upes ieleja sastopamas maz parveidotas plavas var bit
potenciali nozimigas putniem. Zinojuma autori norada, ka no augu sugu un biotopu
aizsardzibas viedokla cela biive pari Musai dotaja vieta nav ieteicama. Izvertgjot
3.sekcijas alternativas, par pienemamako siksparnu aizsardzibas aspekta tiek uzskatita
cela trase, kas virzas gar Codes austrumu pusi, un Bauskas apvedcela trases posms ar
Misas Skérsojumu (plana VII, X posms), tome&r ar1 $aja varianta negativi vert€jama
jauna autocela izbiive salidzinosi liela teritorija. Autocela izbiives raditas negativas
ietekmes uz siksparniem mazinasanai zinojuma autori rekomendé nodroSinat cela
Skeérsosanu jau zinamas vietas, saglabajot augstu vegetaciju cela malas; atklatas vietas
vismaz viena cela pus€ saglabat augsto kruimu un koku joslas; mazajam upém un
lielajiem gravjiem veidot vismaz 1,5 m augstas un platas caurtekas; izvairities no celu
apgaismojuma uzstadiSanas vietas, kur siksparni Skérso autocelu. Atbilstosi zinojuma
noraditajam Sie jautdjumi preciz€jami projekteSanas stadija, lidzsvarojot ar satiksmes
drosibas nodroSinasanas jautajumiem.



Saskana ar zinojuma noradito apsekotaja teritorija ir maz aleju un koku rindu, tas nav
vecas un biologiski nozimigas. Planoto trasu tuvuma nav ipasi aizsargdajamo aleju.
Lielas platibas aiznem tirumi un darzi, kuros ir atseviski ozoli, kas neatbilst dizkoka
statusam, bet kurus vélams saglabat.

Ietekmes uz vidi novert€§juma zinojuma noradits, ka vispiemé&rotakais medijamo un
aizsargajamo nemedijamo ziditaju parvietoSanas cel§ austrumu — rietumu virziena 1.
un 2.sekcija ir aptuveni 5 km plata mezaina josla starp Kekavinas un Misas upém,
ieskaitot pasu upju piekrastes. 3.sekcijai ir raksturiga neliela mezainiba, tapéc lielo
z1d1taju migracijai $aja rajona ir gadijuma raksturs. Ka piemérotako risinajumu lielo
ziditaju migracijai saistiba ar autocela biivniecibu zinojuma autori uzskata ekologisko
tunelu izveidi. Zinojuma noradits, ka 1.sekcija tilta izbiive par Rigas HES, ja tiks
saglabats piekrastes apaugums, neietekmé&s lielo ziditaju migraciju. Sikajiem un
vidgjiem dzivniekiem japaredz ekologiskais tunelis apvienojuma ar tiltu vai caurteku
Bérzenes upei (jaunbiivéjamais cel§ uz dienvidiem no P85). Savukart Kekavinas
Skérsojuma japaplasina piekrastes joslas, tilta balstus izvietojot talak no krasta Iinijas
un pacelot augstak brauktuvi, tadéjadi radot nozimigu ekologisko tuneli. Zinojuma
noradits, ka meza masiva starp Kekavinas un Misas upém ir pielaujama esosa
autocela A7 rekonstrukcija par divbrauktuvju celu, esosa autocela A7 posma no 24.
lidz 25.km esoSo gravja caurteku nomainot ar aptuveni 2 m platu un vismaz 1 m
augstu Cetrkantigu dzelzsbetona caurteku, kas piem@rota gan mazajiem ziditajiem, gan
stirnam un meza cikam, izbavét tiltu apvienojuma ar ekologisko tuneli sikiem un
vidgjiem ziditajiem par Dobupiti un visa cela posma saglabajot iezogojumu,
izveidojot ekologisko tuneli lielajiem ziditajiem Misas upes $kérsojuma, tilta izbtive
tilta balstus izvietojot maksimali talu no tdens un maksimali saglabajot dabiski
aizauguso piekrasti arT posma zem tilta, gar tilta malam izveidojot skanas slap€joSas
barjeras un ta tuvuma neizbiivéjot nobrauktuves un pievedcelus galvenajam celam.
Kopuma 1.sekcija no meza dzivnieku pastavigas vai pagaidu uzturéSanas un
migracijas viedokla visnelabvéligakais ir trases 3.varianta 1.apakSvariants (III un IV
posms). 2.sekcija no dzivnieku migracijas viedokla nevélami ir lecavas austrumu
apvedcela varianti, par piemérotakiem tiek uzskatiti lecavas rietumu apvedcela
varianti. Zinojuma autori 2.sekcija rekomend€ vid€jiem un sikajiem ziditajiem
izveidot pareju 1,2 km no Misas tilta Bauskas virziena, esoSo caurteku nomainot ar
tiltu vai Cetrkantigu caurteku un lecavas rietumu apvedcela tiltam par lecavas upi
nodroSinat pietickami platas un neappliistoSas piekrastes joslas dzivnieku migracijai.
3.sekcija Bauskas apvedcela variantiem nav biitiskas atSkiribas ietekmé uz dzivnieku
migraciju. Butiski ir, izbuvéjot tiltus par lielajam up&m, saglabat neappliistoSas upes
piekrastes joslas zem tiltiem, ka ari tiltu konstrukcijam jaatbilst ekologiska tunela
prasibam - janodrosina neapplistosas piekrastes joslas dzivnieku migracijai.

Atbilstosi zinojuma sniegtajai informacijai, apsekojot autocela posmiem paredzetas
teritorijas, 2008.gada vasara neviena no sekcijam netika konstatétas Tpasi
aizsargajamas rapulu un abinieku sugas. Dazas vietas tika konstateti tikai nenozimigi
1pasi aizsargajamu rapulu un abinieku sugam potenciali pieméroti biotopi. Kopuma
jasecina, ka neviena no planotajam trasém neraditu butisku negativu ietekmi uz 1pasi
aizsargajamo rapulu un abinieku sugu populacijam vai to atradném.
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Atbilsto$i zinojuma sniegtajai informacijai gruntsiidens Itmena dzilums lielakaja
autocelam paredzetaja teritorijas dala neparsniedz 3 m. Baldones apkartné ta iegulas
dzilums ir 4 - 4,5 Iidz pat 7 - 8 m un vél dzilak no zemes virsmas, radioaktivo
atkritumu “Radons” apkartné - iegulas dzilums parsniedz pat 20 m. Savukart purvu
tuvuma (gruntstidenu baroSanas vietas) tas atrodas tuvak par 1,5 m no zemes virsmas.
Zinojuma rekomendgéts pieverst uzmanibu pareizai caurteku ierikoSanai jaunajos cela
posmos, bet rekonstrugjamos autocela posmos ir paredz€ta esoSo caurteku
pagarinaSana. Nemot vera, ka kvartara segas biezums ir neliels, apskatamaja teritorija
iesp€jama atsevisku pazemes tidens horizontu savstarp&ja mijiedarbiba. Gruntsiidens
horizonts autocelam pieguloSajas teritorijas tiek plaSi izmantots tdens apgadé
viensé€tas. Paredzetas darbibas rezultata butiskas gruntsiidens reZima izmainas netiek
prognozetas, iznemot Baldones apkartni. Zinojuma noradits, ka lokalas gruntstidens
Iilmena izmainas trasei paral€laja teritorija relativi atri stabiliz€sies un neradis
jebkadas bitiskas ietekmes uz meza vai lauksaimniecibas zemes kvalitati un
izmantoSanas iespgjam. Zinojuma noradits, ka Baldones apkartné vietas, kur planota
trase Skérso teritoriju, kura reljefa relativas augstuma izmainas var sasniegt pat 30 m,
var notikt nopietnas gruntsiidens reZima izmainas, tacu Saja iecirkni nav dzivojamo
maju. Ja autocela jauno posmu ierikoSanas rezultata kada no viensétu grodu akam tiks
novérotas ievérojamas gruntsiidens resursu vai kvalitates izmainas, tad darbibas
ierosinatajam janodroSina pasakumi objekta ietekmes zona esoSo maju tidens apgadei,
nepiecieSamibas gadijjuma padzilinot akas vai veicot citus atbilstoSus pasakumus.
Autocel§ virzisies ar1 gar Bauskas, Iecavas, Kekavas un Baldones centralizétajam
tidensgiitném, nevienu no tam neskarot. lerikojot Bauskas un lecavas apvedcelus,
transporta plisma tiktu vél talak atvirzita no tam. Ta ka visas minétajas centralizétas
tidensgiitnés tiek ekspluatéts augséja devona Gaujas tidens horizonts, kura pliisma
regionalaja méroga virzita no dienvidaustrumiem, austrumiem un ziemelaustrumiem
uz rietumiem un ziemelrietumiem, Sai aspektd zinojuma rekomend€ts Bauskas un
Iecavas apvedcelus izvietot uz rietumiem no centralajam tdensgttném. Paredzétas
darbibas (galvenokart, tilta par Rigas HES tdenskratuvi izbiive) netieSas ietekmes
zona atrodas viena no Salaspils centralizétajam tdensgiitném - “Kesterciems”, kuras
kimiska aizsargjosla iestiepjas Rigas HES tidenskratuvé un ari Kekavas novada.
Ietekme uz So uUdensgitni netiek prognozeta, jo, atbilstoSi zinojuma noraditajam,
ekspluatéjama augseja devona Gaujas horizonta plisma Salaspils apkartné ir virzita
uz ziemelaustrumiem, t.i., Udensgitne atrodas augSpus planotas darbibas vietai,
skatoties pazemes tdens plismas virziena. Ka noradits zinojuma, visas minétajas
centralizétajas pazemes tidensgutnés Gaujas horizonts ir labi aizsargats no potenciali
iesp€jama piesarnojuma. Zinojuma uzsverts, ka tidens resursu aizsardzibai turpmakaja
projekteéSana jaizstrada pasakumu plans arkartas situacijam un janodroSina
nepiecieSamais aprikojums (sorbenti, bonas) un jaapmaca darbinieki pareizai ricibai
nestandarta situacijas, ka ari vislielaka uzmaniba javelti pareizai darbu tehnologijas
ieverosanai, darba droSibai un vides prasibu ieveérosSanai. Neraugoties uz to, ka planota
autocela trase atrodas ne tuvak par 4,5 1idz 5 km attaluma no Baldones sériidenrazu
avotiem, nemot vera sériidenu veidoSanas specifiku, zinojuma uzsverts, ka btivdarbu
gaita  péc  iespgas ir jaizvairas no  ievérojama  grunts  apjoma
nonemsanas/parvieto$anas un nav pielaujama pamatiezu atsegSana (pat 1slaiciga).

Nepielaujot Skérsojamo upju Skérsgriezuma laukuma samazinasanos un maksligi
nepaatrinot straumi, paredz€tas darbibas rezultata netiek prognozeta biitiska ietekme
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uz Skérsojamo tdensteCu hidrologisko rezimu. Zinojuma autori virszemes noteces
tdenu novadiSanai gar autocela trasi rekomend@ ierikot kontiirgravjus.

Atbilstosi zinojuma noraditajam autocela uzturéSanai paredzets izmantot tikai smilti
un sali.

Jaunblivéjama autocela posmi $kérso vairaku arheologijas, kultiiras piemineklu un
kapsétu aizsargjoslas - Daugmales pagasta Miku kalna (Spoliskalns), Sakainu
pilskalna un pie ta eso$a Pirma Pasaules kara vacu karaviru Bralu kapu; Baldones
pilséta ar lauku teritoriju - Caunu pilskalna un Pirma Pasaules kara vacu karaviru
Bralu kapu pie ”Strazdinu” majam, “Jaundruku” majam un “Vecenu” majam; Pirma
Pasaules kara vacu karaviru Bralu kapu pie Baldones un Kekavas pagasta robeZas;
Kekavas pagasta - Klangu kalna un triju Pirma Pasaules kara vacu un krievu karaviru
Bralu kapu; lecavas novada - Klibju viduslaiku kapsétas, Otra Pasaules kara Bralu
kapu un Pieminas akmens un Plecu, Smedes un Krauklu kapsétu aizsargjoslas; Codes
pagastd - Velna kalna, Zagarkalnu kapsétas un Ragaucku apmetnes aizsargjoslas;
Ruzu viduslaiku kapsétas aizsargjoslu Islices pagasta. Lidz ar to planoto darbu
veikSanai nepiecieSams Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas/ Latvijas
Bralu kapu komitejas saskanojums. Ta ka jaunu celu posmu biivnieciba tiek planota
lidz Sim neskartas teritorijas, ir iesp&jams, ka zemes darbos var tikt atklatas jaunas
arheologiskas nozimes senvietas vai savrupatradumi, tapéc zinojuma uzsverts, ka
zemes darbu organizacijai japieverS Ipasa uzmaniba, piesaistot darbam arheologu —
ekspertu.

Ietekmes uz vidi noveértéjuma ietvaros veiktie gaisu piesarnojoso vielu PMjo un NO2
(diennakts un gada vid€ja koncentracija) emisijas izkliedes modeleéSanas aprékini
autocela A5 posma Daugmale — Kekava posma, kur 2035.gada tiek prognozéta
vislielaka satiksmes intensitate (lidz 50000 vienibam diennakti), liecina, ka
normativos noteiktas robezvértibas netiks parsniegtas. Zinojuma autori secina, ka ar1
citos autocela posmos, kur tiek prognozéta zemaka satiksmes intensitate, gaisa
piesarnojums neparsniegs normativus. Ari nelabvéligos laika apstaklos netiek
prognozeti noteikto robezlielumu parsniegumi.

Prognozetajai satiksmes intensitatei 2035.gada nakts trok$na normativu parsniegumi
sagaidami 800 m Iidz 2200 m attdluma no cela. Lidz ar to, lai mazinatu trokSna
izplatibu, visu jaunbiivéjama autocela Cetrjoslu posmu visa garuma, kur ta tuvuma ir
apbiive, nepiecieSamas prettrokSna sienas, bet gar divjoslu celiem vismaz jasaglaba
eso$as meza joslas un speciali javeido meza un krimaju stadijumi autocela
atsavinajuma josla tur, kur celS tiek buvets klajas vietas. Zinojuma autori norada, ka
konkréti prettrokSna pasakumi konkrétas vietas tiks risinati tehniskas projekteéSanas
stadija.

Zinojuma noradits, ka Rigas rajona teritorijas planojuma 2008.-2020.gadam planotie
cela posmu izbtlives varianti ieziméti ka “Turpmakas izpétes teritorijas”; Salaspils
novada teritorijas planojuma 2002. — 2018.gadam grozijjumu grafiskaja sadala
perspektivais cela posms uz Daugmali pari Rigas HES tdenskratuvei ieziméts ka
“Turpmakas izpétes teritorijas”; Daugmales pagasta teritorijas planojuma 2007. —
2019.gadam ir ieziméts projekt€jamais cela posms virziena uz Baldones pilsétas ar
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lauku teritoriju robeZu, bet nav ieziméta teritorija projekt€jamajam cela posmam uz
Kekavas pagastu un krustojumiem ar P85, AS, P90. Daugmales pagasta teritorijas
planojuma sadala ”Turpmakas izp€tes un planosSanas teritorijas” ir norade par Rigas
rajona teritorijas planojuma noteiktas turpmakas izp€tes teritorija iesp&jamo parvadu
saistiba ar transporta perspektivo infrastruktiiru; saskana ar VAS “Latvijas Valsts
Celi” 2009.gada 19.janvara véstuleé noradito 1.sekcijas 1.apakSvariants, iznemot
3.varianta trases savienojumu ar Kekavas apvedcelu (starp P89 un A7 gar Pulkarnes
dienvidu malu), ir projektets pa Rigas teritorijas planojuma un Baldones pils€tas ar
lauku teritoriju teritorijas planojuma ieklauto rezervéto koridoru; speka esoSaja
Kekavas pagasta teritorijas planojuma 2009. — 2021.gadam paredzeti projekt€jamie
cela posmi; Olaines pagasta projekt€jama cela posma paplaSinaSana nav pretruna ar
Olaines pagasta teritorijas planojumu 2008. — 2020.gadam; Zemgales planoSanas
regiona attistibas strat€gija 2003. — 2010.gadam nosaka transporta attistibas
perspektivas, tai skaita satiksmes droSibas jautdjumu risinaSanas nepiecieSamibu
Bauska un Iecava, ka ari Bauskas apvedcela izveidoSanas nepiecieSamibas
izvertéSanu; Bauskas rajona teritorijas planojuma 2003. — 2015.gadam ir norade par
nepiecieSamo transporta koridoru, tacu ietekmes uz vidi noveért€§juma izvertétas trases
tikai dalgji atbilst planojuma iezimé&tajiem variantiem; spéka esosajam lecavas novada

teritorijas  planojuma 2005. — 2017.gadam paredz€tajai “Turpmakas izpétes
teritorijai” atbilst projektéta autocela 1., 3., 3.a varianti; speka esoSaja Codes pagasta
teritorijas  planojuma 2003. — 2015.gadam “Turpmakas izp€tes un planosanas

teritorijas” gar autocelu A7 ir noteiktas ka tadas, kuru izmantoSanas iesp€jas vel nav
izpétitas, savukart sadala “Codes pagasta autoceli..” ir ieziméta teritorija
”UzlaboSanai un atjaunoSanai paredzetais cela posms”, kas neliela posma atbilst 1. un
2.apakSvariantam 3.sekcija; spéka esosaja Ceraukstes pagasta teritorijas planojuma
2008. — 2020.gadam ir ietverti projektgjamie cela posmi ka “Turpmakas izpétes
teritorija”; speka esosaja Islices pagasta teritorijas planojuma 2003. — 2015.gadam
apvedcel§ Bauskas pilsétas dienvidos nav ieziméts; speka esoSaja Rundales pagasta
teritorijas planojuma 2003. — 2015.gadam nav paredzeta Bauskas apvedcela izbiive;
speka esoSaja Mezotnes pagasta teritorijas  planojuma 2009. — 2021.gadam
projekt€jamais cela posms nav paredzets.

Vides parraudzibas valsts biroja sanemtajas VAS “Latvijas Valsts Celi” Tehniskas
parvaldes 2009.gada 8.septembra véstule 2.1/2756 un 2009.gada 6.oktobra véstulé
Nr.2.1/3052 ir izklastits VAS “Latvijas Valsts Celi” viedoklis par atbalstamo generalo
variantu autocela biivniecibai. Izvertgjot ietekmes uz vidi novertgjuma rezultatus,
pasvaldibu un iedzivotaju ierosinajumus, ka ari sabiedrisko apspriezu rezultatus, VAS
“Latvijas Valsts Celi” tehniska komisija par atbalstamo trases generalo variantu
piedava:

l.sekcija 3.trases varianta 3.apakSvariantu — péc Rigas HES udenskratuves
Skérsojuma izbiivét celumezglu ar P85 un divbrauktuvju celu Jirmalas virziena (uz
dienvidiem no eso$a autocela P85) lidz AS (E77) un talak lidz Kekavas apvedcela
krustojumam, talak izbiivet otru brauktuvi Kekavas apvedcelam Bauskas virziena lidz
savienojumam ar A7, talak izmantot autocelu A7, rezervEjot izpétes teritoriju
Baldones lauku teritorija taisnajam perspektivajam Bauskas virzienam;
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2.sekcija izmantot esoSo autocelu A7 (lidz 38.km), kas atbilst 1.trases variantam,
paredzot ar laiku paplaSinat A7 lidz 4 joslam, un talak izbuivét 3.a trases variantu
(Iecavas austrumu pusé attalinatais apvedcelS). Tiek noradits, ka lecavas apvedcela
izblives uzsaksana ir ekonomiski pamatota sakot ar 2025.gadu, izbiivgjot to sakuma
ka divjoslu celu;

3.sekcija — par piemérotako tiek noradits 3. trases variants (uz austrumiem no
Bauskas, skérsojot Mémeles upi), jauna cela posma izbtive, neskérsojot dabas parku,
Bauskas dienvidu dala un esos$a autocela A7 rekonstrukcija no 56. lidz 65,5.km.
Jaunais cela posms Bauskas dienvidu dala virzitos no P103 (V1028), skérsotu Musas
upi, autocelu A7 (69.km) un talak Iidz 3.varianta trases 51.km. Atbilstosi VAS
“Latvijas Valsts Celi” 2009.gada 6.oktobra véstulé Nr.2.1/3052 noraditajam, So trases
izbiives variantu 3.sekcija atbalsta Bauskas novada dome.

Vides parraudzibas valsts birojs, pamatojoties uz izvertétas dokumentacijas analizi,
secina, ka:

e izbiivgjamais valsts galvena autocela E67 posms ir transporta koridora ”Via
Baltica” (Helsinki — Tallina — Riga — PanevéZa — Kauna — VarSava — Praga) un
Eiropas transporta koridora tikla sastavdala;

e eso0So autocelu posmu tehniskie parametri, zemas caurlaides sp&jas Rigas HES
posma autocelam A5 (Rigas apvedcelS) un maksimala braukSanas atruma
ierobezojumi lecava un Bauska apgriitina un atbilsto$i zinojuma noraditajam
nespés nodrosSinat arvien pieaugosas satiksmes droSibas un kvalitates prasibas;

e atrsatiksmes autocela izveide nodroSinatu ertu un atru noklasanu Riga, ka art
novirzitu tranzitplismu no pilsétam;

e tieck prognozets, ka 2035.gada satiksmes intensitate pie Bauskas sasniegs lidz
13000 automasinam diennakti, bet Rigas tuvuma no 30000 Iidz 50000
automasinam diennaktT;

e jaunais autocel§ tiek planots ka atrsatiksmes autocelS, bet perspektiva - ka
automagistrale;

e tiek izverteti principiali atSkirigi perspektiva autocela E67 divi alternativie
sazarotie traSu varianti, ko atseviskos posmos ir iespg€jams savstarpgji
savienot;

e projekts paredz, ka 1.alternativais variants pamata virzisies jau pa esoSo trasi
(autocel§s A7), bet otrs — 3. alternativais variants pamata virzisies pa lidz §im
neapbiivétam teritorijam, tadejadi tiktu veidots jauns satiksmes koridors un
jauna nozimiga satiksmes pliisma;

e autocela posma sakuma abos variantos paredze€ts izveidot jaunu Daugavas
Skérsojumu aptuveni 7,5 km augSpus Rigas hidroelektrostacijas aizsprostam,
kas funkcionali savienos esoSo Rigas apvedcelu A4 Daugavas labaja krasta un
esoSo autocelu P85 Daugavas kreisaja krasta;

e iesp&jamie perspektivas trases varianti Skersos Salaspils, Daugmales, Kekavas,
Baldones, Olaines, Iecavas, Codes, Bauskas, Ceraukstes, MezZotnes,
Pilsrundales, Islices un Gaili$u pasvaldibu teritorijas;

e atbilsto$i zinojuma noraditajam autocela trases izveidei biis nepiecieSama
zemes atpirkSana aptuveni 40 m plata josla abpus planota cela asij, l1dz ar to
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jebkura autocela biivniecibas varianta skarto Ipasumu skaits tiek prognozets no
430 Iidz 500 un nojaucamo €ku skaits varétu biit no 17 lidz 21;

jauno autocelu var€s izmantot starptautisko mar§rutu un dal&ji rajona nozimes
sabiedriskais transports, bet vietgja transporta vajadzibam paredz€ts izmantot
autocela A7 esoSo trasi, papildus izbiivgjot paral€lus viet€jas nozimes celus
gar rekonstru€jamajiem posmiem; 3.varianta gadijuma autocel§ A7 tiks
saglabats viet&ja transporta kustibas vajadzibam,;

uzbraukSana un nobraukSana no autocela biis iesp&jama tikai divlimenu
celamezglos;

projekta ietvaros paredzeta jaunu tiltu izveide par Kekavinu, Misu, lecavu,
Meémeli, Miisu vai Lielupi, caurteku izveide mazo upisSu Skérsojumos, parvada
izbiive par dzelzcela Iiniju Krustpils - Jelgava, jaunu divlimenu Skérsojuma
mezglu izbiive, gaj€ju tiltinu un tunelu izveide gaj&ju kustibas nodrosinasanai,
ka ar1 velosipédistu celinu izveide (apvienojuma ar gajejiem);

piedavatas autocela trases parsvara Skérso meliorétas lauksaimniecibas zemes,
Bauskas rajona ari nacionalas nozimes lauksaimniecibas zemes un meZa
zemes;

autocela trases abi varianti skar geologiska riska nogabalus — seismiska riska
zonu uz dienvidiem no Bauskas un karsta izplatibas iecirkni no Baldones lidz
Daugmalei;

trases 3.variants virzas aptuveni 400 m no radioaktivo atkritumu glabatavas
”Radons” teritorijas Baldon€ un ietekme uz to netiek prognozéta;

Baldones sériidenrazu avoti atrodas 4 lidz 4,5 km attaluma no paredzetas
darbibas vietas, lidz ar to tie netiek ietekméti, nodroSinot, ka netiek atsegti
pamatiezi buvdarbu laika;

3.sekcija planota autocela posma viens no apakSvariantiem Skérso Eiropas
nozimes 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju (NATURA 2000) - dabas parka
”Bauska” teritoriju - dabas lieguma, ainavu aizsardzibas un neitralo zonu, ka
ar1 Lielupes upi;

atbilsto$i zinojuma noraditajam projektéta cela un tilta izbiivei par Lielupi
planotaja teritorija prognoz€jama paliekoSa nelabvéliga ietekme uz ipasi
aizsargdjamiem biotopiem un putnu populacijam, notiktu biotopu
fragmentacija, satiksmes raditais traucgjums var ietekmét ligzdojoSo putnu
izplatibu un skaitu dabas parka teritorija, ka art NATURA 2000 teritorijas
ckologisko vienotibu kopuma. Tilts neatgriezeniski izmainis dabas parka
ainavu, padarot to mazak vienotu un dabisku;

iznemot Bauskas rietumu apvedcela variantu, trases pargjie varianti neSkeérso
un to tuvuma nav ne 1pasi aizsargdjamo dabas teritoriju, ne putniem
starptautiski nozimigu vietu;

traSu vai tam pieguloSajas izpétes teritorijas vairakas vietas tika konstateti
ipasi aizsargajamie biotopi un IpaSi aizsargdjamas putnu vai augu sugas.
Lielaka to koncentracija ir planota autocela 3.varianta 1.sekcija Baldones
lauku teritorija un 3.varianta 2.sekcija (sakumposma) Baldones lauku teritorija
un lecavas novada teritorija, ka arm Miisas upes SkérsoSanas vieta, tacu tai pat
laika zinojuma nav ietvertas norades par mikroliegumu veidoSanas
nepiecieSamibu,
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lai mazinatu un zinama méra kompensétu trases radito barjeras efektu,
atbilstoSi zinojuma noraditajam ir paredzets nodroSinat 10 dzivnieku parejas —
ekologiskos tunelus, ka arT paredzeti pasakumi siksparnu aizsardzibai;
jaunbuvgjamie autocela posmi Skérsos vairaku arheologisko piemineklu,
kultiiras piemineklu un kapsetu aizsargjoslas;

pamatojoties uz 2035.gadam prognozeto satiksmes intensitati, gaisu
piesarnojoso vielu normativos noteiktas robezvertibas netiks parsniegtas;
normativos noteiktie trokSna Itmena robezlielumi, bez papildus pasakumu
veikSanas nakotng, var€tu tikt parsniegti maksimali [idz pat 2200 m attaluma
no cela ass, tapec zinojuma ir ieklauti iesp&amie veicamie pasakumi, lai
mazinatu un noverstu trokSna diskomfortu, kas detaliz€jami tehniska projekta
stadija;

Rigas HES tdenskratuve, kuru Sk€rsos jaunais tilts, ir ar1 Rigas pilsetas
dzerama tdens nemsanas vieta, lidz ar to tilta projekteSanas, izbiives un
ekspluatacijas laika izvirzamas pastiprinatas prasibas piesarnojuma
nepielausanai ;

atbilsto$i zinojuma noraditajam ir paredz€ts ierikot lietus noteces tidenu no
tilta savakSanas sistému, kas biitu noslédzama avarijas situacijas, lai
nepielautu bistamu kimisko vielu iepliiSanu tidenskratuve;

ietekme uz pazemes tidensgiitném netiek prognozéta;

izbuivgjot trasi, japievérS uzmaniba nepiecieSamo melioracijas sist€ému
parveidosanai un hidrologiska rezima nozimigu izmainu nepielausanai,
atbilstoS§i zinojuma noraditajam gadijumos, ja autocela jauno posmu
iertkoSanas rezultata kada no viensétu grodu akam notiks iev@rojamas
gruntsiidens resursu vai kvalitates izmainas, tiks nodroSinata alternativa tidens
ieguves iespeja;

realiz€jot projektu, planots uzbiivét Eiropas standartiem atbilstoSu autocelu,
nodros$inot nepiecieSamo satiksmes kustibas droSibu un braukSanas atrumu,
vienlaikus atslogojot esoSo transporta plismu lecavas un Bauskas pilsétas;
autocela izbiives risinajumi un seciba saistama ar pieejamo finans€jumu un no
ta atkarigu un tam atbilstoSu pakapenisku biivniecibas realizaciju, izv€loties
prioritaros risinajumus un biivniecibas laika nepasliktinot esoSo infrastruktiiras
objektu funkciongésanu,

lai realiz€tu autocela izbiivi, viens no bitiskakajiem priekSnoteikumiem ir
darbibas ierosinataja un paSvaldibu sp&ja vienoties par piemérotako autocela
variantu, jo paredz€tas darbibas ierosinatajam japanak vienoSanas par konkréta
izveleta varianta akceptu un ta ieklauSanu atbilstoSajos teritorijas planojumos;
analiz€jot iesp€jamos risinajumus, VAS “Latvijas Valsts Celi” par autocela
generalvariantu patlaban ir izv€lgjusies risinagjumu, kura péc Daugavas
SkersoSanas trase virzas Kekavas un Rigas apvedcela (Jurmalas) virziena,
rezervgjot izpétes teritoriju taisna posma izbiivei dienvidu virziena, un
realizgjot lecavas un Bauskas apvedcelus uz austrumiem no tam.

Jaatzime, ka iedzivotajus visvairak ietekmés ar esosa autocela posmu rekonstrukcija
un jaunblivéjamo posmu saistitas biitiskas izmainas esoSo celu pieslégumos autocela
E67 posmam A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce), to likvidacija vai parveide un
sabiedriska transporta marSrutu parveide, ka arT jaunu viet&jo celu izveide. Lidz ar to
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darbibas ierosinataja pamatuzdevums turpmaka projekt€Sana ir nodroSinat visu
IpaSumu sasniedzamibu iesp&jami optimalaka veida, Iidzsvarojot satiksmes droSibas,
zemes 1pasnieku un pasvaldibu intereses.

Atbilsto$i zinojuma noraditajam 3.sekcija planota autocela posma viens no
apakSvariantiem Skérso Eiropas nozimes 1paSi aizsargajamo dabas teritoriju
(NATURA 2000) - dabas parka “Bauska” teritoriju - dabas lieguma, ainavu
aizsardzibas un neitralo zonu. Saskana ar izp€tes rezultatiem projekteta cela un tilta
izbiivei par Lielupi planotaja teritorija prognoz€jama paliekosa nelabvéliga ietekme
uz 1paSi aizsargajamiem biotopiem un putnu populacijam, notiktu biotopu
fragmentacija, satiksmes raditais trauc€jums var ietekmét ligzdojoSo putnu izplatibu
un skaitu dabas parka teritorija, ka ari NATURA 2000 teritorijas ekologisko vienotibu
kopuma. Ari tilts neatgriezeniski izmainis dabas parka ainavu, padarot to mazak
vienotu un dabisku. Lai gan S§is variants ir sanémis gan pozitivu, gan negativu
sabiedribas un pasvaldibu vertejumu, likuma “Par 1pasi aizsargdjamam dabas
teritorijam” 43.panta (6) dala nosaka “Ja paredzéta darbiba ...negativi ietekmé Eiropas
nozimes aizsargajamo dabas teritoriju (Natura 2000), darbibu atlauj veikt ...tikai tados
gadfjumos, kad tas ir vienigais risindgjums un nepiecieSams sabiedribai nozimigu
interesu, ar socialo vai ekonomisko intereSu, apmierinasanai”. Ta ka autocela E67
posmam A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) ir alternativas, tad dabas parka teritorijas
SkérsoSana neatbilst $Sim nosacijumam, Iidz ar to tas nav pielaujams, jo neatbilst
likuma “Par 1pa$i aizsargdjamam dabas teritorijam” 43.panta (6) dalai. Pargjos trases
posmos nepiecieSsams nemt véra ietekmes uz vidi novert€§juma gaitd konstat€tos
izp€tes apstaklus, cela izblives nosacijumus un vides aizsardzibas prasibu ieveéroSanu,
ieklaujot un detaliz€jot tos projekta turpmakajas izstrades stadijas.

Attieciba uz izveértéto trases variantu alternativo variantu ietekmém uz vidi, kas
raksturotas gan zinojuma teksta un kartografiskaja materiala, gan apkopojosa veida
tabulas, secinams, ka no dazadajiem variantiem neviens (iznemot Bauskas dabas
parku SkérsojosSais) netiek uzskatits par izsledzoSu. Tai pat laika vides aizsardzibas
aspekta, nemot véra neskartu teritoriju SkérsoSanu meZzainajos apvidos un pasvaldibu
veélmi saglabat lauksaimniecibas un attistibas teritorijas, trases varianti, kas Skérso 1.
un 2.sekcijas mezainas teritorijas ir ar vislielako ietekmi uz dabas vidi, kas detalizeétak
raksturota §1 atzinuma 5. un 6.sadala.

4. Izverteta dokumentacija.
Informacija dzeésta

5. Paredzétas darbibas novértéSanas procesa apkopotie ieintereséto pusu
viedokli un argumenti (tai skaita sabiedriskas apsprieSanas rezultati).

Informacija dzesta

Vides parraudzibas valsts birojs 2009.gada 7.oktobrT sanéma VAS “Latvijas Valsts
Celi” atbildes vestuli, kura noradits, ka VAS “Latvijas Valsts Celi” piekrit lecavas
novada domes véstulé noraditajam nosléguma zinojuma nepilnibam, proti, 3.varianta
2.sekcijas 1.b apak$varianta nojaucamo maju saraksta ar kartas Nr.4 jabiit nojaucamai
majai "Veclodéni” (kadastra Nr.40640030049). Nojaucamo maju saraksta 2.sekcija
3.trases variantam iesp&jamie risindjumi apzimé&ti ka 1l.apakSvariants un 1.b
apakSvariants, kas teksta un grafiskaja dala paradas ka attiecigi 3.variants un 3.a
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variants, respektivi, 3.variants ir 1.apakSvariants un 3.a variants ir 1.b apaksvariants.
Attieciba uz Baldones novada domes véstuli VAS “Latvijas Valsts Celi” norada, ka
1.sekcija abiem apskatamajiem trases pamatvariantiem (1. un 3.variants) ir tris kopigi
risinajumi katram. Nemot véra, ka VAS “Latvijas Valsts Celi” 1.sekcija atbalsta
3.apakS$variantu, tatad variantu, kas neskérso Baldones novadu, paturot iesp&ju tala
nakotné izbiivet taisno Bauskas virziena atzaru no jauna tilta, kad to prasis satiksmes
plisma, ka ar1 to, ka ietekmes uz vidi noveért€juma secinajumi sakrit ar Baldones
novada domes viedokli par novadu Sk&rsojoso variantu nelabvéligo ietekmi uz vidi,
VAS ”Latvijas Valsts Celi” neuzskata par lietderigu veikt vél papildus izpéti Sim
variantam. Attieciba uz Kekavas novada paSvaldibas véstuli VAS “Latvijas Valsts
Celi” norada, ka iesp€&jamie varianti katra sekcija ir aprakstiti nosléguma zinojuma un
iezim&ti kartés, ka arT sniegta plasa informacija par iedzivotaju viedokliem
sabiedriskas apsprieSanas sapulcés, tai skaita Daugmales pagasta. Saistiba ar esoSo
celu P85 VAS ”Latvijas Valsts Celi” norada, ka tas var uznemt satiksmes intensitati
lidz 18000 automasinas diennakti. Atbilstosi prognoz&tajam 2016.gada var nodot
ekspluatacija tiltu par Rigas HES tdenskratuvi un 2017.gada var nodot apvedcelu
(savienojums starp jauno tiltu un Kekavas apvedcelu). P85 bus jauznem lielaka
satiksmes pliisma tikai viena gada laika un ta neparsniegs atlauto normu. Pastav ari
iesp&ja gan tiltu, gan apvedcelu atklat 2017.gada, nemaz neizmantojot esoSo P85.
Savukart Kekavas apvedcela biivnieciba nav §a projekta sastavdala. VAS Latvijas
Valsts Celi” norada, ka caurbrauktuvju skaitu var papildinat nakamajas projektéSanas
stadijas, vienojoties ar pasvaldibu. Projektetajs neiebilst pret caurbrauktuvju skaita
palielinaSanu, ja tiks pienemts 1.sekcijas 1.apakSvariants. VAS “Latvijas Valsts Celi”
informé, ka Satiksmes ministrija 2009.gada plano uzsakt izpéti, lai precizetu
iesp&jamo Rail Baltica trases novietojumu. Izp&tes procesa tiks nemta véra AS “Celu
projekts” sniegta informacija par autocela E67 posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce)
buvniecibas attistibas izpéti. Lidz §im nav konkrétu risinajumu par Rail Baltica trases
novietojumu. VAS ”Latvijas Valsts Celi” uzskata, ka nav pamata atkartotai
sabiedriskai apsprieSanai. Attieciba uz Bauskas novada domes priekslikumu VAS
”Latvijas Valsts Celi” norada, ka piedavatais apak$variants tehniski ir realiz€jams, jo
visas apakSvarianta sastavdalas ir izskatitas ieinteresétajas pasvaldibas. Ari 4.a
apakSvarianta sabiedriska apsprieSana 2009.gada 18jinija ir notikusi Codes

pamatskola, publicgjot informaciju interneta, izsludinot apsprieSanu laikraksta
”Bauskas dzive” un individuali inform&jot 120 skarto zemju ipasniekus. VAS
”Latvijas Valsts Celi” vestulei ir pievienots piedavatais trases generalvariants ar
Bauskas novada paSvaldibas atbalstito apakSvariantu 3.sekcija, proti,

l.sekcija 3.trases varianta 3.apakSvariantu — péc Rigas HES udenskratuves
Skérsojuma izbiivét celumezglu ar P85 un divbrauktuvju celu Jirmalas virziena (uz
dienvidiem no eso$a autocela P85) lidz AS (E77) un talak lidz Kekavas apvedcela
krustojumam, talak izbiivet otru brauktuvi Kekavas apvedcelam Bauskas virziena lidz
savienojumam ar A7, talak izmantot autocelu A7, rezervEjot izpétes teritoriju
taisnajam perspektivajam Bauskas virzienam;

2.sekcija izmantot esoSo autocelu A7 (lidz 38.km), kas atbilst 1.trases variantam,

paredzot ar laiku to paplaSinat A7 Iidz 4 joslam, un talak izbuvéet 3.a trases variantu
(Iecavas austrumu pusé attalinatais apvedcelS). Tiek noradits, ka lecavas apvedcela
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izbilives uzsakSana ir ekonomiski pamatota sakot ar 2025.gadu, izbiivéjot to sakuma
ka divjoslu celu;

3.sekcija — 3. trases variants (uz austrumiem no Bauskas, Sk&rsojot Mémeles upi),
jauna cela posma izbtuive uz dienvidiem no Bauskas, neSkérsojot dabas parku, un
esosa autocela A7 rekonstrukcija no 57. lidz 65,5.km. Jauna cela posms Bauskas
dienvidu dala virzitos no P103 (V1028), Skérsotu Miisas upi, autocelu A7 (69.km) un
talak Iidz 3.varianta trases 51.km.

Kopuma valsts galvena autocela E67 posma A4(Saulkalne) — Bauska (Arce)
biivniecibas ietekmes uz vidi noverté§juma sabiedriskas apsprieSanas tika organizétas
un norit€ja saskana ar normativajos aktos noteikto. Vietgjie iedzivotaji, kas piedalijas
sabiedriskajas apsprieSanas, ir drizak negativi noskanoti pret cela posmu bivi savu
pasvaldibu teritorijas, uztverot to ka trauc€jumu. Jaatzimeé, ka ietekmes uz vidi
novert§juma izstrades un sabiedriskas apsprieSanas laika ir pietickami detalizéti
izvertetas iesp&jamas ietekmes un dal€ji modificeti paredzetie pievedcelu risinajumi,
nemot v&ra ieveérojamu dalu pasvaldibu un iedzivotaju ierosinajumu, ka ari
sabiedriskas apsprieSanas rezultatus. letekmes uz vidi noveértgjuma zinojuma ir
ieklauts alternativu salidzinajums pec identific€tajam dazadajam iesp&jamajam
nelabvéligajam ietekm&m (gaiss, troksnis, augsnes kvalitates izmainas, hidrologiska
ieteckme, virszemes udeni, pazemes udeni, geologiskie procesi, aizsargajamas
teritorijas un biotopi, savvalas ziditajdzivnieki, siksparni, putni, vesturiska vide,
ainava). Nacionalas nozimes lauksaimniecibas zemes platibas zaudéSana (autocela
koridors aptuveni 80 m plats) un saskelSana, skarto IpaSumu skaits un nojaucamo eku
skaits tiek uzskatiti par butiskiem kriterijiem. Alternativas ir izvert€tas, saskaitot, cik
katra cela posma ir nelabvéligas ietekmes punkti, kuriem noradita atraSanas vieta un
ietekmes veids. Kopuma abi piedavatie autocela varianti atSkiras 2. un 3.sekcija ar to,
ka 1.variants paredz eso$a autocela A7 dalgju izmantoSanu, bet 3.varianta trase
pamata virzas pa jaunu, lidz §im neskartu teritoriju. Planota jauna cela posmi radis
jaunu transporta koridoru. Gandriz visos variantos tie Skérsos gan lauksaimnieciba
apstradatu zemi, meza teritorijas, plavas, gan ari aizauguSas neapstradatas platibas.
Apvedcela posmi lecavas novada, Codes, Ceraukstes, Rundales un Mezotnes
pagastos skars nacionalas nozimes lauksaimniecibas zemes, ienesot $aja teritorija
intensiva autotransporta pliismu un ar to saistitos riska faktorus — bistamo kravu

parvadajumus, transporta Iidzeklu izmeSus, celmalas atkritumus. Kopuma
nelabveligas ietekmes un riski ir ievérojamaki tiesi jaunbiivéjamos autocela posmos,
lidz ar to summari jaunbiivéjamo cela posmu nelabvéliga ietekme tiek prognozéta
lielaka par rekonstrukcijas ietekmi. Visiem piedavatajiem variantiem sakums ir Rigas
HES tdenskratuves SkérsoSana, kas ir visproblematiskakais posms, jo idenskratuve ir
dzerama tdens nemsSanas vieta Rigai. Lai arl no geologiski — hidrogeologiska
viedokla netika konstatéti paredz&to darbibu limit&josi faktori, zinojuma uzsverts, ka
visi darbi, tai skaita hidrauliska modeléSana, javeic kvalitativi un pietieko$a apjoma,
lai sagatavotu kvalitativu cela izbtives projektu. Ta ka trase (1.sekcija un 2.sekcijas
sakuma) virzas pa jaunu, maz skartu teritoriju, tas atseviskos posmos un to tuvuma
tika konstateti pasi aizsargdjamo putnu sugu ipatni. Neraugoties uz to, ka 1. un
2.sekcija netiek Skérsotas ne 1paSi aizsargdajamas dabas teritorijas, ne putniem
starptautiski nozimigas vietas, jauna 3.trases varianta divu posmu atseviSku
fragmentu izbiivei zinojuma tiek prognozeta lokala paliekoSa nelabvéliga ietekme uz
1pasi aizsargajamo putnu sugam, jo cela izbtive raditu biotopu zudumu, fragmentaciju
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un kvalitates samazinaSanos. Tai pat laika zinojuma nav ietvertas norades par
mikroliegumu veidoSanas nepiecieSamibu.

Savukart saskana ar izpétes rezultatiem projektéta cela un tilta izbiivei par Lielupi
planotaja teritorija (3.sekcija) tiek prognozeta paliekoSa nelabvéliga ietekme uz 1pasi
aizsargajamiem biotopiem un putnu populacijam, jo notiktu biotopu fragmentacija,
satiksmes raditais trauc€jums var ietekmeét ligzdojoSo putnu izplatibu un skaitu dabas
parka teritorija, ka art NATURA 2000 teritorijas ekologisko vienotibu kopuma. Art
tilts neatgriezeniski izmainitu dabas parka ainavu, padarot to mazak vienotu un
dabisku. Savukart piedavataja Miusas Skérsojuma vieta uz dienvidiem no Bauskas
Musas kreisaja krasta ir izteikta terase, kur krasta nogazes augs$eja dala vietam
atsedzas sadrupusi kalkiezi, Miisas labaja krasta ir biologiski vértigs zalajs, tapec no
sugu un biotopu aizsardzibas viedokla cela biive pari Miisai piedavataja vieta nav
ieteicama. Citi trases iesp&jamie risinajumi 3.sekcija, stenojot zinojuma paredzetos
ietekmi mazinoSos pasakumus, art Mémeles §kérsojums, varétu biit istenojami.

Izvertejot visu iepriek§ mineto informaciju, Vides parraudzibas valsts birojs uzskata,
ka:

1) tilta projekteSanai un izbiivei par Daugavu, ka ar1 ta ekspluatacijai japievers 1pasa
uzmaniba, lai nepielautu piesarnojuma nokluSanu Daugava, savlaicigi planojot un
nodrosinot noteces no tilta savakSanu un novadiSanu;

2) no dabas vides aizsardzibas viedokla 1.sekcija labvéligaks ir 3.trases varianta
3.apaksvariants, pret kuru iebilst Kekavas novada pasvaldiba un iedzivotaji, jo
Daugmales pagasta teritorijas planojuma 2007. — 2019.gadam ir iezimé&ts
projektgjamais cela posms péc Daugavas Skérsojuma virziena uz Baldones pilsétas ar
lauku teritoriju robezu. Savukart 1.sekcijas l.apakSvariants, kas ir taisnakais cel$
Bauskas — Lietuvas virziena, iznemot 3.varianta trases savienojumu ar Kekavas
apvedcelu (starp P89 un A7 gar Pulkarnes dienvidu malu), ir projektets pa Rigas
rajona teritorijas planojuma un Baldones pilsétas ar lauku teritoriju teritorijas
planojuma ieklauto rezervéto koridoru, tacu tas ir salidzinosi nelabvéligaks ietekmes
uz 1pasi aizsargajamo putnu sugam un jauna barjeras efekta aspekta. Pret autocela
izbiivi Baldones lauku teritorija iebilst gan Baldones pasvaldiba, gan iedzivotaji;

3) 2.sekcija no dabas vides aizsardzibas viedokla labvéligaka ir 1.varianta trases
izveide, jo trase virzas tuvu esoSajam autocelam A7, un lecavas rietumu puses
apvedcelS. Salidzinosi nelabvéligaks ir 3.trases variants un lIecavas austrumu puses
attalinatais apvedcel$ (3.a), kur§ vairak fragmenté mezu teritorijas, bet kuru savukart
atbalsta Iecavas novada pasvaldiba un vairums iedzivotaju un kas atbilst Iecavas
novada teritorijas planojuma 2005. — 2017.gadam paredz€tajai “Turpmakas izp&tes
teritorijai”;

4) 3.sekcija no dabas vides aizsardzibas viedokla nav pielaujama cela un tilta izbtive
par Lielupi dabas parka teritorija. Tam iebilst arT Bauskas novada pasvaldiba. Nav
ieteicama ar1 cela buve pari Misai konkrétaja piedavataja vieta. Pret apvedcela
biivniecibu uz dienvidiem no Bauskas ir iebildusi Islices iedzivotaji un Islices pagasta
padome. Pargjiem variantiem $aja sekcija nav konstatétas nozimigas nelabvéligas
ietekmes uz vidi.

Nemot veéra, ka projekta realizacija tiek planota laika posma no 2013. Ilidz
2030.gadam, kad iesp€jamas Vel salidzinoSi nozimigas izmainas gan dabisku, gan citu
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apstaklu rezultata, izstradajot katra konkréta cela posma projektu, nemot véra
konkréto realizacijas laiku, vietas, kur tika konstatetas Ipasi aizsargdjamas sugas un
biotopi, atkartoti veicama biotopu un sugu izp&te pirms konkréto darbu veikSanas un
japreciz€ zaud&jumu atlidziba par iesp&€jamajiem nodaritajiem zaud&umiem 1pasi
aizsargdjamo sugu individiem un biotopiem, maksimali saglabajot dabas vertibas
autocela risinajumu tehniskas projektéSanas stadija.

Turpmaka projektéSana paredz€tas darbibas ierosinatajam - VAS “Latvijas Valsts
Celi” — sadarbiba ar paSvaldibam un skarto zemju IpaSniekiem biis japrecizé konkréto
piekluves iesp€ju risinajumi Ipasumiem nepiecieSamaja detalizacijas pakape€, nemot
vera akceptéto projekta variantu.

6. Obligatie nosacijumi un turpmakaja projekteésana veicamie pasakumi

Nosléguma zinojums un Vides parraudzibas valsts biroja atzinums par to iesniedzams
Salaspils novada domé, Kekavas novada domé&, Baldones novada domé, Olaines
novada domé, Iecavas novada domeé, Bauskas novada domé un Rundales novada
domé. Vides parraudzibas valsts biroja atzinuma obligatie nosacijumi un turpmakaja
projekteésana veicamie pasakumi stajas speka tikai tada gadijuma, ja tiek sanemts
likuma “Par ietekmes uz vidi novért€jumu” 21.panta noteiktais akcepts paredzetas
darbibas realizacijai kartiba, kada noteikta Ministru kabineta 2006.gada 2.maija
noteikumos Nr.355 “Paredzétas darbibas akceptéSanas kartiba”.

Obligatie nosacijumi un turpmakaja projektéSana veicamie pasakumi valsts galvena
autocela E67 posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) buvniecibai:

e Nemot véra pastavosas autocela buivniecibas alternativas, neplanot autocela izbuivi
dabas parka ”Bauska” teritorija.

e Darbibas ierosinatdjam, kad ir akceptets autocela izblves galigais variants,
sadarbiba ar iesaistito novadu pasvaldibam janodroSina valsts galvena autocela
E67 posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) ar viet&jas satiksmes pievedcelu tiklu
un autocelu ekspluatacijas aizsargjoslu ieklausana atbilstoSo teritoriju planojumos,

ka arT tiesiska cela janodroSina ekspluatacijas aizsargjoslu robezas iezimeSana
treSajam personam piederoSo zemes gabalu planos un ierakstiSana zemesgramata
Aizsargjoslu likuma 60. un 62.panta noteiktaja kartiba.

e Meza zemes transformacijas jautajumi risinami un lauksaimnieciba izmantojamas
zemes lietoSanas kategorijas maina veicama atbilstoSi normativajos aktos
noteiktajai kartibai.

e Darbibas ierosinatadjam sadarbiba ar skarto novadu teritoriju pasvaldibam un
skarto zemju 1pasniekiem tehniska projekta izstrades gaita japrecizé autocela
vajadzibam nepiecieSamas atsavinamas zemes platibas.

e Turpmakaja projekteéSana 1pasa uzmaniba japiever§ autocela rekonstrugjamo un
jaunbiivéjamo posmu integracijai esoSo celu tikla, ka ari viet§jo celu un
pieslégumu risinajumu iesp&jami optimalai izvélei, ieveérojot un sadarbiba ar
pasvaldibam iesp&ju robezas nemot véra sabiedribas izteiktos viedoklus un
iesp€jami noverSot esosas transporta kustibas ierobeZojumus autocela biivniecibas
laika un savlaicigi veicot nepiecieSamos priekSdarbus satiksmes pagaidu
organiz€Sanas pasakumu atbilstosai nodroSinasanai.
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Biivgjot autocela E67 posmu, janodroSina Ipasumu sasniedzamiba, paredzot un
realiz€jot nepiecieSamos risinajumus ari biivdarbu laika, iev€rojot un maksimali
saglabajot nosléguma zinojuma konstatétas dabas veértibas.

Janoslédz rakstveida vienoSanas ar attiecigo komunikaciju (gazesvads, gazes
sadales stacijas, elektrolinijas, elektronisko sakaru tikli u.c.) ipasniekiem par
nepiecieSamo komunikaciju parbiivi vai darbibas veikSanu komunikaciju
aizsargjoslas.

NepiecieSams ieprojektét un biivdarbu gaitd nodroSinat virszemes noteces
organiz€Sanu un nepiecieSamo caurteku ierikoSanu, lai noveérstu beznoteces un
parpurvotu teritoriju izveidoSanos, un virszemes tidenu savakSanai no cela un
novadiSanai, atbilstosi zinojuma noraditajam, gar celu jaieriko gravji.

Autocela E67 posma un viet€jo celu buvniecibas darbi nedrikst pasliktinat
hidrologisko rezimu autocelu aizsargjoslas, lidz ar to janodrosina celiem blakus
eso80 un celu SkérsojoSo meliorativo sist€ému un biivju, tai skaita slégto drenazas
sisttmu, funkcionéSanu vai to nepiecieSamo parveidi, likumdoSana noteiktaja
kartiba izstradajot, saskanojot un realiz€jot melioracijas sist€ému parveides
projektus.

Rigas tidenskratuves SkérsoSanai jaizvelas tads tilta konstruktivais risinajums un
blivniecibas panémieni, lai biivniecibas laika iesp&€jami minimali tiktu ietekméta
Daugavas udens kvalitate, ka ar1 saglabatu nepartrauktu iesp&ju izmantot
Daugavas tideni Rigas pils€tas dzerama tidens apgadei.

Projekt&jot un biivgjot tiltus par upeém, maksimali jasaglaba neparveidoti dabiskie
biotopi up€ un palieng, ka ar1 konstrukcijas nedrikst ietekmét upes tidens Itmeni.

Atbilstosi zinojuma noraditajam, tiltam par Rigas HES tidenskratuvi paredzét
lietustidenu savakSanas sistému ar lietusiidenu novadiSanu uz abos krastos
izblivéjamam notekiidenu attiriSanas ietaiseém. Lietusiidenu savakSanas sist€mai
jabtt noslédzamai avarijas situacijas.

Atbilstos$i zinojuma noraditajam, tilta par Rigas HES tidenskratuvi ekspluatacijas
laika nav pielaujama citu kimisko vielu, ka vien sals (NaCl), izmantoSana cinai ar
apledojumu.

Saskana ar Latvijas Republikas Zvejniecibas likuma 26.panta 3.dalas prasibam,
uzsakot Daugavas Skérsojuma projekta izstradi un citas darbibas, kas var kaitét
zivju resursiem vai mainit tdens ekosisttmu, nepiecieSams veikt projekta
zivsaimniecisko ekspertizi, lai noteiktu ietekmes un iedarbibas apjomus,
iesp€jamo zaud€jumu un kompensacijas lielumu un veidu.

Biivdarbu, kas wvar izraisit GidensteCu piesarnojumu, veikSanas termini un
iespgjamo ietekmju samazinasanas vai kompensacijas pasakumi jasaskano ar
Valsts vides dienestu, nemot vera ar1 zivsaimnieciskas ekspertizes rezultatus.

Rekonstrugjot esoSas un izbiivéjot jaunas caurtekas, jaizve€las tada caurteku
konstrukcija/forma, kas biitu piemérota mazo ziditaju migracijai; vismaz
zinojuma noraditajas vietas tas veidojamas ka ekologiskie tuneli ar noraditajiem
parametriem.

Jarealizé zinojuma paredzetos tehniskos risindjumus meza dzivnieku migracijas
nodroSinasanai, perspektiva teritorijas planojumos paredzot piekluves iesp&jas
Siem koridoriem.
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Lai maksimali saglabatu cela tuvuma esos$as koku rindas, turpmaka projekta
izstrade japieaicina ainavu planotajs, lai lidzsvarotu satiksmes droSibas jautajumus
ar biologiskas daudzveidibas un ainavas saglabasanu. Jasaglaba gar trasi augoSie
atseviSkie ozoli, lai arT tie neatbilst dizkoka statusam.

Atbilsto$i zinojuma paredzeétajam, nepiecieSams nodroSinat cela SkérsoSanu
siksparniem bitiskajas vietas, saglabajot augstu vegetaciju cela malas; atklatas
vietas vismaz viena cela pusé saglabajot augsto krimu un koku joslas; mazajam
upem un lielajiem gravjiem veidojot vismaz 1,5 m augstas un platas caurtekas;
izvairoties no celu apgaismojuma uzstadiSanas vietas, kur siksparni Skérso
autocelu.

Jebkuras darbibas veikSanai aizsargjoslas ap kultiiras pieminekliem (ar1 Bralu
kapiem) jasanem Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas un kulttiras
pieminekla Tpasnieka atlauja.

Atbilstosi zinojuma rekomend@tajam, autocela trases rekonstrugjamo posmu
konstruktivajos risinajumos maksimali saglabat tdenstecu dabigas gultnes,
pagarinot jau eso$as caurtekas noteces caur cela klatni izvadiSanai, bet, projektgjot
tiltu rekonstrukciju (ar1 viet€jo celu Skérsojumu vietas), nedrikst pielaut upes
Skérsgriezuma laukumu nozimigu samazinaSanos, maksligi paatrinot straumi, ka
ar1 janodroSina netrauc@ta zivju migracija. Biivprojekta japaredz un biivdarbu
laika janodroSina pasakumi, kas nepielauj tdenstecu piesarnoSanu ar suspendétam
vielam un naftas produktiem.

Nemot veéra sériidenu veidoSanas specifiku, veicot buvdarbus Baldones

séridenrazu avotu veidoSands zonas tuvuma, peéc iespgjas ir jaizvairas no
ievérojama grunts apjoma nonemsanas/parvietoSanas un nav pielaujama
pamatiezu atsegSana (pat 1slaiciga).

Turpmakaja projektésana japrecizé trokSna diskomforta zonas skartas apdzivotas
vietas un viens€tas un jadetaliz€ pasakumi trokSna izplatibas ierobeZoSanai to
tuvuma, lai nodroSinatu spéka esoSajos vides trokSna novert€Sanas kartibu
reglamentgjosSos noteikumos noteiktos vides trokSna robeZlielumus, un
janodrosina to ievieSana, realiz&jot projektu.

NepiecieSamie biuivmaterialu nokrauSanas laukumi un tehnikas stavlaukumi
iespéju robezas jaizvieto arpus infrastruktiiras objektu, idenstecu un citu objektu
aizsargjoslam, saglabajot zinojuma konstatetas cela tuvuma esosas dabas vértibas.

Ja autocela jauno posmu ierikoSanas rezultata kada no viens€tu grodu akam
notiktu ieverojamas gruntsiidens resursu vai kvalitates izmainas, atbilstoSi
zinojuma paredzE@tajam, janodroS§ina alternativas tdens ieguves iespgjas,
pieméram, grodu akas jaaizstdj ar dzilurbumiem, tapéc projektéSanas stadija
vietas, kur paredzéta autocela iedzilinaSana vai ievérojama zemes darbu veikSana,
butiski izmainot esoSo reljefu, jaapseko un jadokumenteé tuvako esoSo aku
parametri.

Atbilstosi likumdoSana noteiktajam izvéletajam autocela trases variantam
turpmakaja darba pirms konkréto darbu uzsakSanas konkrétajos posmos japrecizé
zaudgjumu atlidziba par iesp€jamajiem nodaritajiem zaud&umiem Ipasi
aizsargajamo sugu individiem un biotopiem.

23



e Nemot véra, ka jaunas trases posmi dazviet virzas caur meza masiviem, kuros tika
konstatétas pasi aizsargajamo putnu sugas, sadarbiba ar Valsts meza dienestu
atbilstosi Sugu un biotopu aizsardzibas likuma noteiktajam jaizverte
mikroliegumu noteikSanas nepiecieSamiba un samérigums konstat€tajas putniem
butiskajas teritorijas, ja tas atbilstu mikroliegumu izveidoSanas krit€rijiem.
Mikroliegumu apstiprinasanas gadijuma trases posmi Baldones novada un Iecavas
novada teritorijas japrojekte ta, lai neskartu mikroliegumu robezas.

e Autocela posma uz dienvidiem no Bauskas izbiives gadijuma, trases tilta
konstruktivais risinajums un/vai Miisas Skérsojuma vieta jaizvelas ta, lai
maksimali saglabatu 1pasi aizsargajamos biotopus — kalkiezu atsegumus un
konstatéto biologiski augstvertigo zalaju.

e Nemot véra konkréto posmu izbiives secibu un laika grafiku, Valsts vides dienesta
Lielrigas regionalaja vides parvaldé un Valsts vides dienesta Jelgavas regionalaja
vides parvaldé japieprasa un jasanem vides aizsardzibas tehniskie noteikumi ar
akcepteta autocela E67 posma trases varianta saistito infrastruktiiras objektu un
pievedcelu izbuvei un prettrokSna pasakumu nodrosSinaSanai, ka arT vélams Lauku
atbalsta dienesta attiecigaja regionalaja lauksaimniecibas parvaldé un Valsts meza
dienesta saskanot drenaZas noteces monitoringa mérjjumu vietas, kur autocela
trase Skerso slégtas drenazas iecirknus, un nodrosinat monitoringu autocela posma
buvniecibas laika un gadu p&c biivniecibas darbu pabeigSanas.

e Jaizstrada secigu un detalizétu darbu veikSanas planu autocela E67 posma
biivniecibas un ar to saistito sagatavoSanas darbu realizacijai, lai iesp&jami maz
traucétu jau Sobrid intensivo satiksmi posma no autocela A4 (Saulkalne) lidz
Bauskai (Arce) un raditu iesp&jami maz neértibu satiksmes dalibniekiem, ka ari
maksimali nodroSinatu piekliSanas iesp&u IpaSumiem ar1 biivniecibas darbu
laika.

Vides parraudzibas valsts biroja léemums.

Nemot veéra nosléguma zinojuma izveért€juma rezultatus, visu iepriek§ minéto
informaciju un likuma “Par ietekmes uz vidi novert€§jumu” 20.panta pirmo dalu,
Vides parraudzibas valsts birojs nolemj, ka:

1. Turpmaka izstrade vienam no valsts galvena autocela E67 posma A4
(Saulkalne) — Bauska (Arce) biivniecibas piedavatajiem alternativo variantu
posmiem 3.sekcija - dabas parka “Bauska” teritoriju $kérsojosajam variantu
posmam ar tilta izbtivi par Lielupi ir aizliedzama saskana ar likuma “Par 1pasi
aizsargdjamam dabas teritorijam” 43.panta (6) dalu, jo tas nav vienigais
risindjums un nosléguma zinojuma konstateta ta paliekosa nelabvéliga ietekme
uz 1pasi aizsargajamiem biotopiem un putnu populacijam, ka art NATURA
2000 teritorijas ekologisko vienotibu kopuma.

2. Ir pielauyjama VAS “Latvijas Valsts Celi” piedavata valsts galvena autocela
E67 posma A4 (Saulkalne) — Bauska (Arce) bilvniecibas generalvarianta
projekta turpmaka izstrade, ka ari nepiecieSamibas gadijuma citu izvertéto
variantu posmu projektu izstrade, iznemot $a l€muma Il.punktd minéto,
atbilstoSi nosléguma zinojuma paredz€tajiem risindjumiem un $aja atzinuma
izvirzitajiem nosacijumiem, VAS “Latvijas Valsts Celi” vienojoties
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normativajos aktos noteiktaja kartiba ar atbilstoSajam paSvaldibam par
konkreta risinajuma akceptu.

So Vides parraudzibas valsts biroja atzinumu var apstridét Vides ministrija ménesa
laika no atzinuma spéka staSanas dienas.

Direktors A. Luksévics

2009.gada 6.novembri.
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