Riga

Atzinums Nr. 5
par Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas
ielas Iidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) buvniecibas
ietekmes uz vidi novértéjuma nosléguma zinojumu

Derigs Iidz 2013.gada 18.junijam.

Paredzetas darbibas ierosinatajs - Rigas domes Pilsétas attistibas departaments,
registracijas Nr.90000056484, adrese: Amatu iela 4, Riga, LV - 1050, talr. 67105800,
67012947.

Nosléguma zipojuma izstradatajs — SIA ,Estonian, Latvian & Lithuanian
Environment”, registracijas Nr. 40003374818, adrese: Skolas icla 10 - 8, Riga,
LV-1010, talr. 67242411.

Pamatojoties uz 2010.gada 19.maija Vides parraudzibas valsts biroja Rigas domes
Pils&tas attistibas departamenta iesniegto Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma
no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibas
ietekmes uz vidi novértg§juma nosléguma zinojumu, tika uzsakta atzinuma
sagatavoSanas un izdoSanas procediira saskana ar likuma “Par ietekmes uz vidi
novertejumu” 19.pantu.

1. Paredzétas darbibas nosaukums - Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no
Daugavgrivas ielas [idz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) buvnieciba.

2. Paredzeétas darbibas iespéjama norises vieta — Rigas pils€ta, no Daugavgrivas
ielas Iidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai).

3. Iss paredzétas darbibas raksturojums

Ietekmes uz vidi novérte§jums Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no
Daugavgrivas ielas Iidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibai tika
uzsakts 2006.gada 28.jilija, kad Vides parraudzibas valsts birojs, izskatot
departamenta iesniegumu, pienéma lemumu Nr.553 par ietekmes uz vidi noveért&juma
procediiras piemeroSanu paredz€tajai darbibai, pamatojoties uz likuma “Par ietekmes
uz vidi noveértg§jumu” 4.pantu un §a likuma 1.pielikuma “Objekti, kuru ietekmes
novertéjums ir nepieciesams” 11.punktu.

Zinojuma noradits, ka otrais posms, kura garums parsniedz 5 km (no Daugavgrivas
ielas ass I1dz Gustava Zemgala gatves asij), ir nozimigaka Ziemelu transporta koridora
(turpmak ar1 ZTK) dala un bez ta izblives nav iesp&jams sasniegt visus izvirzitos
projekta mérkus. Otra posma sastavdala ir ar1 Daugavas Sk&rsojums, kas nodrosinas
autocela A2 Riga — Sigulda — Igaunijas robeza (Veclaicene) savienojumu ar Rigas



ostu un atvieglos satiksmes pliismu pari tiltiem Riga. Rigas pils€tas attistibas plana
2006. - 2018. gadam ir noradits, ka ar Daugavas Skérsojumiem ir saistiti 35 - 40 % no
visiem parvadajumiem pilséta, kas liecina par jauna tilta vai tunela nepiecieSamibu un
sagaidamo lietderibu. 2.posms Daugavas kreisaja krasta sakas rietumos no
Daugavgrivas ielas, Skérso Daugavu, Rigas pilsétas centra ziemelu dalu un beidzas pie
satiksmes parvada ar Austrumu magistrali.

Vislielaka satiksmes intensitate registréta galvaspilsétas Rigas magistralajas ielas un
uz valsts galvenajiem autoceliem pie Rigas. Atbilstos$i zinojuma noraditajam
nozimigakais satiksmes intensitates piecaugums tuvakajos gados paredzams uz valsts
galvenajiem autoceliem, kas var sasniegt 4% - 7% gada, bet uz par€jiem celiem 2% -
3% gada. Zinojuma sniegta informacija, ka, lai nodroSinatu labaku transporta sist€émas
darbibu Riga un piepilsétas rajonos, uz $o bridi tiek realiz&ti vairaki butiski transporta
infrastruktiiras projekti - Ziemelu transporta koridors Riga, Austrumu magistrale Riga,
Rietumu magistrale Riga, Dienvidu tilts ar pieejam Riga, Rigas apvedcela
rekonstrukcija Rigas rajona, Via Baltica Latvija; Rail Baltica Latvija, tiek pétita
Park&Ride sisttma Riga un Rigas rajona, starptautiskas lidostas ,,Riga”
paplasinasSana.

Izbuvejot Ziemelu transporta koridora 2. posmu, biitiski tiks atslogots piegulosais ielu
tikls, bet esoSais ielu tikls ap jaunizbiivéto cela trasi veiks pliismas sadalo$as
funkcijas:

e Rigas brivosta tiesi (ar 1sako celu) tiks savienota ar svarigiem valsts nozimes
(Al Riga (Baltezers) — Igaunijas robeza (Ainazi), A2 Riga—Sigulda—Igaunijas
robeza (Veclaicene), A3 Incukalns—Valmiera—Igaunijas robeza (Valka) un A4
Rigas apvedcel$ (Baltezers — Saulkalne) un Eiropas nozimes autoceliem (E67
Via Baltica, E77 Pleskava — Kaliningrada), ka rezultata tiek prognozéts, ka
pieaugs smaga transporta parvadajumi minétaja posma, kas uz So bridi
izmanto citus satiksmes marsrutus;

e Ziemelu transporta koridora 2. posms (taja skaita Daugavas skeérsojums) dos
iesp&ju ar no autocela A2 Riga—Sigulda—Igaunijas robeza (Veclaicene) un tam
pieslégtajiem celiem Riga ienakoSajiem transporta lidzekliem atri noklut Rigas
centra, Pardaugava, Jirmalas un Ventspils virziena (autocel§ A10 Riga —
Ventspils), ka arT Liepajas virziena (autocels A9 Riga — Liepaja);

e jaunais Daugavas Skérsojums nodro$inas bitiski labaku jaunu teritoriju
savienojumu abos Daugavas krastos Rigas ziemelu dala.

Tiek prognozets, ka transporta koridors galvenokart tiks izmantots pilsétas
caurbrauksanai.

Zinojuma sniegta informacija, ka cela posmos (Al Riga (Baltezers) - Igaunijas
robeza (Ainazi), A2 Riga - Sigulda - Igaunijas robeza (Veclaicene), A6 Riga -
Daugavpils — Kraslava- Baltkrievijas robeza (Paternieki), A7 Riga - Bauska - Lietuvas
robeza (Grenctale), A8 Riga - Jelgava - Lietuvas robeza (Meitene), A9 Riga - Skulte —
Liepaja ) tiek prognozets intensitates pieaugums, iznemot autocelu A10 Riga —
Ventspils, uz kuras intensitate 2018. gada samazinas gan vieglajam, gan smagajam
automasmam.



Lidz ar ZTK 2.posma izbtivi satiksmes intensitate uz galvenajam Ziemelu transporta
koridora 2. posmam pieguloSajam ielam gan palielinasies, gan samazinasies.
Vislielakais vieglo un smago automasSinu satiksmes intensitates piecaugums tiek
prognozéts uz Gustava Zemgala gatves un uz Daugavgrivas ielas. Eksporta iela un
Duntes iela tiek prognozets smago automasinu pieaugums, tacu tas ir loti mazs un
kopgjo ielas noslogojumu neietekmes. Savukart Brivibas iela un par&jas piegulosas
ielas tiks atslogotas.

Zinojuma piedavati 3 izvietojuma varianti un tehniskie risinajumi.

1. variants - visa trases garuma paredzEts izbuveét tuneli, kur§ saksies pie
Daugavgrivas ielas un talak virzisies zem Daugavas gultnes, turpinasies zem
pasreizgjas ostas teritorijas un Ganibu dambja, Bukultu ielas, Mikela kapiem, Gaujas
ielas un beigsies Gustava Zemgala gatves krustojuma ar Gaujas ielu;

2. variants - visa trases garuma ir paredzeti augstie parvadi (estakades) un augstais

tilts par Daugavu. Tilta par Daugavu augstums sasniedz 60 m virs vid€ja upes tidens
Iimena. Trase sakas tapat ka tunelis pie Daugavgrivas ielas, talak skérso Daugavu un
posma lidz Bukultu ielai virzas tapat ka 1. un 3. variantu trases, bet no Bukultu ielas
sakuma cela parvada trase virzas uz dienvidaustrumiem pari dzelzcela sliezu celiem,
Skanstes ielai, Upes ielai, pari sliezu trisstiirim un dienvidu pusé no Mikela kapiem
atkal iet pa Gaujas ielu;
3. variants — trases varianta plana novietojums ir vienads ar 1. varianta traséjumu, bet
tehniski ta tiek piedavata ka 1.varianta un 2. varianta kombinacija: tilts pari Daugavai
un tunelis posma no Bukultu ielas vidus lidz Gustava Zemgala gatves krustojumam ar
Gaujas ielu. Posmos, kur netiks biivéts ne tilts, ne tunelis, trases tiek paredzets izbuvet
ielas [imeni.

Zinojuma sniegta informacija, ka iepriek§ minéto variantu izbiives ilgums ir atskirigs -
no 4 Iidz 8 gadiem. Ziemelu transporta koridora 2. posmu planots nodot ekspluatacija
2016. - 2018. gada. Pirma varianta buvniecibas ilgums tiek prognozéts — no 5,5 lidz 8
gadiem, otra varianta — 4 gadi, bet tresa varianta — 6 gadi.

Pirmaja trases varianta visa trases posma ir paredzEtas divas tunela ailes (no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei), kas tiks savstarp€ji savienotas ar
evakuacijas izejam. Tunela sakuma tiek paredzetas divas 3,5 m platas joslas katra
braukSanas virziena. Vieta, kur tunelim pieslédzas satiksmes plismas no
Daugavgrivas ielas (atzime 1300 m), katrai tunela ailei pievienosies tresa 3,5 m plata
satiksmes josla (atzimes tiek saktas skaitit no Daugavgrivas ielas ass). Talak katra
tunela aile turpinasies ar trim satiksmes joslam. Tuneli pirms Gustava Zemgala
gatves, nedaudz aiz T@raudlietuves ielas (atzime 5800 m) tunelis turpinasies lidz
trases beigam ar divam brauksanas joslam katra tunela ailé. Saja vieta viena no tris
satiksmes joslam atdalisies un veidos satiksmes mezglu ar esoSo Gaujas ielu un
Austrumu magistrali. Tunelu ailes paredz&ts savienot ar parejamam un parbraucamam
evakuacijas izejam. Tiek paredzeti pieci tunela uzraudzibas centri. Zinojuma sniegta
informacija, ka dzelzcela trases un Eksporta ielas mezgla planots Eksporta ielu
pazeminat par 3 m, bet dzelzcelu paaugstinat par 3 m un, ka mezgls tiks izstradats lidz
ar savienojosa dzelzcela sliezu cela uz Kundzinsalas terminali projektu. Paredzéts
ierikot satiksmes mezglus ar Daugavgrivas ielu un nakotné paredzéto Eksporta ielas
turpinajumu.



Automagistralei tiks pieslegtas Daugavgrivas iela, Eksporta iela, Gaujas iela /
Aizsaules iela, Ciekurkalna 1.1inija un Austrumu koridors / Vairoga iela.

Saja varianta Daugavas labaja krasta savaktos lietusiidenus paredz&ts novadit eso3aja
lietusiidenu kanalizacija, bet kreisaja krasta planots uzbiivét jaunu lietustidenu
kanalizaciju sisttmu ar mehanisko lietusidenu attiriSanu. Lietusiidenus péc
mehaniskas attiriSanas paredzets novadit Daugava. Savukart arkartas gadijumos tuneli
nonakuSo Skidrumu (lietus @idenus, vai ari toksiskus un uzliesmojosus sSkidrumus
bistamo kravu parvadasanas rezultatd) savakSanai tuneli gar brauktuves malam
paredzgts izveidot renes un tvertnes Skidrumiem. Nemot véra, ka tunelt bis pasiva
gaisa apmaina ar satiksmes plismu, nepiecieSamibas gadijjuma (piem&ram,
ugunsgréka gadijuma), tiks ieslégta art plismas garenventilacija.

Otraja trases varianta paredzets izbiivet tiltu par Daugavu ar kop€jo platumu 38,5 m.
Katra braukSanas virziena paredz€tas tris braukSanas joslas - katra 3,5 m plata.
Brauktuves augstuma atzime augstakaja vieta ir aptuveni 60 m BS, tas ir 59,83 m virs
Daugavas videja udens limena. Tiek planots izbuivét satiksmes parvadus Daugavas
kreisaja krasta un tilta par Daugavu pieeja. Planots, ka parvadi pieslégsies tiltam par
Daugavu aptuveni 40 m augstuma virs esosa reljefa. Pieeja planots izbuivét divus
atdalitus satiksmes parvadus ar divam braukSanas joslam, kuri pirms tilta savienosies
kopa. Zinojuma sniegta informacija, ka planoti art divi satiksmes parvadi Daugavas
labaja krasta — posma no Daugavas lidz Austrumu magistralei. Tapat ka Daugavas
kreisaja krasta, art Seit tiks buveti divi atseviski satiksmes parvadi, kuri pieslégsies
tiltam par Daugavu aptuveni 40 m augstuma virs esosa reljefa. Paredzetais estakazu
augstums planots no 12 Iidz 15 m virs esosa reljefa ar mainigu joslu skaitu (no 3 lidz
4). Joslu skaita maina saistita ar uzbrauktuvém un nobrauktuvém. Sakot no atzimes
6100 m Iidz 2. posma beigam 2. varianta trase planota esosa reljefa Iimeni ar divam
brauktuvém, katra ar 3 satiksmes joslam. Pie Ciekurkalna 1. Iinijas virs projekt&jamas
ielas paredzets uzbiiveét gajéju cela parvadu 5,5 m augstuma. Lai nodroSinatu
parbrauktuvi par dzelzcela sliedem abpus€ji no Ziemelu transporta koridora, §1
varianta ietvaros paredzets izbuveét divus papildus satiksmes parvadus par dzelzcelu
Gaujas ielas sakuma (atzime 5500 m), kuri netiks savienoti ar Ziemelu transporta
koridoru. Uz ziemeliem no $1 satiksmes parvada planota braucama josla automaSinu
satiksmei, tramvajam (divsliezu) un gajéju — velosipédu celins, bet uz dienvidiem -
divas brauksanas joslas viena virziena automasinu satiksmei virziena no Miera ielas
uz Gaujas ielu. Paredzets ierikot satiksmes mezglus ar Daugavgrivas ielu, Eksporta
ielu, Skanstes ielu un Austrumu magistrali. Automagistralei tiks piesleégtas
Daugavgrivas iela, Eksporta iela, Skanstes iela, Klusa iela un Austrumu koridors /
Vairoga iela.

2. varianta izblives gadfjuma no trases sakuma lidz atzimei 6100 m tiek paredzéts
izbuvet jaunu lietustidenu kanalizacijas sistému, kas savaks lietustidenus no satiksmes
parvadiem un tilta par Daugavu, kurus péc to mehaniskas attiriSanas paredzets novadit
Daugava. Gaujas ielas posma — no Teraudlietuves ielas lidz trases beigdm —
lictusiidenus planots novadit esosaja lietusiidenu kolektora. ST varianta realizacijas
gadfjuma planots ierikot meteorologiskas stacijas uz tilta par upi, bet pirms
uzbraukSanas uz tilta (no abam pusém) planots izvietot informativos stendus, kas
bridinas autovaditajus par braukSanas apstakliem uz tilta.



TreSaja trases variantd paredzets izbuivet tiltu par Daugavu, estakades pie tilta par
Daugavu; meteorologiskas stacijas uz tilta par upi un tuneli posma no Bukultu ielas
vidus Iidz Gustava Zemgala gatves krustojumam ar Gaujas ielu, ka ar1 planots izvietot
informativos stendus, kas bridinas par brauksanas apstakliem uz tilta un divus tunela
uzraudzibas centrus. Tuneli paredzetas tris kustibas joslas, katra 3,5 m plata, un tiek
paredz&tas 3 evakuacijas izejas durvis, 3 evakuacijas izejas un 1 caurbraucama
evakuacijas izeja.

Saja trases variantd ir paredzéts uzbiivét satiksmes mezglus ar Daugavgrivas ielu,
Eksporta ielu, Bukultu ielu un Austrumu magistrali. Trases savienojumu ar Bukultu
ielu planots izveidot ar atklatu rampu palidzibu, kas tiks veidotas ka ieskrieSanas un
bremzgsanas joslas. Automagistralei tiks pieslégtas Daugavgrivas iela, Eksporta iela,
Ganibu dambis, Bukultu iela / Saremas iela, Duntes iela / Kr. Valdemara iela, Gaujas
iela / Aizsaules iela, Ciekurkalna 1.1inija un Austrumu koridors / Vairoga iela.

Tresa varianta izbiives gadijuma lietusiidenu savaksanai no trases sakuma Iidz atzimei
3500 m paredzEts uzbiivét jaunu lietustidenu kanalizacijas sistému. Savaktos
lietusidenus Daugavas labaja krasta paredzets novadit esoSaja lietusiidenu
kanalizacijas sistema, bet kreisaja krastda — no jauna uzbiivétaja sist€tma un péc to
mehaniskas attirisanas novadit Daugava. Savukart lietusiidenu savakSana tunela dala
planota analogiski ka 1. varianta un no tunela savaktos lietustidenus planots novadit
Bukultu ielas un Gaujas ielas kolektora.

Pirma trases varianta izbiives gadfjuma tuneli planots buivét parsvara ar tunelu
urbSanas masinu. Ar tunela urbSanas masiu raktos posmos tunela diametrs paredzets
15,5 m un ta pamatne atradisies aptuveni 50 m no zemes virsmas. Daugavas pazemes
parejas posma attalums no Daugavas gultnes lidz tunela pamatnei bus aptuveni 39 m.
Savukart atklata tunela buvniecibas posmos tunelis tiks izbiivéts ar kastveida profilu.
Maksimalais garenslipums augstuma starpibas parvaréSanai atbilstoSi garenprofilam
biis 5%. Ta ka treSa varianta izblives gadijuma planotais tunela garums nav liels,
apméram 2,09 km, tad tuneli $aja varianta planots biivét ar parasto kalnraktuvju
metodi.

Augsta tilta par Daugavu buvniecibai Daugavas upes kreisaja un labaja krasta bis
nepiecieSams izvietot pilonus. Daugavas upes kreisa krasta pilona atraSanas vieta
paredzeta aptuveni 12 m no krasta pie vid€ja tidens Itmena upg. Pilona balsta pamata
veidoSanai vispirms tiks iedzita rievsiena, kura pilniba norobezos biivbedri no upes
gultnes. No krasta ar biivmehanismiem notiks urbpalu veidoSana, un ar
pneimokraniem tiks izbuivéti balstu pamati un balstu konstrukcijas. Zinojuma noradits,
ka, veicot buvniecibu $ada tehnologija, saskare ar upes gultni nenotiks. Savukart
labaja krasta dala tilts Skérsos ostas teritoriju, un tadé] labaka vieta tilta pilonam butu
aptuveni 40 m aiz kugu piestatnes noliktavu €ku rajona. Daugavas tiltam ir
nepiecieSama tilta laiduma sistéma, kas varétu parsegt vismaz 470 m. Lai nodroSinatu
nepiecieSamo laidumu, zinojuma ka ekonomiski izdevigakais variants tiek atzita
vansu tilta buvnieciba.



Zinojuma sniegta informacija, ka Ziemelu transporta koridora otra posma 1. un
3. trases variants atbilst Rigas teritorijas planojumam 2006.- 2018. gadam ar
grozijumiem, bet 2. trases variantam nepiecieSams veikt grozijumus teritorijas
planojuma. Vienlaikus zinojuma noradits, ka p&c ietekmes uz vidi novért€juma
procesa izveletas alternativas tehniska projekta izstrades atseviskas vietas nedaudz var
maintties cela trases novietojums.

Zinojuma sniegta informacija, ka Rigas teritorijas planojuma

» lielakoties cela traSu posmi ir ieklauti sarkanajas linijas;

» 1paSumiem, kuri atrodas sarkanajas Iinijas, ir noteikts apgriitinajums;

» celu tras€m pieguloSajas teritorijas paredzEtas bitiskas izmainas
salidzinajuma ar esoSo izmantoSanu;

» pieguloSo teritoriju planota un atlautd izmantoSana teritorijas planojuma
noteikta, nemot véra Ziemelu transporta koridora ka nozimigas transporta
sist€mas sastavdalas attistibu.

Zinojuma noradits, ka Ziemelu transporta koridora 2. posms galvenokart iet caur
apbiivetu pils€tas dalu, kura jau ir izveidojies ielu tikls un autocela izveide butiski
nemainis piekluSanas iesp€jas teritorijam, jo tiks saglabats esoSais ielu tikls, bet
nozimigakajos krustojumos tiks veidoti savienojumi ar perspektivo cela trasi.

Automagistralei paredzEtaja teritorija  atrodas sekojoSas  inZeniertehniskas
komunikacijas — augstsprieguma un zemsprieguma elektrotikli, idensvada (paSteces
un spiedvada), kanalizacijas tikli, lietus Gdens kanalizacijas tikli, siltumtrases un
siltumtikli, vid€ja spiediena un zema spiediena gazes vada tikli, telekomunikaciju
optiskie un vajstravu tikli, ielu apgaismojumu tikli, satiksmes vadibas (luksoforu)
tikli, navigacijas un geodéziskas zimes un reperi, kas janem véra projekta realizacijas
gaita.

Zinojuma noradits, ka Ziemelu transporta koridora 2. posma trases variantu un tiem
pieguloSo teritoriju pasreiz€jas izmantoSanas apraksts sagatavots, izmantojot Rigas
teritorijas planojuma 2006. — 2018. gadam ar grozijumiem (apstiprinats 18.08.20009.
un stajies speéka no 28.09.2009.) pasreizgjas izmantosSanas karti, dazadus jaunakos
kartografiskos materialus (ortofoto un topografiskas kartes) un trases posma
apsekojuma datus 2008. gada vasara. Zinojuma sniegta informacija, ka, izvertgjot cela
traSu Skeérsojoso un pieguloSo teritoriju pasreiz€jo izmantoSanu, Ziemelu transporta
koridora otra posma alternativie cela trasu varianti Sk€rso gan blivi apbiivétas
teritorijas, gan atklatas antropogéni ietekm&tas un dalgji dabiskas teritorijas;
perspektivas cela trases lielakoties sakrit ar esoSam ielam vai atrodas to sarkanajas
linijas; perspektivo cela traSu pieguloSajas teritorijas visvairak sastopama razoSanas,
ostu un darfjumu apbiives teritorijas, bet no paredzetajam cela trases alternativam
otrais variants Sk€rso vai virzas loti tuvu teritorijam ar vairakiem nozimigiem
izmantoSanas veidiem (daudzstavu dzivojama apbiive, mazstavu dzivojama apbiive,
publiskas apbuives teritorijas u.c.).

Celu trases sakumposmam pieguloSas Spilves plavas teritorijas planojuma noteiktas
ka atmatas. Tas ir meliorétas teritorijas. Planota Ziemelu transporta koridora 2. posma
trase Skérsos Spilves lidlauka esoSo celu, kur§ savieno skrejcelu ar administracijas



ekam. Talakaja marSruta cela trase Skérso melioracijas gravi, Daugavgrivas ielu ar
Sauru zalo joslu gar tas malam un gimenes darzinu teritoriju. Neliela attaluma no
planotas cela trases uz ziemeliem atrodas mazstavu dzivojamas apbiives teritorija,
kura izvietotas divas divstavu dzivojamas majas. Talak uz ziemeliem no cela trases
starp Daugavgrivas ielu un Daugavu atrodas atklats, maksligi parveidots Daugavas
krasts. Uz dienvidiem no cela trases izvietotas razoSanas apbiives teritorijas. Vieta,
kur planots tilts vai tunelis, gar Daugavas kreiso krastu ir izveidojusies Saura koku
josla, savukart labaja krasta atrodas Rigas brivostas beramo kravu parkrauSanas
terminalis. Daugavas labaja krasta ostas teritorija cela trase Skérso vairakus dzelzcela
pievedcelus un atklatas platibas. Blakus cela trasei izvietotas dazadas ar ostas darbibu
saistitas €kas. Talak planota cela trase Skérso Kakasekla dambi, Mazo V&gjzaksalu,
kura izvietotas mazstavu dzivojama apbiive un gimenes darzinu teritorijas, razoSanas
apbiives teritorijas [idz Ganibu dambja un Bukultu ielas krustojumam. Ganibu dambja
un Bukultu ielas krustojuma cela trasu alternativie varianti sadalas. 1. un 3. cela
variants iet pa Bukultu ielu. Ganibu dambja abas ielas pus€s ir sastopama razoSanas
un tehniska apbtve. Bukultu un Duntes ielu krustojuma izvietotas degvielas un gazes
uzpildes stacijas, kuras teritorijas planojuma ieklautas darfjumu un pakalpojumu
objektu teritorijas. Talakaja posma 1. un 3. varianta cela trase pa pazemes tuneli
paredzéta zem dalas no Bukultu ielas, Duntes iclas, Traumatologijas un ortop&dijas
slimnicas teritorijas dienvidu dalas, dzelzcela linijas un kapiem lidz Gaujas ielai.

Tunela sakums 3. varianta paredz€ts jau Bukultu iela pie Duntes ielas. Uz dienvidiem
no planotas tunela trases atrodas dzelzcela linija, kura savienojas ar Rigas brivostu.
Aiz dzelzcela linijas atrodas Laktas iela, kurai abas pus@s ir Saura josla sastopamas
zalas teritorijas. Laktas iela atrodas razoSanas apbiive, publiskas apbiives teritorijas un
teritorijas ar ierobezotu piekluSanu (Brasas cietums). Uz austrumiem no
Traumatologijas un ortopédijas slimnicas cela trase Skérso dzelzcela lmiju Riga —
Skulte. Dzelzcela Iniju $aja posma veido vairaki sliezu celi un plass koridors ar
blakus esosam zalajam teritorijam. Aiz dzelzcela atrodas Mikela un Garnizona kapi.
Starp kapiem, dzelzcelu un Brasas tiltu atrodas apstadijumu teritorija.

Cela trases 2. variants pa estakadi dienvidaustrumu virziena §kérso Ganibu dambja un
Bukultu ielas krustojumu, dzelzcela liniju, kura savienojas ar Rigas brivostu,
razoSanas un noliktavu apbuives teritorijas, Riga — Krasta dzelzcela stacijas Ganibu
parks sliezu celus. Patlaban razoSanas un noliktavu apbiives teritorijas, ka arl
dzelzcela teritorijas tiek izmantotas tikai daléji. Aiz dzelzcela parka cela trase Skérso
razoSanas un noliktavu apbiives teritorijas, kuras dala €ku ir nojauktas un lielas
platibas tiek izmantotas biivmaterialu (Skembu, smilts) uzglabasanai. Blakus $Tm
teritorijam atrodas gimenes darzini. Patlaban liclakaja dala no §is teritorijas gimenes
darzinu ir likvid@ti, sagatavojot teritoriju apbivei. Ziemelaustrumu dala gimenes
darzini vel saglabajusies, lai gan ar1 tajos sastopami daudzi neapsaimniekoti zemes
gabali. Perspektiva planota cela trase Skérso $o saglabato gimenes darzinu teritoriju un
gazes uzpildes staciju Iidz pieslédzas Skanstes ielai. Planotas autocela trases estakade
parklajas ar Skanstes ielu posma lidz Duntes ielai. Uz ziemeliem no Skanstes ielas
atrodas darfjumu un pakalpojumu objektu teritorijas, kuras parsvara ir izvietotas
dazadu biroju telpas. Savukart, uz dienvidiem ir izvietotas parsvara publiskas apbiives
teritorijas (Banku augstskola, Biivamatniecibas vidusskola).



Skersojot Duntes ielu, cela trase austrumu virziena virzas virs Upes un dalgji ari
Invalidu ielas, lidz pagriezas ziemelaustrumu virziena un pa Brasas gaisa tiltu,
Skersojot dzelzcelu Iniju, savienojas ar Gaujas ielu. Uz dienvidiem no Upes ielas
pamata izvietota daudzstavu dzivojama apbiive, bet ziemeliem — publiskas apbiives
teritorijas ar plasiem apstadijumiem (Nacionalo brugoto speku rekrutéSanas un atlases
centrs, Rigas psihiatrijas un narkologijas centrs, Nacionalais apgads u.c.). Tuvak
Brasas gaisa tiltam no Upes ielas atdalas Invalidu iela. Invalidu un Upes iela
dzivojama apbtive izvietota loti tuvu ielai. Blakus Brasas tiltam atrodas divas
mazstavu dzivojamas majas. Brasas gaisa tilts nodroSina autotransporta satiksmi par
intensivi izmantotu dzelzcela liniju.

Visiem tris variantiem beigu posms cela trasei iet pa esoSo Gaujas ielu un beidzas ar
vairaklimenu krustojumu, kurs patlaban tiek buvéts, pie Gustava Zemgala gatves. No
vienas puses Gaujas ielai piegul Meza kapu teritorija, bet no otras - razosanas,
sabiedriskas (Iekslietu ministrijai padotas institiicijas, J. Poruka vidusskola), mazstavu
un daudzstavu apbiives teritorijas. Gaujas ielai gar ielas malam ir izvietota ietve,
velocelin$ un koku stadijumi. Starp Gaujas ielu un kapsétas teritoriju iet 11. tramvaja
Iinija.

Nemot ve€ra zinojuma sniegto un apkopoto informaciju, vismazak piegulosas
teritorijas ietekmés cela trases 1. trases variants, bet visvairak 2.trases variants,
savukart 3. variants piegulosas teritorijas ietekmés vairak ka 1.variants, bet mazak
neka 2.variants. Otra trases varianta izblives gadijjuma visvairak tiks skartas
dzivojamas €kas, nozimigakas €kas atrodas posma starp Upes un Invalidu ielam.
Atbilstosi zinojuma noraditajam tiks ietekméta ar1 blakus esoSo pasumu veértibas un
saimnieciska darbiba.

Planotais autocel§ atrodas Rigavas lidzenuma ziemeldala, kurai raksturigs plass
zemkvartara virsmas pazeminajums, kas turpinas Rigas jiiras Iica akavatorija. Izp&tes
teritorijai raksturigs Iidzenens reljefs ar absoliitajam augstuma atzimém 1 — 8 m v.j.1.
Teritorija ietver bijusas Litorinas jiiras seklidens zonas un lagiinas, ka ar1 Daugavas
lejteces teritorijas. Pamatiezus izp€tes teritorija veido tikai paleozeja — kembrija,
ordovika un devona sistémas iezi. Kvartara segas biezums izp@tes teritorija sasniedz
35 lidz 40 m. Geologiska griezuma augsgéjo dalu veido tehnogénie nogulumi — smilts,
grants materials ar oliem, laukakmeni, kiegelu gabali un buvgruzi. Ziemelu transporta
koridora 2.posma trasém piegulosaja zona var izdalit teritorijas ar vidgji sarezZgitiem
un sarezgitiem dabas apstakliem. Lielaka dala btivniecibai paredzetas teritorijas ir
tehnogeéni parveidota un dabiskas reljefa formas ir saglabajusas tikai dal&ji. Teritorijas
ar vidgji sarezgitiem apstakliem ir sastopamas no Duntes ielas virziena uz austrumiem
lidz pétamas trases beigam (piketi 4900 Iidz aptuveni 6760). No inZeniergeologiska
viedokla Saja iecirkni kvartara nogulumus lielakoties parstav dazada blivuma
smilSainas gruntis un cieta, zemas plasticitates smilSaina un puteklaina grunts.
Augsgja dala dziluma no 0,5 m lidz 6,8 m no zemes virsas ir sastopamas vajas gruntis
(smalka, loti irdena lidz irdena smilts). Biivniecibas laika to paredzéts norakt. P&tamas
teritorijas vidusdala konstatétas smalkas lidz vid€ji rupjas, vid€ji blivas smiltis,
ieguluma dzilums ir no 8,3 m lidz 27,5 m. Zem smalkajam smiltim iegu] cieta, zemas
plasticitates puteklaina grunts. Morénas malsmilts, kurai raksturigas labas celtniecibas
ipasibas, Saja iecirkni konstatéta dziluma no 30,2 m lidz 34,8 m un no 43,1 lidz 45,3



m no zemes virsmas. Dzilak sastopams aleirolits, no 31,8 m lidz 43,0 m dziluma no
zemes virsmas. Saja iecirkni pazemes tideni (gruntsiideni) iegul vairak ka 2 m dziluma
no zemes virsmas, zemak ieguloSie spiedieniideni atrodas tada dziluma, ka netiek
skarti neviena no trases izbiives alternativam. Saja teritorija (piketi 4900 lidz aptuveni
6760) nav konstatéta aktiva geodinamisko procesu norise.

Iecirkni ar sarezgitiem inzeniergeologiskajiem apstakliem var izdalit pargja trases dala
no Duntes ielas lidz Spilves plavam. Teritorijas Daugavas labaja krasta galvenokart ir
tehnogeéni parveidotas un Iidz ar to dabiskas reljefa formas praktiski nav saglabajusas.
Savukart Daugavas kreisaja krasta plasi izplatitas vienmerigi lidzenas teritorijas, kas
nenodroSina pietieckamu virszemes noteci, lidz ar to radot labvéligus apstaklus
teritoriju periodiskai applii§anai un parpurvosanas procesa attistibai. Saja teritorijas
dala plasi sastopama pliistosa lidz miksti plastiska puteklaina grunts, kas piesatinata ar
organiskajam vielam, kuru periodiski nomaina dazada blivuma un frakciju smilts.

Griezumu augsdala ir irdena lidz irdena smalka un vid&ji rupja smilts ar dazadu slanu
biezumu (no 0,7 m Iidz pat 10 m). Slanis iegu] no 1,8 m lidz pat 12,3 m no zemes
virsmas. So slani no zemak iegulo$a smilts slana atdala mala slanis ar puteklainu
smilSu starpslani. Pamatiezi §1 iecirkna ietvaros atsegti urbumos, kuri izurbti
Daugavas upes tuvuma vai Daugavas up@ un Spilves plavas. Dolomits tika konstatets
divos urbumos un iegul 31,8 - 33,5 m dziluma no zemes virsmas. Aleirolits tika
fikséts trs urbumos 35,2 — 48,1 m dziluma no zemes virsmas. Saja iecirkni sastopams
ar1 vaji cement€ts smilSakmens. Ta virsmas ieguluma dzilums svarstas no 34,9 m lidz
39,2 m no zemes virsmas. Teritorijai raksturigi arl augsti gruntsiidens Itmeni.
Gruntstidens biezi iegul tuvu zemes virsmai vai mazak ka 1 m zem tas. Zinojuma
noradits, ka iecirknl ar sarezgitiem inzeniergeologiskajiem apstakliem tunela
biivniecibas rezultata var tikt skarti augs€jie spiedieniidenu horizonti, kuri tie ta
dzilakaja vieta, iegul salidzinosi sekli (mazak ka 40 m no zemes virsmas).

Zinojuma sniegta informacija, ka tunela izbiives gaita tiks butiski izmainiti Sobrid
izveidojusies grunts masiva spriedzes apstakli, kas Sobrid ir relativi stabili, bet
iesp&jama zemes virsmas sé€Sanas tunela izbiives tras€ un ta tuvakaja apkartn€ un tai
sekojosas apkartejo biivju deformacijas. Lai varétu par to parliecinaties, biitu javeic
biivju s€Sanas monitorings, izveidojot séSanas markas buivkonstrukcijas un regulari
veicot to niveléSanu. Se€Sanas noveérojumus vajadzetu uzsakt pec iesp&jas atrak, lai
novertétu situaciju pirms tunela bivniecibas uzsaksanas. Sadi novérojumi ipasi biitu
rekomend€jami vietas, kur tunela trases projekcijas uz zemes virsmas tuvuma ir
novietotas tris un vairak stavu buves, ka arT jebkuras sabiedriski nozimigas vai no
inzeniertehniska viedokla sarezgitas biives. Visos gadijumos biivbedru izveide var
atstat ietekmi uz buvlaukuma tuvuma esoSajam €kam, inzenierkomunikacijam un
citam biivem, kas var izpausties ka buvju séSanas un buivkonstrukciju deformacijas.
Zemes virsmas s€Sanas biivju pamatn€ var bt saistita gan ar pazemes tidens Iimena
pazeminaSanu ta atsikn€Sanas rezultata, gan arT ar tidens piesatinatas grunts dalgju
izpliSanu caur urbumiem, veidojot atbalstsienu stiprinajumus vai veicot citus
biivbedres sagatavoSanas darbus, it Ipasi nemot véra ievérojamo buvbedres pamatnes
dzilumu. Zigojuma sniegta informacija par orient€joSu zemes virsmas séSanas un
biivju deformaciju riskam paklauto teritoriju novietojumu (izdalitas septinas zonas),
vienlaikus noradot, ka precizs s€Sanas riskam paklauto teritoriju noveértéjums Sobrid



nav iesp&jams, jo tas ir atkarigs no geotehniskas izp&tes rezultatiem, kura atbilstosi
tehniska projekta detalizacijas pakapei javeic tehniska projekta izstrades ietvaros, gan
no atbilstosas buvju konstruktiva risinajuma izvéles (pamatu veidi, izbuves dzilums
u.tml.), gan arT no buivdarbu tehnologijas. Pilniba noverst to buvju deformacijas, kas
atradisies tieSa buvbedru tuvuma, nav iesp€jams, tomér pareiza biivniecibas
pan€miena izvéle var samazinat prognoz&jamas buvju deformacijas lidz minimumam.

AtbilstoSi zinojuma sniegtajai informacijai, péc Valsts SIA ,Latvijas Vides,
geologijas un meteorologijas centrs” piesarnoto un potenciali piesarnoto vietu registra
informacijas, Ziemelu transporta koridora 2. posms tieSi nesk@rso nevienu registra
ieklauto piesarnoto vai potenciali piesarpoto vietu. Tuvakas piesarnotas vietas atrodas
apméram no 50 Iidz 80 m attadluma no planotas 2. posma trasu teritorijas - veca
izgaztuve (aizbertais Sarkandaugavas kanals), kura pasreiz atrodas SIA ,,Statoil” DUS
Duntes iela 10 un, kas izvietota 50 m no planotas 1. un 3. varianta trases un
SIA”A.C.B.” degvielas uzpildes stacija, kas atrodas Bukultu iela 1 un izvietota
aptuveni 80 m no planotas 1. un 3. varianta trases.

Zinojuma noradits, ka norokama grunts un augsne atseviskos posmos ir salidzinosi
piesarnota un netiek izslégta iesp&ja, ka buvniecibas gaita tiek konstatets lokali
augsnes un grunts piesarnojumi ari citviet trases garuma. Saskana ar nosléguma
zinojuma ieklautajiem 2000.gada veikto analizu rezultatiem atbilstoSi Ministru
kabineta 2005.gada 25.oktobra noteikumos Nr.804 , Noteikumi par augsnes un grunts
kvalitates normativiem” ieklautajiem augsnes un grunts kvalitates normativiem dala
teritorijas neparsniedz mérklielumu A, se$as teritorijas parsniegts robezlielums B, bet
piecos urbumos (Nr.20-1-1, 24-2, 29-1, 37-2-1 piesarnojums ar naftas produktiem,
savukart urbuma Nr.36-1 piesarnojums ar smagajiem metaliem- Cu, Cd, Zn, PB)
konstatéts kritiska robezlieluma C parsniegums. Zinojuma sniegta informacija, ka
bavniecibas laika biis nepiecie$ams izrakt 1. variantd 2495000 m’ nepiesarpotas
grunts un 6300 m’ piesarnotas grunts, 2. variantd - 317200 m’ nepiesarnotas grunts un
9100 m’ piesarpotas grunts un 3. varianta - 1137000 m’ nepiesarnotas grunts un
10500 m’ piesarnotas grunts, ka arf radisies bivgruzi - 1. varianta - 1190000 m’, 2.
variantd - 10000 m’ un 3. varianta — 315000 m’. Zinojuma noradits, ka biivniecibas
laika raduSies biivgruzi tiks nodoti turpmakai to parstradei, pieméram, Riga esoSaja
uznémuma SIA ,Buvgruzu parstrade”, savukart biivniecibas procesa izraktas
piesarnotas grunts apsaimniekoSana tiks veikta, pemot véra piesarpojuma Iimeni,
nosakot atbilstoSajai situacijai piemérotako grunts attiriSanas metodi un attiecigas
komercsabiedribas izvéli, kas var nodro$inat nepiecieSamo pakalpojumu sniegSanu.

Nosleguma zinojuma ieklautie 2000.gada veikto pazemes tdenu analizu rezultati
liecina, ka parsvara pazemes tudenu kvalitate Sajas teritorijas atbilst kvalitatei no A
lidz B - vaji piesarpots tidens vai zema tidens dabiska kvalitate, bet vietam pazemes
tdenu kvalitate atbilsto§i Ministru kabineta 2002.gada 12.marta noteikumos Nr.118
,»Noteikumi par virszemes un pazemes tdenu kvalitati” ieklautajiem tidens kvalitates
normativiem raksturojama ka piesarnots tidens un stipri piesarpots tidens, jo dazos
urbumos trases tuvuma tika konstatets, ka naftas produktu summa parsniedz
robezlielumu B (urbumos Nr.33-1-2 un 35-2-2) un C (urbumos Nr.20-1-1 un 20-2-2),
savukart divos urbumos (Nr. 14-1-2, 33-2-2) tika konstatéts SVAV robezlieluma B
parsniegums un fenolu indeksa C robezlieluma parsniegums. Zigojuma noradits arf,
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ka smago metalu (Cu, Pb, Zn, Ni, As, Cd, Cr, Hg) saturs paaugstinats viena nopemtaja
gruntsiidens parauga, tacu netiek parsniegta B robezvertiba. Atbilsto$i Ministru
kabineta 2002.gada 12.marta noteikumos Nr.118 ,Noteikumi par virszemes un
pazemes tdenu kvalitati” noteiktajam, ja ,,piesarnojuma Ilimenis ir sasniedzis vai
parsniedz B robezlielumu, attiecigaja teritorija veic pasakumus, lai novérstu turpmaku
pazemes udenu piesarpoSanu” bet, ja ,piesarnojuma Iimenis ir sasniedzis vai
parsniedz C robezlielumu, attiecigaja teritorija veic sanaciju saskana ar likumu ,,Par
piesarnojumu’.

Gruntstidens trases posma iegul 0 Iidz 4 m dziluma no zemes virsmas. Planotas
automagistrales tiesa tuvuma ierikoti arT vairaki Gidens ieguves urbumi, kuru dzilums
ir no 34-200 m, bet vidgjais 130 m (visi urbumi ierikoti Gaujas horizonta @idens
nesosaja slani). Augstakie gruntsiidens Iimeni raksturigi Daugavas kreisaja krasta
Spilves plavu teritorija, ka arT Daugavas piekrastes zonai. Gruntstidenu papildinasanas
visa to izplatibas teritorija notiek atmosfeéras nokriSnu infiltracijas cela un to
papildinaSanas intensitate ir atkariga no atmosferas nokriSnu apjoma, virszemes
noteces un aeracijas zonu veidojoSo iezu filtracijas ipasibam. Zem kvartara tidens
horizonta iegu] morénas veidojumi, to vid€jais biezums ir aptuveni 5 m. Tomer
atseviskas vietas (Daugavas gultng, Spilves plavas u.c.) mor€na ir izskalota,
zemkvartara virsma atsedzas devona sist€mas iezi, $ajas vietas gruntsiideni papildinas
ar1 ar zemak ieguloSajiem artéziskajiem tidepiem. Zem kvartara nogulumiem iegul
tidens horizonts (D3pl), kura biezums ir 12 — 20 m. Udensneso3o horizontu veido
karbonatiskie iezi — peleki dolomiti ar dolomitmergelu un malu starpslaniem. Plavinu
tidens horizonts satur spiedientidenus, kuru statiskais limenis atkariba no zemes
virsmas reljefa iegul 1 — 5 m dziluma. Otro spiediidens horizontu veido Gaujas tidens
horizonts. Ta lielako dalu veido tdeni caurlaidigie smilSakmeni ar augstu tdens
caurpliides koeficientu. Pazemes tidens Gaujas horizonta ir ierikota lielaka dala
fidensapgades urbumu filtru. Zinojuma noradits, ka kvartara tidens horizonta tideni
praktiski nav aizsargati no virszemes piesarnojuma, Plavinu tidens horizontu sedz
plana malaina nogulumu karta, tap&c ar1 §1 horizonta Gdeni ir dabiski vaji aizsargati no
potenciala virszemes piesarpojuma. Savukart Gaujas fidens horizonta aizsargatibas
pakape ir pietickama, jo to nodroSina Plavigu un Amatas horizontu aug$ejas dalas
vajo caurlaidigo iezu starpslani, kas vairuma gadijumu sasniedz 10-20 m biezumu.

Zinojuma noradits, ka izbiivEjot 1. trases variantu, var tikt skarti ar1 spiedientideni un
pastav iesp&ja, ka zinamu ietekmi uz hidrogeologiskajiem apstakliem atstas tiesi 1.
variants, savukart, savukart izbtiv§jot 2. varianta estakadi, hidrogeologisko apstaklu
izmainas tiek prognozetas islaicigas — tikai biivniecibas laika, bet 3. varianta paredzeta
tunela dalas ieguluma dzilums ir mazaks neka 1. alternativa, un tunelis neskar
spiedientidenu horizontus, tad€] ta biivnieciba atstds mazaku ietekmi uz teritorijas
hidrogeologiskajiem apstakliem salidzinajuma ar 1. alternativu.

Kopuma gruntstidens pliisma vérsta Daugavas virziena, iznemot teritorijas austrumu
dalu, kur gruntsiidens pliisma vérsta prom no Daugavas — KiSezera virziena. Kvartara
tidens horizonta gruntsiidens limena sadalijums mainas ar1 melioracijas gravju un diku
tuvuma, jo tie kalpo ka lokalas gruntstidenu atslodzes vietas. Visos automagistrales
izblives variantos automagistrales posms $kérso vairakus virszemes tidensobjektus —
Daugavas upi, Lacupiti, Spilves gravi, Hapaka gravi, Spilves lidlauka polderi, Spilves
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polderi, divus nelielus dikus V&jzakusala. Maksimalie fidens lIimeni Lacupite, Spilves
gravi, Hapaka gravi ir atkarigi no Rigas jiiras lica un Daugavas maksimalajiem tidens
Iimeniem un v&juzplidu laika var sasniegt atzimi 2,08 m BS. Lai novérstu ietekmi uz
Lacupites un Spilves gravim pieguloSajam teritorijam, nav pielaujama to gultnu
aizbérSana, ka arT laicigi japaredz un jaieriko nepiecieSamas caurtekas. Tunela vai tilta
sakums ir paredzets Spilves lidlauka poldera dienvidu dala un trase $kérsos abu stiknu
staciju pievadkanalus, kas izvietoti paraléli aizsargdambjiem. Zinojuma noradits, ka,
ja savlaicigi tiek veikta pievadkanalu rekonstrukcija, nepiecieSamo jauno caurteku
izbuve, ka ar1 nepiecieSamibas gadijuma parnesta 2.stku stacija, netiek prognozeta
ietekme uz hidrologisko rezimu $aja teritorija gan buivniecibas, gan ekspluatacijas
laika. Savukart, ja izbuv&jot trasi tiek veikta Spilves lidlauka drenazas sist€émas
rekonstrukcija, nemot veéra nakotné planoto izmantoSanas veidu un ja tiek atjaunota
vismaz viena siiknu stacijas darbiba, tiek prognozéts, ka drenazas apstakli Saja
teritorija var uzlaboties gan biivniecibas, gan ekspluatacijas laika. Netiek prognozeta
ietekme ar1uz dikiem V&jzakusala.

Zinojuma sniegta informacija par teritorijam ar apgritinatu virszemes noteci, kuram
raksturiga periodiska parpliiSana un parpurvoSanas. Sadas teritorijas galvenokart
izplatitas Daugavas kreisaja krasta. Planota Ziemelu transporta koridora trase visos
tris variantos Skérso Spilves lidlauka polderi, kura ir teritorija raksturigi augsti
gruntsiidens Itmeni (no 0,55 m lidz 0,8 m zem zemes virsmas) un sastopami ar1 kiidras
nogulumi. Teritorija, kurai raksturigi augsti gruntstidens Itmeni (0,82 m zem zemes
virsmas), izdalita arT Daugavas labaja krasta, tacu $T teritorija Sobrid ir apbuvéta un
parpurvoSanas procesi nenotiek. Zigojuma sniegta informacija, ka atbilstosi 2007.
gada Valsts SIA ,,Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs” Rigas pils€tas
teritorijai sagatavotajai jaunajai Daugavas upes appluSanas riska kartei, appliistoSas
teritorijas Ziemelu koridora 2. posma trase 1., 2. un 3. varianta $k&rso posma no 0 m
lidz 2200 m Daugavas labaja krasta, ka art posma no 2600 m (Kakasekla dambis) lidz
3600 m (Ganibu dambis).Talak lidz atzimei 4400 m iesp&jama 1. un 3. varianta trase
sakrit ar appliduma teritorijas robezu, kas noteikta pa Bukultu ielu. Savukart, 2.
varianta trase aiz Ganibu dambja neSkérso un neskar appliistoSas teritorijas.
Appludums neietekmés trases 2. un 3. varianta paredzgeto tiltu un arT 3. varianta tunela
posmu.Savukart trases 1. varianta paredzetaja tunela varianta pastav tunela appluSanas
draudi caur iebrauktuvi, bet pargjo tunela posmu applidums neietekmes.

Zinojuma noradits, ka atbilstosi 2009. gada izstradataja ,,Rigas teritorijas planojuma
2006. - 2018. gadam ar grozijumiem” pievienotajai kartei ,,Dabas un ripnieciskie
riski”, 1 reizi 10 gados appliistu aptuveni 30% Spilves plavu teritorijas ziemelrietumu
dala. Nemot véra Spilves plavas lidzeno reljefu un augstuma atzimes paredzeta tunela
iebrauktuves zona, var secinat, ka applidums ar atkartoSanas varbiitibu 1 reizi 100
gados varétu izraisit plidu tdenu iepluSanu Daugavas Skérsojuma tuneli caur
iebrauktuvi taja. Lai samazinatu un iesp&ju robezas noverstu tunela appliiSanas risku,
tehniska projekta izstrades stadija izveéletajam variantam ir javeic precizs plidu riska
novertéjums, taja skaitd veicot pastavoSo Spilves lidlauka aizsargdambju parametru
un tehniska stavokla izp@ti, ka arT veicot iesp€jamo plidu Iimenu hidrodinamisko
modelésanu Daugava dazadiem pludu c€logiem un attistibas scenarijiem, piemeram,
juras vejuzpliidi un pavasara pali ar dazadu atkartoSanas varbiitibu vai iesp&jamas
Daugavas HES kaskades avarijas u.tml. Veicot hidrodinamisko modeléSanu un
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nosakot applistoso teritoriju robezas, galvena uzmaniba pievérSama tunela un
virszemes autocelu piesléguma vietam, ka ar7 ieejas dalai tuneli v€lams atrasties
arpus plidu apdraud@tajam teritorijam. Gadijuma, ja tas nav iesp&jams, tehniskaja
projekta japaredz pretpludu aizsargbtives, pieméram, tunela ieejas dalas norobezosana
ar dambjiem vai atbalstsienam, kas pieslégtos automagistrales uzbeérumam, kuram ari
jabut pietickami augstam un neapplistoSam ekstremalu pladu situacija, lai
paaugstinatu tunelim pieguloSo teritoriju virsmas atzimes un noverstu iesp&jamo
tunela applisanu. Zinojuma noradits, ka pretplidu aizsardzibas pasakumi javeic
1. varianta trases posma no 0 m (savienojums ar virszemes autocela posmu) Iidz
1000 m (iebrauktuve tuneli — portals trases rietumu gala), kura notiek pakapeniska
trases virsmas iedzilinasana zem appliiduma Itmeniem. Trases 3. varianta tunela
rietumu iebrauktuve posma 4400 m - 4700 m atrodas arpus pliidu apdraudétajam
teritorijam, tapéc nekadi papildus pretplidu aizsardzibas pasakumi $aja vieta nav
javeic.

Daugavai pavasari raksturiga strauja tidens limepa cel$anas un Riga maksimalos
tidens Itmenus nosaka véjuzplidi, ko izraisa speécigs ziemelrietumu vejs (véja atrums
virs 20 m/s). Zinojuma sniegta informacija, ka novérotais gada vid€jais v&juzplidu
tdens limenis Akmens tilta rajona ir 0,1 m BS, bet Daugavgriva - 0,05 m BS,
maksimalais - Akmens tilta rajona ir 2,33 m BS, bet Daugavgriva 2,24 m BS,
maksimalais ar 1 % varbiitibu Akmens tilta rajona ir 2,32 m BS, bet Daugavgriva
2,01 m BS. Daugavas upé ZTK 2. posma aprekinatais iesp&jamais gada vidgjais
vejuzplidu tdens Iimenis 0,09 m BS, maksimalais - 2,31 m BS, minimalais ir
-1,31 m BS, bet maksimalais ar 1 % varbiitibu 2,24 m BS. Daugavas upes straumes
atrums ir atkarigs no Rigas HES darbibas un maksimalais straumes atrums Daugava
pie maksimala caurpliduma, kas novadits caur Rigas HES novadbiives pargazném, ir
3600 m’/s un sasniedz 1,1 m/s . Zinojuma noradits, ka jaunbiivéjamas automagistrales
Daugavas skérsojuma biivju konstrukcija (tilts vai tunelis) visos trases variantos ir
tada, ka Rigas HES darbibas rezims nevar radit nelabvéligu ietekmi uz to droSibu, ka
ar1 otradi, t.i. Daugavas Skérsojuma biivju konstrukcija nespgj ietekmét Rigas HES
darbibas rezimu. Daugavas udens limena maina Ziemelu transporta koridoru
neietekmés, jo neviena no variantiem konstrukcijas neatrodas upg.

Zinojuma netiek prognozeta nelabvéliga ietekme uz Daugavas hidrologisko rezimu un
ledus ieSanas apstakliem visos jaunblivéjamas automagistrales trases variantos, jo 2.
un 3. trases varianta planota tilta augstums (tilta augstuma atzime virs 59 m BS) ir tik
liels, ka ta laidumi nesp@s ietekmét tidens Itmenus Daugava un otradi, jo maksimalie
tidens Itmeni $aja vieta neparsniedz atzimi 2,50 m BS, ka ar1 tiltam par Daugavu tiek
paredz€ta vansu tiltu tehnologija, un kreisaja upes krasta tilta balstu (pilonu) tuvaka
mala atradisies 12 m, bet labaja - 41 m no krasta. Savukart 1. trases varianta planota
tunela iebiives dzilums (tunela pamatne atradisies aptuveni 49 m dziluma zem upes
gultnes) ir paredzets tads, ka tas pilniba atrastos zem eso$a Daugavas dibena,
nesamazinot Daugavas gultnes Skérsgriezuma laukumu.

Biivniecibas laika tilta par Daugavu (2. un 3. variants) vid€jo laidumu nogade
montazas vieta paredzeta ar barzu palidzibu. Vienlaikus zinojuma noradits, ka Sos
darbus, gan no darba droSibas, gan arl no iesp&jamas ietekmes uz Daugavas
hidrologisko un ledus rezimu viedokla, nedrikst veikt ne pavasara palu, ne vasaras -
rudens plidu, ne v@juzpliidu laika, ka arT ledus ieSanas laika un So darbu veikSana
javeic saskanoti ar Rigas HES turbinu ieslégSanas - izslégsanas rezZimu.
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Atbilstosi 2002.gada 12.marta Ministru kabineta noteikumu Nr. 118 , Noteikumi par
virszemes un pazemes tudenu kvalitati” noteiktajam Daugavas upe no valsts robezas
lidz grivai ir ieklauta prioritaro karpveidigo zivju tidenu saraksta.

Virszemes noteces fidenus (lietus un atkuSnu Gdenus) ir paredzets savakt un novadit
no izbuivétas automagistrales gan eso$ajos kolektoros (Daugavas labaja krasta), gan
no jauna projektétaja slégtaja lietus notekiidenu kanalizacijas sistéma, no kuras
notektideni tiks novaditi vispirms lietus fidenu mehaniskajas attiriSanas iekartas, bet
péc tam attiritos lietus tidenus planots novadit Daugava. Zinojuma tiek prognozets, ka
vidgjais lietus notekiidenu apjoms gada bis apméram 1. trases varianta — 23 180 m’,
2. trases varianta — 198 340 m’, bet 3. trases varianta — 118 110 m’. Ietekme uz lietus
tdenu kanalizacijas sisttmam buvniecibas laika tiek prognozéta Daugavas labaja
krasta, aptuveni no 2500 m atzimes. Zinojuma rekomend€ts, ja nav iesp&jams
izvairities no estakazu izbuives esoSo lietus fidenu kanalizacijas sisteému vieta, tad
japaredz So komunikaciju rekonstrukcija, apvadot to trases ap jaunbiivéjamam
estakadém, nepiecieSamo komunikaciju rekonstrukciju veicot jau biivdarbu
sagatavoSanas darbu laika. Zinojuma noradits, ka posmos, kuros trase paredzéta ka
tilts (2. un 3. variants), blitu nepiecieSams ar1 izbuivet lietus tidenu kanalizacijas
sistému, kas savaks un novadis lietus fidenus no pasas jaunbiivéjamas automagistrales.
Zinojuma sniegta informacija, ka autocela biivniecibas laika pa Daugavu ar barzam
tiks transportéta norakta grunts un pievestas buvkonstrukcijas (2. un 3. varianta).
Biivniecibas tehnologiska procesa istenosanai tiks izmantotas pagaidu piestatnes tilta
pilonu (2. un 3. variants) un laiduma konstrukciju segmentu materialu piegadei. Lidz
ar to tiek prognozets, ka materialu transportéSana var radit islaicigas ietekmes uz
Daugavas tidens kvalitati. Ka potencialie piesarnojuma avoti biivniecibas laika minéti
piesarnojums ar naftas produktiem no celtnieciba izmantojamas tehnikas vai degvielas
novietném, virsmas aktivu vielu izmantoSana celtnieciba un citi iesp&jamie
piesarnojumi saistiba ar biivniecibas darbiem. Zinojuma noradits, ka tilta biivniecibas
procesa pari Daugavai (2. un 3. varianti) darbi netiek planoti tieSi Daugavas gultng,
savukart tunela biivnieciba (1. variants) zem Daugavas planots izmantot urbsanas
metodi un Iidz ar to nav paredzama ietekme uz zivsaimnieciskajiem resursiem.

Ka noradits zinojuma, tilta ekspluatacijas laika ietekmi uz zivsaimnieciskajiem
resursiem var radit noskalotas nobirusas vielas un materiali no tilta klatnes, vibracijas
un trokSpa Itmena pieaugums. Planojot un attiecigi paredzot pasakums tilta dalu
biivniecibas vai vélakas renovacijas laika, netiek prognozéta bitiski negativa ietekme
uz Daugavas upes zivsaimnieciskajiem resursiem.

Saistiba ar biologiskas daudzveidibas izpé&ti trases planoto variantu apkartng ir veikta
gan biotopu, gan sugu izp€te un apzinatas trases potencialajas teritorijas un to
apkartné esos$as dabas vértibas un automagistrales iesp&jamas ietekmes uz tam.
Planota Ziemelu transporta koridora 2.posms pilniba vai dal€ji (skarot biotopu grupas
malu) Skérsos sekojosus biotopus:
1) biologiskajai daudzveidibai nozimigas platibas:
e Spilves plavas lidz Daugavgrivas ielai (tam ir botaniska un ornitologiska
nozime),
e dizkoku un apstadijumus uz ziemeliem no Bukultu ielas (Traumatologijas un
ortop&dijas slimnicas apstadijumi),
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e aizauguSu parku Nacionalo brunoto speku RekrutéSanas centra pagalma,

e Meza kapu kompleksa perifero dalu,

e koku rindas un alejas;

2) biologiskajai daudzveidibai pilsétvidé nozimigas rekultivéjamas platibas:

e mazstavu apbiives, likvidéto un esoSo mazdarzigu, celmalu un bijuso
ripniecibas platibu kompleksu starp Daugavgrivas ielu un Daugavas kreiso
krastu,

e diki, nezalienes, kriimaju un koku grupas, mazstavu apbivi ar iekoptiem
darziem Mazaja V&jzaksala, Skanstes ielas mazdarzinus,

e celmalas, skv@rus un nezalienes gar dzelzcelu pie Meza kapu kompleksu;

3)dazadus antropogénus biotopus, ka, piemeram, ielas, apbivi un citus biotopus bez
Ipasas nozimes biologiskas daudzveidibas saglabasana.

Vairakam novertétajam teritorijam piemit biologiska vertiba vai potenciala biologiska
vertiba, jo tas ir atklatas, ar vegetaciju klatas neapbuvetas platibas, kas nodrosina ar
skabekli pilsétvidi un veido dzivotnes dazadam kukaigu un putnu sugam. Planotas
cela trases 1. un 3. variants Skérso un pieklaujas Traumatologijas un ortop&dijas
slimnicas pagalma biologiski veco koku grupai un skérso aizsargajamu koku — parasto
ozolu Quercus robur, ka arf trase skérso Meza kapu kompleksa dienvidrietumu stiiri,
kur ir daudz biologiski vecu lapu koku, kas ir arT dzivotne vairakam kukainu un putnu
sugam. Zigojuma noradits, ka Skérsojot slimnicas teritoriju un kapus ka tehniskais
risinajums izvelets tunelis, kas planots ta, lai tiesi neietekmétu kapu teritoriju.

Atbilstosi 2010.gada 16.marta Ministru kabineta noteikumu Nr. 264 Ipasi
aizsargajamo dabas teritoriju vispar€jie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi”
noteiktajam aizsargajama koka teritorija aizliegts ,,veikt darbibas, kas var negativi
ietekm@t aizsargajama koka augSanu un dabisko attistibu. Ja aizsargdjamais koks
atrodas pilséta vai apdzivota vieta, ir pielaujama infrastruktiras vai
inzenierkomunikaciju izbtuive vai atjaunoSana, ka ar1 €ku rekonstrukcija; aizliegts
novietot lietas (piem€ram, biivmaterialus vai malku), kas aizsedz skatu uz koku,
ierobezo piekluvi tam vai mazina ta estétisko vertibu; aizliegts mainit vides apstaklus
— tdens reZimu un koka barosanas rezimu; iznicinat dabisko zemsedzi. Atbilstosi So
noteikumu 46. punkta noteiktajam ,aizsargajama koka nocirSana (novakSana)
pielaujama tikai gadijumos, ja tas kluvis bistams un nav citu iesp&ju noverst
bistamibas situaciju (pieméram, apzaget zarus, izveidot atbalstus), un sanemta Dabas
aizsardzibas parvaldes rakstiska atlauja.”

Zinojuma sniegta informacija, ka vislielaka ietekme uz biologisko daudzveidibu
sagaidama Spilves plavu kompleksa — vienlaidus plavu komplekss tiks fragmentéts
vel vairak, ka ar1 Spilves plavas, aptuveni 200m uz ziemelrietumiem no planotas
trases, atrodas mikroliegums jumstinu gladiolas Gladiolus imbricatus aizsardzibai.
Veicot trases buvniecibu, potenciali ir iesp&jama Spilves plavu hidrologiska rezima
izmainiSana, tomér zinojuma noradits, ka automagistrales izbiives rezultata netiek
paredzéts izmainit eso$o hidrologisko rezimu Spilves plavas, jo tiek planota jaunu
caurteku izbiive un esoso sistemu rekonstrukcija.
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Zinojuma noradits, ka visa planotas trases garuma, neviena no planotajiem variantiem
nav konstatgtas 1pasi aizsargdjamas vai retas augu sugas, reti vai 1pasi aizsargajamai
biotopi.

Zinojuma sniegta informacija, ka planotas trases magistrales blivnieciba (1. variants)
neradis nekadu kait€jumu noraditajam biotopu grupam, sugam un biologiskajai
daudzveidibai Rigas pilséta kopuma. Planotas trases 2. variants radis salidzinoS$i
visnozimigako negativo ietekmi uz augu sugam, biotopu grupam un biologisko
daudzveidibu pilsétvidé, jo 1pasSi — Spilves plavas, fragment&jot plavu kompleksa
dienvidu malu un samazinot plavu kompleksa kopplatibu. Savukart planotas trases
3. variants (1. variants) radis salidzino$i mazaku negativo ietekmi uz augu sugam,
biotopu grupam un biologisko daudzveidibu pilsétvide, salidzinot ar 2. variantu, bet ta
biis ievérojamaka ka 1. variantad. Vienlaikus zinojuma secinats, ka izvertéjot esoSo
biotopu veidus un kvalitati, netiks radita butiska negativa ietekme uz Rigas pilsetas
biotopiem kopuma.

Planota trase neskerso nevienu ipasi aizsargajamo dabas teritoriju, taja skaita Latvijas
“NATURA 2000” Eiropas nozimes aizsargajamas dabas teritorijas. Tuvakas 1pasi
aizsargajamas dabas teritorijas, taja skaita Latvijas “NATURA 2000” Eiropas
nozimes aizsargajama dabas teritorijas — dabas liegums “Jaunciems” atrodas aptuveni
3,5 km attaluma uz ziemelaustrumiem no trases, dabas parks ,,Piejura” - aptuveni 6,5
km Iidz 8,5 km uz ziemeliem, ziemelaustrumiem, bet dabas liegums , Krémeri”, kas ir
viet€jas nozimes 1pasi aizsargajama teritorija - aptuveni 2,4 km uz ziemeliem. Lidz ar
to trases izbuives rezultata netiek prognozeta negativa ietekme uz Eiropas nozimes
aizsargajamo dabas teritoriju ekologiskajam funkcijam, integritati un to izveides
mérkiem.

Zinojuma sniegta informacija, ka vismazako ietekmi uz ainavu un tas elementiem
radis planotas cela trases 1. variants, bet 2. un 3. varianta paredz&tais augstais tilts pari
Daugavai mainis apkartnes ainavu. Otrais variants Sk&rsos visvairak ainaviski
nozimigu teritoriju, un ta izbuve bitiski mainis ainavu visa ta posma, tapéc tas
vertejams ka vissliktakais alternativais variants no ainaviskajiem aspektiem. Savukart
3. varianta sakumposms, kas paredz augsto tiltu par Daugavu, ari radis ietekmi uz
ainavu, tacu vidus un beigu posma tas ainavu biitiski neietekmes.

Visos Ziemelu transporta koridora 2. posma variantos cela trase pietuvojas vai §kérso
Mikela kapus un 2. Meza kapu teritoriju. Gan izbrauktuves no tunela 1. un 3. varianta,
gan cela trase visos trijos variantos tiesi piegu] 2. Meza kapu teritorijai un izmaina
Aizsaules ielas trases sakumu pie Gaujas ielas. Otraja varianta estakade ciesi
pietuvojas Mikela kapu teritorijai. Tapéc no kapsetu aizsardzibas viedokla optimalaka
bitu 1. vai 3. varianta buivnieciba, kad cela trase tiek novirzita tuneli zem Mikela
kapiem. Netiek prognozets, ka tunela izbtive zem Mikela kapiem tos apdraudétu, jo
Sads risinajums samazinatu parveidojamo pilsétvides teritoriju kapsétu tiesa tuvuma.
Kapsétu mikrovides, pieejamibas aizsardzibai un ar1 tisku apsvérumu dé] jadoma, ka
pasargat §is teritorijas no trok$pa un citiem trauc&jumiem.

Zinojuma noradits, ka Daugavas kreisaja krasta, ne tunela izbrauktuvju vietas, ne 100
m zona ap tam nav konstatéti kultirvesturiskie pieminekli, [idz ar to pilsétas
kultiirveésturiska vide netiks ietekm@ta, tomér netiek izslégta iesp&jamiba atrast
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eventuali arheologiskus vai citus atradumus ar kultlrvesturisku nozimi. Savukart
visos variantos cela trase vai pievedceli kada no posmiem atradisies kada valsts
aizsardziba esoSa kultliras pieminekla aizsardzibas zona - 1. variantd — tris
pieminek]u aizsardzibas zonas, bet 2. un 3. varianta tiek skartas 6 kultiiras piemineklu
aizsardzibas zonas.

Zinojuma sniegta informacija, ka Daugavas labaja krasta 1. un 3. varianta cela trases
posms sakrit ar Rigas vésturiska centra aizsardzibas zonas robezu, tacu izbrauktuves
no tuneliem un nobrauktuves no estakadém atradisies Rigas vésturiska centra
aizsardzibas zona (1 varianta 900 m, 3. varianta -700 m). Lidz ar to, realiz€jot Sos
variantus, pilniba jaievéro projekta saskapoSanas laika izteiktas Valsts kultiiras
piemineklu aizsardzibas inspekcijas prasibas un noradijumi. Savukart 2. varianta
ievérojama trases dala (aptuveni 2 km garuma) Skérsos Rigas v&sturiska centra
aizsardzibas zonu, kas ir papildus negativs aspekts §im variantam. 2010.gada 10.jinija
vestulé Valsts kulttras piemineklu aizsardzibas inspekcija ir izteikusi atbalstu Rigas
domes Pilsétas attistibas departamenta piedavato Ziemelu transporta koridora izbiives
variantu talakai izstradei, kurs tiek virzits garam Rigas vesturiska centra aizsardzibas
zonai un lidz ar to minéto teritoriju neskar un negativi neietekme.

Zinojuma noradits, ka Daugavas Skérsojums pa augsto tiltu — estakadi 2. un 3.
varianta ir problematisks, jo var izraisit trauc€jumus Rigas panoramas uztverSana.
Saskana ar zinojumam pievienoto Valsts kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijas
atzinumu nav pielaujama turpmakaja projekteéSana izstradajamo variantu negativa
ietekme uz Rigas vesturiska centra vizualo t€lu un kultiirvésturiska mantojuma
iznicinasana. 2010.gada 10.jinija veéstule Valsts kultiras piemineklu aizsardzibas
inspekcija lidz turpmaka projektéSanas gaita ipasSu uzmanibu pieverst Daugavas
Skeérsojuma risinajumam, lai tas péc iesp&jas mazak ietekmétu Rigas veésturiska
centra ka UNESCO pasaules mantojuma vietas vienu no izcilakajam vertibam -
silueta uztveri, kam pieskirta Eiropas Kultiiras mantojuma zime. V@stule ir ar1
noradits, ka Sobrid speka esosas Rigas vesturiska centra likuma un tam pakartoto
Ministra kabineta noteikumu normas aizsarga Rigas raksturigo panoramu, siluetu, ka
arT skatu perspektivas, kas ir atziti par vertibu visas pasaules méroga un atbilstosi Rigas
vesturiska centra aizsardzibas likuma 15.pantam par bitiskiem kultiirvésturiskas vides
parveidojumiem Rigas vésturiskaja centra un ta aizsardzibas zona ir inform&jama ar1
Pasaules mantojuma komiteja.

Vislielaka negativa ietekme uz kultirvesturisko vidi tiek prognozeta, realiz€jot
2. trases variantu. Saja gadijuma estakades trases dala atrastos Rigas vésturiska centra
aizsardzibas zona. Nobrauktuves un estakades ipaSi nelabvéligi ietekmé&tu ar koku
stadijumiem bagatos klusos pilsétas mikrorajonus ap Upes, Miera ielu, ka ar1 Katrinas
ielas un Katrinas dambja rajona.

Veiktie gaisu piesarnojoso vielu emisijas izkliedes modeléSanas aprékini parada,
Ziemelu transporta koridora 1. un 3. varianta slapekla dioksida gada vidgjas
koncentracijas robezlielums tiks lokali parsniegts uz cela brauktuves vai brauktuvju
starpjosla - 1. varianta gadfjuma pie tunela izbrauktuves Daugavas kreisaja krasta,
3. varianta — uz Bukultu ielas. Citu piesarnojoso vielu (dalinu PM;y un PM, s, CO)
normativos noteikto robezvertibu parsniegumi netiek prognozeti.
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Ka zinojuma noradits, salidzinot visus aprékinu variantus, vislielakais skaitliskais
piezemes koncentraciju pieaugums prognoz€jams péc Rigas Ziemelu transporta
koridora 2. posma 1. varianta izbiives, bet tikai atseviskas vietas (pamata pie tunela
izbrauktuveém). Sadas lokalas ietekmes raksturigas abiem variantiem, kas paredz
tunela izbtvi (1. un 3. variants). SalidzinoS§i 2. variantam raksturigas skaitliski
zemakas koncentraciju vertibas, bet ietekmes zona biis ieverojami lielaka. Vienlaicigi
uzsverts, ka salidzinajuma ar esoSo situdciju visos trases izblives variantos
piesarnojoso vielu vidéjas gada koncentracijas piezemes slani samazinasies.
Neskatoties uz prognozeto transportlidzeklu skaita picaugumu, $adas izmainas tiek
skaidrotas gan ar izmaigpam automobilu raditaja piesarnojuma apjoma uz 2018. gadu
(taja skaita razoSanas bridi piem&rojamam vides aizsardzibas prasibam un uzstadito
aprikojumu gaisa piesarpojuma samazinasanai), gan ar izmainam parametros, kas
raksturo transportlidzeklu kustibu.

Zinojuma sniegta informacija, ka, izbtivéjot jebkuru no trim trasu variantiem, trokSna
Iimenis butiski palielinasies Daugavgrivas ielas apkartné, Gaujas ielas un Gustava
Zemgala gatves krustojuma apkartn€ un 1. un 3. trases varianta izbuves rezultata art
Eksporta ielas un Ganibu dambja krustojuma apkartn€, bet 2. trases varianta izbiives
rezultata Skanstes un Zirpu ielas apkartné. Transportlidzeklu radita troksna
model&Sanas rezultata iegiitie dati parada, ka Ministru kabineta 2004.gada 13.jilija
noteikumos Nr.597 “Vides trokSpa noveérté€Sanas kartiba” noteiktie vides troksna
robezlielumi mazstavu dzivojamo €ku teritorija var€tu biit parsniegti teritorijas ap
Ziemelu transporta koridoru vairak ka 600 m attaluma — pirma varianta izbuves
gadijuma un trokSpa diskomforta zona var€tu atrasties 69 €kas (59 mazstavu, 10
daudzstavu), vairak ka 700 m - otra varianta izbiives gadijuma un trokSna diskomforta
zona vargtu atrasties 55 €kas (33 mazstavu, 22 daudzstavu) un vairak ka 600 m - tresa
varianta izbtives gadijuma un troksSpa diskomforta zona var€tu atrasties 82 €kas (60
mazstavu, 20 daudzstavu), ja netiek veikti troksni ierobezojosie pasakumi. Lidz ar to
ietekmes uz vidi novert&juma zinojuma ir paredzeti vairaki pasakumi, lai mazinatu un
noveérstu diskomfortu jaunbiivéjamas automagistrales posma ietekmes zona eso$o
maju iedzivotajiem. Zigojuma noradits, ka lidztekus prettroksna sienam ir japaredz ar1
citi prettrokspa aizsardzibas pasakumi: japrojekte troksni samazinoSs asfalta segums,
ka ari javeic troksSna aizsardzibas pasakumi arpus trases esoSaja dzivojamaja apbuve
un planotaja apbuve, kas detalizeti izstradajami tehniskas projektéSanas stadija.

Vides parraudzibas valsts birojs, pamatojoties uz izvertétas dokumentacijas analizi,
secina, ka:

e Ziemelu transporta koridora 2.posma izveidei tiek piedavati un zinojuma
izverteéti 3 alternativi traSu risindjuma varianti ar tiem paredz€tajiem
pieslégumiem esoSajam ielam, tiltiem, estakadém un par&jiem infrastruktiiras
objektiem (1.variants — tunelis, 2. variants — augstais tilts, 3.variants — tilts pari
Daugavai un estakades lidz Bukultu ielai apvienojuma ar tuneli par&ja trases
posma);
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Ziemelu transporta koridora otra posma 1. un 3. trases variants atbilst Rigas
teritorijas planojumam 2006.- 2018. gadam ar grozijumiem, bet 2. trases
variantam nepiecieSams veikt grozijumus teritorijas planojuma;

Daugavas labaja krasta 1. un 3. varianta cela trases posms sakrit ar Rigas
vesturiska centra aizsardzibas zonas robezu, tacu izbrauktuves no tuneliem un
nobrauktuves no estakddém atradisies Rigas vé&sturiska centra aizsardzibas
zona (1 varianta 900 m, 3. varianta -700 m). Savukart 2. varianta ievérojama
trases dala (aptuveni 2 km garuma) Skérsos Rigas vésturiska centra
aizsardzibas zonu;

autocela izbtuve jebkuras alternativas varianta kopuma uzlabos satiksmes
plismu un organizaciju, ka ar1 tiks atslogots Ziemelu transporta koridoram
piegulosais ielu tikls, bet esosais ielu tikls ap jaunizbiivéto cela trasi veiks
plismas sadalosas funkcijas. Lidz ar to atseviskas piegulosajas ielas nedaudz
palielinasies automasinu pliisma, bet tiks atslogota Brivibas iela un optimizéta
pilsétas SkersoSana;

Ziemelu transporta koridora 2.posms tiek planots ka divbrauktuvju autocel§ ar
tris braukSanas joslam katra virziena un atlauto braukSanas atrumu uz tilta —
100 km/h, bet tunelt — 80 km/h. Visi satiksmes mezgli ar apkartgjam ielam tiks
veidoti divos un tris l[imenos;

tiek paredzeéti dazadi droSibas pasakumi: autocela plana un garenprofila
atbilsto$i parametri; pret&jo braukSanas virzienu transporta plismu nodaliSana;
nodalitas joslas arkartas gadijumiem; tunela uzraudzibas centru ierikoSana;
vairaku Itmenu krustojumu izveide; celu satiksmes zimju un droSibas
aprikojuma uzstadiSana; satiksmes dalibnieku informéSana par iesp&jamiem
nelabvéligiem laika apstakliem un satiksmes apgritindjumiem. Tuneli ir
paredzeti generatori, kas nodrosinas gan avarijas apgaismojumu, gan gaisa
apmainas sisttmu darbibu elektroenergijas padeves parravuma gadijuma.
Tunelim atbilsto§i Ministru kabineta 2007. gada 27. februara noteikumu
Nr. 159 ,Kartiba, kada celu lietotajiem nodroSina minimalo dro$ibas limeni
Eiropas celu tikla tunelos, kas garaki par 500 metriem” prasibam tiks
izstradats civilas aizsardzibas plans un izveidots tunela avarijas dienests.

projekta ietvaros paredzEta estakazu, satiksmes parvadu, tiltu, tunelu un
caurteku izbiive, ka arT inzeniertehnisko komunikaciju parcelSana, parbiive vai
izblive no jauna.

planota trases posma apkartné ir apzinatas esos$as dabas vértibas, nav
konstatéta un netiek prognoz€ta negativa ietekme uz Eiropas nozimes
aizsargajamo dabas teritoriju ekologiskajam funkcijam, integritati un to
izveides mérkiem, jo 1pasi aizsargajamas dabas teritorijas atrodas ievérojama
attaluma. Salidzinot planoto trasu potencialo iesp&jamo ietekmi uz biologisko
daudzveidibu, nozimigako negativo ietekmi uz biologisko daudzveidibu radis
2. trases variants, savukart, vismazak biologisko daudzveidibu ietekmés
1. trases variants. Zinojuma noradits, ka izvertgjot esoSo biotopu veidus un
kvalitati, neviens trases variants kopuma ilgtermina neradis bitisku negativu
ietekmi uz Rigas pilsétas biotopiem;
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planotas cela trases 1. un 3. variants §kérso un pieklaujas Traumatologijas un
ortopedijas slimnicas pagalma biologiski veco koku grupai, S$kérso
aizsargajamu koku — parasto ozolu Quercus robur, ka ari trase Skérso Meza
kapu kompleksa dienvidrietumu stiri, kur ir daudz biologiski vecu lapu koku,
kas ir ar dzivotne vairakam kukainu un putnu sugam. Zinojuma noradits, ka
Skérsojot slimnicas teritoriju un kapus ka tehniskais risinajums izveléts tunelis,
kas planots ta, lai tiesi neietekmétu kapu teritoriju;

trases izblive saistita ar sarezgitiem inzeniertehniskajiem risinajumiem, gan
saistiba ar vajas nestsp&jas gruntim un pazemes tideniem, gan atraSanos dalgji
aplustosa teritorija un salidzinoSi garo augsta tilta laiduma konstrukciju;

ZTK trase skérsos 1% un 10% plidu riska zona esoSas teritorijas, tapéc
janodroSina polderu rekonstrukcija, katram konkr&tam melioracijas gravju
Skérsojumam japaredz maksimalajam caurplidumam atbilstoSu diametru
caurulvadu izvele un izbiive, novietojums un dzilums lietus notekiidenu
savakSanai un novadiSanai no autocela; tam pieguloSajam teritorijam
nepiecieSams atjaunot skartas melioracijas sist€mas un ierikot jaunus gravjus
un caurtekas, lai noverstu beznoteces teritoriju izveidoSanos, ka arl javeic
pasakumi, lai nepielautu trases parplusanu. Atbilstosi “Aizsargjoslu likuma”
2008.gada 6.marta grozijumiem, applistoSajas teritorijas ir pielaujama
transporta biivju blvnieciba, uzberot teritoriju paredz€tas biivniecibas
istenosSanai;

seviSka uzmaniba pievérSama iesp&jama tunela izbiives inzeniertehniskajiem
risinajumiem, lai nepielautu ta appliSanu un nodroSinatu gaisa kvalitati;

tilta / tunela slégsanas gadijuma (nelabvéligos meteorologiskajos apstaklos,
avarijas gadijumos u.c.) janodroS$ina atbilstoSa satiksmes organizacija un tilta /
tunela apbrauksSana;

paredzeta pilniga lietus un sniega kusSanas notekiidenu savaksana un attiriSana
pirms tidens novadiSanas virszemes tidensobjektos;

dala planotas darbibas teritorijai raksturigs augsts gruntsiidens Itmenis un vaji
noteces  apstakli, automagistrales izbiive ietekm@  gruntstidens
hidrogeologisko rezimu automagistralei piegulosaja teritorija, lidz ar to visos
trases variantos ir janodro$ina nepiecieSamie pieguloSo vai ietekméto teritoriju
drenazas apstakli. Netiek prognozéts, ka automagistrales izbuve ietekmés
tidensapgadi, tacu pemot véra ar1 infrastruktiiras objektu izbtvi, salidzinos$i
lielos zemes darbus un skartas platibas, ka ar1 buvniecibas rezultata iespgjamas
izmainas virszemes notece, tehniska projekta stadija japaredz risinajumi, kas
nepiecieSamibas gadijuma nodroSinatu pieslégSanos centralajai idensapgades
un kanalizacijas sist€mai teritorijam, kuram tas nepiecieSams;

autocela biivniecibas un ekspluatacijas laika var izpausties teritorijas
parpurvosanas procesu aktivizacija, tacu nodrosSinot esos$ds meliorativas
sistémas saglabasanu un papildinaSanu trases skartaja un ietekmétaja teritorija,
tas ietekme nebiis bitiska; ZTK 2.posma biivniecibas laika planots uzbiivet
caurtekas planotas automagistrales skérsojuma ar Lacupiti un Spilves gravi,
Spilves lidlauka poldera 2. un 1. siiknu stacijas pievadkanalu;
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bivniecibas laika bis nepiecieSams izrakt 1. varianta 2495000 m’
nepiesarnotas grunts un 6300 m’ piesarpotas grunts, 2. varianta - 317200 m’
nepiesarnotas grunts un 9100 m’ piesdrpotas grunts un 3. varianta -
1137000 m’ nepiesarpotas grunts un 10500 m’ piesarnotas grunts;

tehniska projekta izstrades gaita veicamo izpétes darbu ietvaros japaredz
augsnes un grunts piesarnojuma papildus izp€te, un vietas, kur tas
nepiecieSams, jaizstrada pasakumi grunts un gruntsiidens piesarpojuma
samazinasanai. Atbilstosi Ministru kabineta noteikumiem Nr. 804 , Noteikumi
par augsnes un grunts kvalitates normativiem” tiks izpemta piesarnota grunts,
jo dazas vietas ir parsniegts C robezlielums;

visos gadijumos biivbedru izveide var atstat ietekmi uz biivlaukuma tuvuma
esoSajam €kam, inzenierkomunikacijam un citam biivém, kas var izpausties ka
biivju s€Sanas un biivkonstrukciju deformacijas. Zemes virsmas sé€Sanas buvju
pamatné var bt saistita gan ar pazemes iidens Iimena pazeminasanu ta
atsukn@Sanas rezultata, gan ar1 ar Gdens piesatinatas grunts dalgju izpliSanu
caur urbumiem, veidojot atbalstsienu stiprinajumus vai veicot citus buvbedres
sagatavoSanas darbus, it Tpasi nemot veéra ieve€rojamo biivbedres pamatnes
dzilumu. Lidz ar to japiever$ pastiprinata uzmaniba adekvatu inZeniertehnisko
pasakumu nodros§inasanai

nolika samazinat iesp&jamas ietekmes zinojuma ieteikts biivniecibas laika pec
iespgjas samazinat izsikn€jamo pazemes tdenu apjomu, ka ari paredzet
pazemes tidenu atkartotu iesiiknéSanu grunts masiva arpus biivbedres robezam.
Zinojuma noradits, ka buvniecibas laika ir jaizvélas kada no §adam metodem:
biivbedres atbalstsienu izveide, izmantojot savstarp&ji parklajoSos pilditu
urbjpalu rindu, kuri tiek izveidoti lidz pirmajam noturigajam sprostslanim vai
zemidens betonéSanas darbi, vispirms izveidojot droSu izolgjoSo slani uz
grunts masiva horizontalajam un vertikalajam virsmam, kam seko idens
atstiknéSana;

biivniecibas laika nav pielaujama tdens (arT attirita) novadiSana no
biivlaukuma pasteces cela un nesagatavotas gultnés. Udens novadiSanas veids
un novadgravju sistéma japaredz darbu veikSanas projekta;

autocela biivniecibas un ekspluatacijas laika tiek paredzeéts veikt biivju
deformacijas monitoringu, kas veicams atbilstosi izv€léta risinajuma
specifikai;

visos Ziemelu transporta koridora 2. posma variantos cela trase pietuvojas vai
Skérso Mikela kapus un 2. Meza kapu teritoriju. Gan izbrauktuves no tunela 1.
un 3. varianta, gan cela trase visos trijos variantos tie$i piegul 2. Meza kapu
teritorijai un izmaina Aizsaules ielas trases sakumu pie Gaujas ielas;

visa cela trases garuma buvniecibas darbu laika ir iesp&ams konstatét
arheologiskus vai cita veida atradumus ar kultfirvésturisku nozimi. Sados
gadijumos zemes darbi partraucami un jarikojas saskana ar Latvijas
Republikas likumdosanu kultiiras piemineklu aizsardziba;

dzivojamas apbiives teritorijas netiek prognozeti gaisu piesarnojoso vielu
normativu parsniegumi; veiktie gaisu piesarnojoso vielu emisijas izkliedes
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modeléSanas aprékini parada, ka Ziemelu transporta koridora 1. un 3. varianta
slapekla dioksida gada vidgjas koncentracijas robezlielums tiks lokali
parsniegts uz cela brauktuves vai brauktuvju starpjosla - 1. varianta gadijuma
pie tunela izbrauktuves Daugavas kreisaja krasta, 3. varianta — uz Bukultu
ielas. Citu piesarnojoso vielu (dalinu PM;p un PM; 5, CO) normativos noteikto
robezvertibu parsniegumi netiek prognozeti.

e lai neraditu apdraud&jumu satiksmes dalibniekiem, tuneli tiks uzstaditi CO,
analizatori, kas nodroSinas, ka sasniedzot noteiktu CO, koncentraciju,
ieslégsies tunela piespiedu ventilacija, nodrosinot papildus gaisa plismu un
apmainu tuneli.

e neparedzot prettrokSna pasakumus, jebkura no trases variantiem, tiktu
parsniegtas trokSpa pielaujamas robezvertibas, tade] ir obligati nepiecieSami
prettroksSpa pasakumi, kas detaliz€jami un kompleksi izstradajami tehniska
projekta stadija atbilstoSi izvért€jot nosléguma zinojuma piedavatos
risinajumus;

e izbuvgjot ZTK 2.posmu jebkura varianta biis nepiecieSama €ku un biivju
nojaukSana, ka arT zemju atsavinasana. Vislielakais sarkanajas linijas esoSo
eku skaits, taja skaitd, dzivojamo €ku, konstatets 2. trases varianta, ka ari
apkartnes nekustamo ipaSumu vértibu visnegativak ietekmétu otrais trases
variants.

Apkopojot izvertejuma rezultatus, visi tris piedavatie Ziemelu transporta koridora
2.posma trases varianti zinojuma ir izvertéti ietekmes uz vidi aspekta vadoties no
kriteriju kopuma (26 kriteriju sistéma, taja skaita satiksmes organizacija un atbilstiba
Rigas teritorijas planojumam, ietekme uz ainavu un kultiirvésturisko mantojumu,
dabas apstakli, ietekme uz vides kvalitati un dabas apstakliem, ietekme uz biologisko
daudzveidibu un ietekme uz sabiedribu), detaliz&jot katru no vértéSana izmantotajiem
kriterijiem Sajas sadalas un veicot atbilstosu salidzinajumu. Vienlaikus jaatzimé, ka
katram no variantiem ir savas prieksrocibas un trukumi.

Jebkura varianta realizacija ne tikai uzlabos satiksmi Rigas pilséta, bet ar1 butiski
atslogos pieguloso ielu tiklu Ziemelu transporta koridoram, ka ar1 samazinas gaisa
piesarnojumu un celu satiksmes negadijumu iesp&jamibu Riga kopuma, tai pat laika
radot papildus slodzi vide konkréto vietu apkartné.

Lai arT katram no variantiem ir gan zinamas prieksrocibas, gan trikumi, tacu 1. un
3. varianta izbuives gadijuma ietekme uz Rigas ve@sturisko centru ir mazaka, bet
2. varianta gadijjuma lielaka, jo $is variants aptuveni 2 km $kérso Rigas vesturisko
centru. Savukart Rigas vesturiska centra ka UNESCO pasaules mantojuma vietas
vienu no izcilakajam vertibam - silueta uztveri, kam pieskirta Eiropas Kultiiras
mantojuma zime, visvairak ietekmés tieSi 2. un 3.trases variants, jo augstais tilts, ka
jauna vertikala dominante atstas ietekmi uz Rigas ainavu. Izvertgjot teritorijas dabas
vertibas, jasecina, ka kopuma teritorijai nav augsta biologiska vertiba un planotas
trases labakais variants vert&jot no $1 aspekta ir 1. variants, savukart 2.variants atstas
visnegativako ietekmi. TreSais variants radis salidzino$i mazaku negativo ietekmi uz
augu sugam, biotopu grupam un biologisko daudzveidibu pilsétvidé, salidzinot ar
2. variantu, bet ta bis ievérojamaka ka 1. varianta. Galvenas ietekmes buvniecibas
darbu laika ir saistitas ar sarezgitajiem inzeniertehniskiem apstakliem un darbu
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apjomu un ir atkarigas no izveléta risinajuma specifikas, jo tunelim un tiltam ir
atSkirigas ietekmes, gan p&c butibas, gan saistiba ar traSu izvietojuma dal€jam
atSkiribam. ArT péc izveleta varianta izbuves ietekmes dazadiem variantiem ir
atSkirigas un tas zinojuma atspogulotas apkopojosa tabula, salidzinot péc dazadam
kritériju grupam, nemot veéra arl grupu veérte§jumu jeb “svaru”. Salidzinot izvéletos
variantus ietekmes uz vidi aspekta péc 26 kritériju skalas, par piemérotako Saja
aspekta zinojuma atzits un talakajai projektéSanai rekomendéts ir 1.variants, noradot
ar1, ka neviena no gadijumiem nav konstateti izslédzosi faktori, kas nepielautu kada
varianta talaku realizaciju. Kopuma birojs pievienojas S§im vert€jumam, par
piemérotako vides aspekta atzistot 1. variantu. Savukart 3. variants, kurs$ izvietots taja
pasa trasg, kura 1.variants, ir ar ievérojami mazaku ietekmi neka 2.variants, bet lielaku
ietekmi ka 1.variants. 2. variants vides aspekta kopuma rada visievérojamako
negativo ietekmi un lai arT tas ir visletakais risinajums un tam ir visisakais biivniecibas
laiks, ietekmes uz vidi novert€juma gaita tas ir izsaucis vislielako kritiku no
sabiedribas puses.

Katram no variantiem to izbiives rezultata ir gan pozitivas, gan negativas ietekmes,
kas detalizeti raksturotas zinojuma, jo jebkur§ ievérojams infrastruktiiras attistibas
projekts rada zinamas neértibas pieguloSajas teritorijas, lai risinatu kadu sabiedribai
kopuma nozimigu uzdevumu. Jebkura varianta izbtives gadijuma bils ievérojama méra
japarkarto eso$as satiksmes pliismas izbiivetajas teritorijas un tiks izmainiti pieguloso
teritoriju izmanto$anas nosacijumi. Lai iesp&jamie risinajumi maksimali ietvertu gan
satiksmes dalibnieku, gan zemes ipaSnieku un iedzivotaju intereses, tehniskaja
projekta péc izveléta varianta akcept€Sanas detaliz€jami nepiecieSamie konkrétie
projekta risinajumi, lai gan nodroSinatu nepiecieSamos satiksmes droSibas
risindjumus, gan izpilditu speka esoso normativo aktu prasibu ievérosanu un iesp&jami
optimalu pieguloSo 1pasumu sasniedzamibu un saikni ar esoSajam ielam, kas
ievérojami atskiras atkariba no izv€leta varianta.

Kopuma pozitivi javerté zinojuma sagatavotie priekSlikumi negativo ietekmju
mazinasanai $a loti apjomiga projekta realizacijai. Jaatzimé, ka dabas vertibu loti
nozimigs apdraud@ums neviena variantd netieck prognozeéts, tacu kultiirvides
saglabasanas un cilvéku drosibas vides saglabasanas un pilsétas attistibas risinajumu
savstarp&jai lidzsvaroSanai biis nepiecieSams §1 projekta ietvaros veikt izveli starp
piedavatajiem variantiem, kuri salidzino$i lidzvertigi péc to garuma (2. variants ir
nedaudz garaks), bet butiski atSkirigi gan sakotn&jo investiciju, gan ar1 ekspluatacijas
izmaksu zina, kur videi piemérotakie risinajumi ir darkaki, taCu mazak pilsétvidi
ietekméjosi kopuma.

4. Izvertéta dokumentacija

e Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta 2006.gada 24.jiilija v€stule Nr.1-
DA-06-4193-nd un iesniegums par Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma
biivniecibas ietekmes uz vidi novertegjumu — 10 lapas;

e Vides parraudzibas valsts biroja 2006.gada 28.jilija 1€mums Nr.553 par
ietekmes uz vidi novértg§juma procediiras piemerosanu automagistrales no
Daugavgrivas ielas Iidz Vairoga ielai (Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posma) buivniecibai — 2 lapas;
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A.Gridpeva priekslikumi Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma
biivniecibai (ietekmes uz vidi novértéjuma sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas
anketa) — 2 lapas;

Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta 2006.gada 19.septembra
pieteikums ietekmes uz vidi novértéjuma Programmas sagatavoSanai (vEstule
Nr.4-DA-06-5426-nd) ar tam pievienotajiem ietekmes uz vidi novért€juma
sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas materialiem un sakotn€jas sabiedriskas
apspriesanas rezultatu apkopojums — 52 lapas;

2006.gada 19.oktobra Programma ietekmes uz vidi novértéjumam Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas lidz Vairoga ielai
biivniecibai — 6 lapas;

Rigas domes Pilsetas attistibas departamenta 2009.gada 29.maija véstule Nr.1-
DA-09-892-nd un iesniegums par Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma
papildus variantiem — 13 lapas;

Vides parraudzibas valsts biroja 2009.gada 10.junija vestule Nr3-01/947 par
ietekmes uz vidi noveért€§jumu saistiba ar Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posma papildus variantiem — 2 lapas;

Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta 2009.gada 30.oktobra véstule
Nr.1-DA-09-1622-nd par programmu Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posma ietekmes uz vidi noveértg§jumam — 15 lapas;

2009.gada  9.novembra Programma ietekmes wuz vidi novert€§jumam
automagistrales biivniecibai no Daugavgrivas ielas 1idz Gustava Zemgala gatvei
(Vairoga ielai) - Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posmam — 7 lapas;

Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta 2009.gada 24.novembra véstule
Nr.1-DA-09-1748-nd par grozijumiem Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posma ietekmes uz vidi noveértéjuma programma — 2 lapas;

Vides parraudzibas valsts biroja 2009.gada 24.novembra vestule Nr.3-01/1650
ar veiktajiem grozijumiem Programma ietekmes uz vidi noveért€§jumam
automagistrales biivniecibai no Daugavgrivas ielas 1idz Gustava Zemgala gatvei
(Vairoga ielai) - Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posmam — 2 lapas;
2009.gada 18.decembra Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) buvniecibas
ietekmes uz vidi novért€juma darba zinojums -1 s€jums, 295 lapaspuses;
2009.gada 18.decembra Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) buvniecibas
ietekmes uz vidi novertéjuma darba zinojuma pielikumi - 1 s€jums, 65 lapas;
2009.gada 18.decembra Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) buvniecibas
ietekmes uz vidi novért€juma darba zinojuma Kopsavilkums - 1 sgjums, 15
lapaspuses;

G. D. Kaplanes viedoklis (2010.gada 5.janvara priekSlikumu anketa) par Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

M. Izvestnija viedoklis (2010.gada 5.janvara priekSlikumu anketa) par Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

G. Barabova priekslikumi (2010.gada 8.janvara priekslikumu anketa) saistiba ar
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

24



R. Trepsas priekslikumi (2010.gada 10.janvara priekslikumu anketa) saistiba ar
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

Rigas RKF SIA ,, JUKAD” priekslikumi (2010.gada 11.janvara véstule) saistiba
ar Ziemela koridora 2. posma biivniecibu — 1 lapa;

D. Kezberes viedoklis un priekslikumi (2010.gada 13.janvara elektroniska
vestule) saistiba ar Ziemela koridora 2. posma biivniecibu — 1 lapa;

K. Kaplana viedoklis (2010.gada 19.janvara priekslikumu anketa) par Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

D. Eglites priekslikumi (2010.gada 20.janvara priekslikumu anketa) saistiba ar
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

G. Baranova viedoklis (2010.gada 20.janvara elektroniska vestule) saistiba ar
Ziemela koridora 2. posma biivniecibu — 1 lapa;

V. Jablokovas priekslikumi (2010.gada 21.janvara priekslikumu anketa) saistiba
ar Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma btivniecibu — 1 lapa;

V. Poltoracka priekslikumi (2010.gada 22.janvara priekSlikumu anketa) saistiba
ar Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma btivniecibu — 1 lapa;

M. Nauzeres viedoklis un priekslikumi (2010.gada 22.janvara vestule) saistiba
ar Ziemela koridora 2. posma buvniecibas ietekmes uz vidi noveértgjuma darba
zinojumu — 1 lapa;

I. Pavlovskas viedoklis un priekslikumi (2010.gada 22.janvara véstule) saistiba
ar Ziemela koridora 2. posma buvniecibas ietekmes uz vidi noveértg§juma darba
zinojumu — 1 lapa;

2010.gada 22.janvara Latvijas Republikas Aizsardzibas ministrijas priekslikumi
darba zigojuma pilnveidoSanai (véstule Nr.MV-N/197) — 1 lapa;

A. Kriecberga viedoklis (2010.gada 23.janvara priekslikumu anketa) par Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

A. Jurcinas priekslikumi (2010.gada 24.janvara priekslikumu anketa) saistiba ar
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

O. Bogdanovska viedoklis (2010.gada 25.janvara priekslikumu anketa) par
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

2010.gada 25.janvara Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes
priekslikumi darba zinojuma pilnveidoSanai (véstule Nr.5-4/212) — 1 lapa;

SIA CF ,Mits” priekSlikumi (2010.gada 26.janvara priekslikumu anketa)
saistiba ar Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;
E.Gaila un S.Gailes priekslikumi (2010.gada 26.janvara véstule) saistiba ar
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

SIA ,,VA Motors” priekslikumi (2010.gada 27.janvara véstule) saistiba ar Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

SIA ,,CL” priekslikumi (2010.gada 27.janvara vestule) saistiba ar Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

Sabiedriskas politikas centra PROVIDUS viedoklis un priekslikumi (2010.gada
27 janvara véstule) saistiba ar Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma
biivniecibas ietekmes uz vidi noveértéjuma darba zinojumu — 2 lapas;

AS ,Krasainie [gjumi” viedoklis (2010.gada 27.janvara véstule) saistiba ar
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

SIA ,JJSA Production” viedoklis (2010.gada 27.janvara véstule) saistiba ar
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma biivniecibu — 1 lapa;

25



e Rigas pilsétas Brasas rajona iedzivotaju parstavju protesta vestule ar 440
parakstiem (sanemta Vides parraudzibas valsts biroja 2010.gada 1.februari) — 34
lapas;

e 12 aptaujas anketas par Rigas Ziemelu transporta koridora  2.posma
variantiem — 23 lapas;

e Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta 2010.gada 12.februara véstule
Nr.1-DA-10-212-nd ar Rigas ziemelu transporta koridora 2.posma ietekmes uz
vidi novértéjuma darba zinojuma sabiedriskas apsprieSanas materialiem
(2010.gada  7.janvara sabiedriskas apspriedes Rigas domé protokols,
sabiedriskas apsprieSanas parskata zinojums, publicéto pazinojumu par
sabiedrisko apsprieSanu kopijas u.c. materiali saistiba ar paredz&tas darbibas
sabiedrisko apsprieSanu) - 56 lapas;

e ckspertu atzinumi par ietekmes uz vidi noveértéjuma darba zinojumu — 17 lapas;

e 2010.gada 5.marta Vides parraudzibas valsts biroja atzinums par Rigas Ziemelu
transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas [idz Gustava Zemgala gatvei
(Vairoga ielai) buvniecibas ietekmes uz vidi novért€juma darba zinojumu —
17 lapas;

e 2010.gada 18.maija Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) buvniecibas
ietekmes uz vidi novért€juma nosléguma zinojums - 1 s€jums, 322 lapaspuses;

e 2010.gada 18.maija Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) buvniecibas
ietekmes uz vidi novért§juma nosléguma zinojuma pielikumi - 1 s&jums,
89 lapas;

e 2010.gada 18.maija Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) buvniecibas
ietekmes uz vidi noveértéjuma nosléguma zinojuma kopsavilkums - 1 sgums,
17 lapaspuses;

e Vides parraudzibas valsts biroja 2010.gada 24.maija véstule Nr.3-01/566 Valsts
kultiiras piemineklu aizsardzibas inspekcijai saistiba ar Rigas Ziemelu
transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas [idz Gustava Zemgala gatvei
(Vairoga ielai) buvniecibas ietekmes uz vidi noveért€§juma nosléguma
zinojumu — 2 lapas;

e 2010.gada 7.junija Rigas brivostas parvaldes véstule Nr.1-15/928 par Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas lidz Gustava
Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibas ietekmes uz vidi novert&juma
nosléguma zinojumu — 1 lapa;

e 2010.gada 7.junija Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes
atsauksme par ietekmes uz vidi novért€juma nosléguma zinojumu (vestule
Nr.5-4/1880) — 1 lapa;

e 2010.gada 10junija Valsts kultturas piemineklu aizsardzibas inspekcijas
atsauksme par Ziemelu transporta koridora izbiivi (vestule Nr.1593) — 1 lapa;

e ckspertu atzinumi par ietekmes uz vidi noveért€juma nosléguma zinojumu —
8 lapas.

5. Paredzétas darbibas novértéSanas procesa apkopotie ieintereséto pusu
viedokli un argumenti (tai skaita sabiedriskas apspriesanas rezultati)
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Lémumu par ietekmes uz vidi noveért€juma procediras piemerosanu Rigas Ziemelu
transporta koridora 2.posma no Vairoga ielas Iidz Daugavgrivas ielai biivniecibai
Vides parraudzibas valsts birojs pienéma 2006.gada 28.julija.

Informativie materiali par Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma -
automagistrales no Vairoga ielas 1idz Daugavgrivas ielai biivniecibu bija pieejami:
Ratsnama, Ratslaukuma 1, Riga; Rigas domes Pils&tas attistibas departamenta Klientu
apkalpoSanas centra, Amatu iela 4, Riga un Vides parraudzibas valsts biroja,
Riipniecibas iela 23, Riga.

Paredzetas darbibas ietekmes uz vidi noveértg§juma sakotngja sabiedriska apspriede
klatien€ notika 2006.gada 30.augusta Ratsnama, Ratslaukuma 1, Riga.

Sakotn&ja sabiedriskaja apsprieSana Ratsnama piedalijas 74 interesenti. Rigas domes
Pilsétas attistibas departamenta parstavji interesentiem sniedza informaciju par
planoto biivniecibas ieceri un paredz€to darbibu, ka arT par respondentu atsauksmés
izteiktajiem prieksSlikumiem. SIA ,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”
parstave klatesoSos iepazistindja ar paredzamo ietekmes uz vidi novértéjuma zinojuma
saturu. Sanaksmes dalibnieki interes€jas par piedavato variantu risinajumu atbilstibu
Rigas pilsétas teritorijas planojumam, vai ir iesp&jamas trases korekcijas iesp&jas, par
paredzamajam izmaksam, par to, vai planots nojaukt €kas, ka un kad tiks risinati
kompensacijas jautajumi. Sanaksmes laika tika noradits, ka tunela pievedceli Skérso
SIA ,,Lugazi’ teritoriju. Sanaksmes dalibnieki atbalstija ZTK 2.posma biivniecibas
ieceri, ka arT izteica atbalstu trases 1. variantam ka respondentiem pienemamako un
pilsétvidei draudzigako.

Ietekmes uz vidi novértéjuma sakotn&jas sabiedriskas apsprieSanas laika Vides
parraudzibas valsts birojs sanéma:
¢ A.Gridgeva ietekmes uz vidi novertéjuma sakotn&jas sabiedriskas apsprieSanas
anketu, kura noraidits 2.variants, bet izteikts atbalsts 1. un la variantam.

e Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta zinojumu par Rigas Ziemelu
transporta koridora 2.posma automagistrales no Vairoga ielas lidz
Daugavgrivas ielas biivniecibas ieceres publiskas apsprieSanas rezultatiem no
2006.gada 24jilija Iidz 2006.gada 31l.augustam. Zigojuma sniegta
informacija, ka apsprieSanas laika ir sagpemts 121 rakstisks iesniegums un
atsauksmes. Kopuma nav kategoriskas noliedzoSas atticksmes pret
biivniecibas ieceri. Parsvara respondenti atbalsta Rigas ZTK 2.pasma trases
piedavato 1.variantu, kas paredz tunela izbiivi gandriz visa trases garuma vai
ar1 3. (la.) variantu, bet noraidits trases risinajuma 2.variants.

e Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta zinojumu par Rigas Ziemelu
transporta koridora 2.posma automagistrales no Vairoga ielas lidz
Daugavgrivas ielas biivniecibas ieceres publiskas apsprieSanas rezultatiem no
2006.gada 10.augusta Iidz 2006.gada 31.augustam. Zinojuma sniegta
informacija, ka minétaja laika posma apsprieSanas laika ir sanemts 9 rakstiskas
atsauksmes. Kopuma nav kategoriskas noliedzoSas atticksmes pret
biivniecibas ieceri. Parsvara respondenti atbalsta Rigas ZTK 2.posma trases
piedavato 1.variantu, kas paredz tunela izbiivi gandriz visa trases garuma.

Pamatojoties uz Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta pieteikumu un
sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas rezultatiem, atbilsto§i normativo aktu prasibam
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Vides parraudzibas valsts birojs sagatavoja un 2006.gada 19.oktobr1 izsniedza
Programmu ietekmes uz vidi noveértejumam Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posma no Daugavgrivas ielas lidz Vairoga ielai buivniecibai.

Rigas domes Pilsétas attistibas departaments 2009.gada 30.oktobrT Vides parraudzibas
valsts biroja iesniedza iesniegumu (veéstule Nr.DA-09-1622-nd) ar ligumu izsniegt
atkartotu Programmu ietekmes uz vidi novert€jumam automagistrales bivniecibai no
Daugavgrivas ielas Iidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) - Rigas Ziemelu
transporta koridora 2.posmam. Izvert&jot Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta
iesniegumu atkartotai ietekmes uz vidi novért§juma programmas izsniegSanai
automagistrales biivniecibai no Daugavgrivas ielas Iidz Gustava Zemgala gatvei
(Vairoga ielai) - Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posmam, kura tika sniegta
informacija, ka projekta komplic€tibas un iesp&jami labaku risinajumu mekl&jumu dél|
nav pabeigta ietekmes uz vidi novertéjuma procediira paredz€tajai darbibai 2006.gada
19.0ktobrT izsniegtas programmas deriguma termina, ka ar1 nemot véra, ka paredz€to
traSu variantu novietojums un tehniskie risinajumi nav mainijusies, par kuriem
likumdoSana noteiktaja kartiba sabiedriba ir informeta, un pemot veéra izvertétos
materialus un lietderibas apsveérumus, Vides parraudzibas valsts birojs 2009.gada
10.novembrT izsniedza atkartotu Programmu ietekmes uz vidi novertéjumam.

Rigas domes Pilsétas attistibas departaments 2009.gada 24.novembri Vides
parraudzibas valsts biroja iesniedza vestuli Nr. DA-09-1748-nd ar papildus
informaciju par Daugavas Skérsojuma izbiives planotajiem risindjumiem un ligumu
veikt grozijumus 2009.gada 10.novembra Programma. Izveértejot Rigas domes Pilsétas
attistibas departamenta ve@stulé sniegto informaciju par to, ka nevienam no
apskatitajiem Rigas Ziemelu transporta koridora projekta 2.posma trases variantiem
biivniecibas un ekspluatacijas laika nav paredzets skart Daugavas gultni un, ka lidz ar
to netiks skarti Daugavas dibennogulumi un sanesi un netiks ietekméts Daugavas
hidrologiskais rezims, ka ar1 paredz&tas darbibas ierosinataja piedavatos risinajumus
inzenierbiivju izveidei Daugavas Ske€rsojuma vieta, 2010.gada 26.novembri Vides
parraudzibas valsts birojs preciz€ja 2009.gada 10.novembrT izsniegto Programmu.

Rigas domes Pilsétas attistibas departaments 2009.gada 18.decembri iesniedza
izvertéSanai Vides parraudzibas valsts biroja Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posma no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai)
biivniecibas ietekmes uz vidi novertgjuma darba zinojumu, kuru ta uzdevuma
sagatavoja SIA ,Estonian, Latvian & Lithuanian Environment”.

Atbilstosi likumdoSanas prasibam 2009.gada 17.decembri laikraksta “Latvijas
Vestnesis” un laikraksta ,,5min” latvieSu valoda tika publicéti pazinojumi par
sabiedribas iesp&€jam iepazities ar izstradato darba zinojumu, piedalities ta sabiedriskaja
apsprieSana un iesniegt rakstveida priekslikumus, ka ar tika nosititi individuali
pazinojumi nekustamo ipasumu ipasniekiem (valditajiem), kuru ipasSums ir blakus
paredzeétas darbibas vietam. Bez tam pazinojums tika izvietots ar1 Rigas pilsetas
biivvaldes Klientu apkalpoSanas centra, Amatu iela 4, Riga, ka ar1 informacija par
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas lidz Gustava
Zemgala gatvei (Vairoga ielai) blivniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma darba
zinojuma sabiedrisko apsprieSanu tika ievietota ari Rigas domes Pils€tas attistibas
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departamenta interneta majaslapas: http://www.rdpad.lv/, www.ziemelukoridors.lv,
www.apkaimes.lv un Vides parraudzibas valsts biroja interneta majaslapa:
http://www.vidm.gov.lv/ivnvb/.

Ietekmes uz vidi noveértéjuma darba zinojums, ta kopsavilkums un kartografiskie
materiali sabiedribai bija pieejams: Rigas domé Ratslaukuma 1, Valsts vides dienesta
Lielrigas regionalaja vides parvaldé Ripniecibas iela 23 un Vides parraudzibas valsts
biroja Rupniecibas iela 23, ka ar1 Rigas domes Pilsétas attistibas departamenta
majaslapa: http://www.rdpad.lv/, www.ziemelukoridors.lv un www.apkaimes.lv.

Sabiedriskas apsprieSanas laika Iidz 2010.gada 27.janvarim iedzivotajiem bija
iespgjams aizpildit un iesniegt priekSlikumu un aptaujas anketas Rigas domé
Ratslaukuma 1, Rigas pilsétas biivvaldes Klientu apkalpoSanas centra, Amatu iela 4,
Vides parraudzibas valsts biroja Riipniecibas iela 23, elektroniski Rigas domes Pilsétas
attistibas departamenta interneta majaslapa http://www.rdpad.lv/.

Ietekmes uz vidi noveértéjuma darba zinojuma sabiedriska apsprieSana klatiené notika
2010.gada 7.janvari Rigas domé& Ratslaukuma 1, Riga. LikumdoSana paredzeto
iesp€ju piedalities darba zinojuma sabiedriskaja apsprieSana izmantoja 126 interesenti.
Rigas domes parstavis G. Princis atklaja sanaksmi un informé&ja par sanaksmé
apspriezamo tému, mérki un kartibu, sabiedriskas apsprieSanas terminiem un
turpmakajam sanaksmém. Rigas domes un SIA ,Estonian, Latvian & Lithuanian
Environment” parstavji sniedza informaciju par planotajiem projekta risinajumiem un
galvenajam ietekmém, kas konstatetas ietekmes uz vidi darba zinojuma sagatavoSanas
gaita. Neatlickamas mediciniskas palidzibas dienesta regionala centra vaditaja 1. Alka
noradija, ka vides izvertéjumos nav nemts veéra, ka buvniecibas darbu epicentra ir
divas arstniecibas iestades un iestade, kas nodroSina neatlickamo medicinisko
palidzibu, ka ar1 pauda bazas, ka piedavata 2. varianta izbiives gadijuma biivniecibas
laika tiks trauc€ta neatlieckamas mediciniskas palidzibas snieg$ana un tiks apdraudéta
cietuSso dziviba, ka ar1 citu neatlickamo dienestu darbiba. I[.Alka ludza ieklaut
ietekmes uz vidi novért§juma zigojuma izvert€juma un izvertét neatlickamas
mediciniskas palidzibas sniegSanas iesp&u aspektu. Vides aizsardzibas kluba
parstavis A. Ulme noradija, ka Sis projekts attistibas vieta degradés pilsétvidi un
velgjas zinat, cik konkréti gada maksas katrs ridzinieks par tada projekta uzturéSanu,
ka ar1 noradija, ka nav atbildéts uz galveno jautajumu — kapéc vajadzigs tads projekts,
ja Riga neienaks tik daudz kugu, kuriem nepieciesams tik augsts tilts.

ledzivotaji interes€jas par troksSpa un gaisa piesarnojumu, par estakades iesp&amo
ietekmi uz ainavu, par projekta noradito radito darba vietu skaitu un to atbilstibu
realai situacijai un ko daris ar darbavietam mazajos centros, kas parcelsies uz
magistrali, vai projekts atslogos satiksmi Riga, ja satiksme tikai no vienas vietas tiek
parlikta uz otru, kap&c netiek risinata cita alternativa — attistita virszemes trase starp
dzelzcelu un kaps€tu, neskarot Upes ielas iedzivotaju intereses un kapec netika
izvérteéta ,,0” alternativa - necelt Ziemelu transporta koridoru vispar un ieguldit
lidzeklus pilsétas sabiedriska transporta attistiba.

ledzivotaji jautaja, vai ir izvertéta tik augsta tilta nepiecieSamiba, vai tiesam ir tik lieli

kugi, kas ir iebraukusi Riga, vai 2.varianta blivnieciba ierobezos tramvaja kustibu un
ka tiks organiz€ta ta satiksme biivniecibas laika, par iesp&jamo ietekmi uz
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velobraucgjiem, kads ir paredz€tais atlautais atrums tunelos un uz estakadém, kur§ no
variantiem bitu labaks no satiksmes drosibas viedokla, par lietus notekiidenu radito
piesarnojumu biivniecibas un ekspluatacijas laika un ta iesp€jamo ietekmi, ka notiks
lietustidenu attiriSana, cik maksas Ziemelu transporta koridora ekspluatacija un kadi
biis izdevumi; vai ir zinamas precizas izmaksas. Kads sanaksmes dalibnieks vérsa
uzmanibu uz to, ka Ganibu dambis jau tagad atrodas uz poldera un iidens tiek
atsiikn€ts un vai ir pétits, ka tuneli ietekmés gruntsudenu plusmas. ledzivotaji pauda
satraukumu, ka trases biivniecibas laika pagrabi bils pilni ar tideni, bet kanalizacija ar
smilttim. Sanaksmes dalibnieki jautaja, vai ir precizi zinams, kur tieSi bus aplis
Skanstes/Upes ielas rajona un kuras un cik majas bis nepiecieSams nojaukt, jo
medijos izskan dazada informacija. Tika izteikta prasiba nosaukt nojaucamo &ku
adreses, ka arl tika jautats par iesp€jamiem kompensaciju mehanismiem un vai
kompenses tikai tirgus vertibu vai art kredita vertibu. ledzivotaji jautaja ari, kas notiks
ar iedzivotajiem Mazaja V&jzaksala, kur uz Kakas€kla dambja ir 14 majas un kad tiks
risinats jautajums par nekustamo pasumu atpirkSanu.

Kada iedzivotaja teica, ka Ziemelu transporta koridors skars Darzkopibas sabiedribu
“Rukitis” un jautaja, kas notiks ar cilvékiem, kuri zaud@s savus darzinus Ziemelu
transporta koridora izstrades dél. Savukart iedzivotaja no Gaujas ielas 29 interesgjas,
kas notiks ar vigu maju un noradija, ka maja jau tagad plaisa. Kads iedzivotajs vérsa
uzmanibu uz to, ka 1. un 3. varianta no tunela Bukultu ielas rajona virziena uz
Skanstes ielas pusi trukst nobrauktuvju (starp Ganibu dambi un Skanstes ielu), jo
trasei parak tuvu atrodas sliezu celi.

Sanaksmes dalibniekus interes€ja, kuri kapi un cik liela mera tiks aizskarti, par
trokSnu limeni kapos un cik daudz tas biis dzirdams no tunela zem kapiem vai netalu
esosas estakades. Iedzivotaji protestgja pret to, ka trase iet zem kapsétas un ierosinaja
maintt trases novietojumu, noradot, ka zem Mezaparka ir daudz vietas, ka arT jautaja,
ko juridiski nozimé Rigas ve@sturiska centra aizsardzibas zona un vai projekta
finansétaji no Eiropas pielauj domu, ka tiek degrad@ts Rigas centrs?

ledzivotaji pauda satraukumu par iesp&jamo trokSpa un gaisa piesarpojuma
palielinasanos planotas trases teritorija, ka ar1 noradija, ka zinojuma nav ieklauti
risindjumi trok$na Itmena samazinasanai. Sanaksmes nosléguma I.Alka, nemot vera
sabiedriskas apsprieSanas gaitu ludza izslégt 2. variantu, jo tads ir auditorijas
viedoklis.

Sanaksmes gaita tas organizétaji sniedza atbildes uz izvirzitajiem jautajumiem un
sanaksmes dalibnieku izteiktie viedokli tika protokoleti.

Darba zinojuma izvertéSanas laika Vides parraudzibas valsts birojs sanéma:
» Divpadsmit priekslikumu anketas, kuras izteikti priekslikumi un ieteikumi par

Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas lidz
Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibu.
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Divpadsmit aptaujas anketas, no kuram astonas anketas atbalstits 3. variants,
divas - 1. variants, viena anketa - 1. un 3. variants, viena - netika atbalstits
neviens variants, bet viena nebija noradits izv€letais variants. Iedzivotajus
galvenokart uztrauca, ka Upes ielas rajona tiks pasliktinats apkartéjas vides
ekologiskais stavoklis, tiks apdraudéta €ku un maju drosiba un tehniskais
stavoklis, palielinasies trokSpa Itmenis un iznicinati mazdarzini.

Rigas pilsétas Brasas rajona iedzivotaju parstavju protesta véstuli ar 440
parakstiem, kura izteikts noraidijums Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posma 2.varianta (estakades) biivniecibai. Vestulé sniegta informacija, ka
Brasa ir Rigas centra ziemelu dala, kas ietilpst pilsétas vesturiska centra
aizsardzibas zona, un, izbuvejot Upes iela 6 joslu autotrasi starp daudzstavu
dzivojamam majam un kultiras pieminekliem, nav iesp&jams uzlabot dzives
kvalitati centra. Ve&stulé noradits, ka trases apkartné palielinasies gaisa un
trokSpa piesarpojums, vibracija apdraud@s Upes iela un blakus tai esoSo
dzivojamo maju dros$ibu, trase Skeérsos Rigas vésturiska centra aizsardzibas
zonu, 2. varianta realizacija saistita ar €ku nojaukSanu, nekustama ipaSuma
vertibas kriSanos, tiks trauc@ta sabiedriska transporta kustiba, tiks apgritinata
neatlieckamas mediciniskas palidzibas operativa darbiba, ka ar1 notiks koku,
apstadijumu, taja skaita apméram 350 m liepu alejas iznicinasana Gaujas iela.
E.Gaila un S.Gailes vestuli, kura atbalstits 3. trases variants un noraidits
2.trases variants, kur magistrale iet pa Upes ielu tuvu dzivojamam majam,
noradot, ka Brasas rajons ir viens no dzivoSanai vispiemérotakajiem rajoniem
Riga un 6 joslu atrgaitas magistrales izbiive Upes iela to neatgriezeniski
degradés un padaris dzivoSanai nepievilcigu. V&éstulé versta uzmaniba, ka
ridzinieki dzivoSanai So rajonu izvél&jusies klusuma un labas infrastruktiiras
del.

Celu buivinZzenieres M. Nauzeres véstuli, kura atbalstits 1. trases variants,
noradot, ka augsta tilta izvéle ilgtermina raugoties, var izradities nepardomata
un vairs nelabojama pilsétas vidi deformgjoSa klida. Vestuleé sniegti
priekslikumi ietekmes uz vidi noveértéjuma darba zigojuma pilnveidosanai un
noradits, ka perspektivais transporta plismu sastava un intensitates
raksturojums neraksturo esoSo situaciju un nesniedz ticamu prognozi, ka ari
aprékinatie perspektivas satiksmes intensitates dati ir neparliecino$i, nav
veikta pietickama plismu modeléSana un nav korekti izverteti ar ostu saistito
parvadajumu apjomi. VE&stulé noradits, ka zinojuma nav pietickami pamatots
transporta koridora izbives mérkis, ka arT ieteikts izvertét 2.posma iesp&jamo
realizaciju, izslédzot Daugavas Skérsojumu un atstdjot to ka pedgjo
realiz€jamo posmu visa Ziemelu transporta koridora projekta, ka ari pausts
viedoklis, ka pils€tas interesém biutiskak ir izvertét Skérssaites - Daugavai
paralélas krastmalas ielas.

D.Kezberes elektronisko vestuli, kura atbalstits trases 3.variants un noradits,
ka projekta ierosinatajs pats noradijis, ka trases 2.variants atstas lielako
ietekmi uz vidi, ainavu un kultiiras mantojumu.

G.Baranova elektronisko vestuli, kura kategoriski noraidita Ziemela koridora
2. posma biivnieciba, jo notiks zala mikrorajona degradacija un pasliktinasies
ekologiska situacija.

Sabiedriskas politikas centra PROVIDUS véstuli, kura izteikta pateiciba Rigas
domes Pilsétas attistibas departamentam par aicinajumu sekot Iidzi Rigas
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Ziemelu transporta koridora 2.posma ietekmes uz vidi novert€juma
sabiedriskajai apspriesanai. Vienlaikus vestulé aicinats ,,Rigas domi nemt vera
ZTK 2.posma IVN sabiedriskas apsprieSanas rezultatus un iedzivotaju
redz&jumu par savas pilsétas stratégisko attistibu, ipasi nemot véra likumu
normas un garu, ka arf labas parvaldibas un ilgtsp€jigas attistibas intereses”, ka
arl1  izvertét 2.posma 2.variantam risindjuma iespgjamo ieguvumu
samerojamibu ar to ietekmi, kadu risinajums atstas uz vidi un iedzivotaju
dzives kvalitati.

AS ,Krasainie 1&jumi” un SIA ,,JSA Production” véstules, kuras noradits, ka
Ziemelu transporta koridora 2.posma variants Nr.2 un Nr.3 bis ar butisku
ietekmi uz vidi, kas izpaudisies ka CO, izmeSu apjoma biitisks palielinajums
ripnieciskaja teritorija, kur jau ta CO, izmeSu apjoms ir loti augsts. Ka
papildus faktori, kas negativi ietekmé projektu un apkart§jo vidi, minéts
bitisks trokSnu limena palielinajums teritorija ap Ganibu dambi 21a, ka ar1
pasa trases teritorija, ka ari tiks apgriitinata transporta kustiba un specializéta
kravas transporta piekluve uznémuma teritorijai. VEstul€ paustas bazas, ka péc
Ziemelu transporta koridora 2.posma variantu Nr.2 un Nr.3 izbiives Ganibu
dambja 2la rajona palielinasies CO, izmeSu apjoms un var izveidoties
situacija, ka uzpémumi nevarés iegit atlauyju CO, izmeSu apjoma
palielinaSanai un tadgjadi tiktu batiski ierobeZotas uzpémumu iesp&jas
attistities un palielinat razoSanas apjomus. Veéstule izteikts ar1 bridinajums, ka
atlaujas neiegliSanas gadijuma AS ,Krasainie I&jumi” un SIA ,JSA
Production” biis pamats pieprasit kompensaciju, jo uzpémumi plano biutiski
palielinat razoSanas apjomus.

SIA ,,VA Motors” un SIA ,,CL” vestules, kuras sniegta informacija, ka
projekta 3. variantd nav paredzEts/saglabats esoSais piebraucamais cel§ no
Bukultu ielas zemes gabalam/€kai, kur§ atrodas Bukultu iela 5c, kadastra Nr.
0100 014 2061 (patreiz€ja projekta varianta esoSo piebraucamo celu aizSkerso
zala zona/josla), bet projekta 1. un 3. varianta ietekmes uz vidi novertéjuma
nav izvertétas iespejamas sekas, kadas var radit biivniecibas darbi uz zemes
gabala esoSajam €kam, Bukultu iela Sc, kadastra Nr. 0100 014 2061. Véstulé
sniegta informacija, ka zemes gabals/€kas atrodas uz nestabilas grunts, kur
daudzu metru dziluma mijas smilSu un dinu slani.

Rigas RKF SIA ,, JUKAD” vestuli, kuras sniegta informacija, ka transporta un
mehanismu iebrauk$ana uznémuma teritorija notiek no Abulas ielas puses un
ka saskapa ar ietekmes uz vidi novért€juma darba zinojuma sniegto
informaciju Abulas iela atrodas Ziemelu transporta koridora 2.posma projekta
sarkanas Iinijas robezas. Lidz ar to véstule lugts Tehniska projekta izstrades
laika paredzet celtniecibas organizaciju ta, lai nodroSinatu bezprecedenta
darbinieku, transporta (tai skaita lielgabarita) un mehanismu iekliSanu
uzn@muma teritorija no Abulas ielas puses un $o jautajumu saskanot ar RKF
SIA ,, JUKAD”.

Latvijas Republikas Aizsardzibas ministrijas vestuli. Véstulé noradits, ka videi
draudzigaki un optimalaki risinajumi Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posmam biitu 1.variants (garais tunelis) vai 3.variants (tunelis/augstais tilts),
tacu ar1 So variantu gadijjuma maksimali ir jaizmanto lidzekli, lai samazinatu
negativo ietekmi uz vidi (samazinatu troksni, vibracijas, tuneli ventilacija, lai
netiktu parsniegtas CO, koncentracijas normas u.c). Vienlaikus Aizsardzibas
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ministrija, lai noverstu neskaidribas dazos jautajumos, ierosina darba zignojumu
papildinat ar informaciju par risinajumiem, kadi tiek planoti veloceliniem un
gajéjiem parvietojoties vai Skérsojot Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posmu un kadi pasakumi ir planoti celtniecibas darbu laika, lai tidens [imena
svarstibu rezultata netiktu veicinata piesarpojuma izplatiSanas no
piesarnotajam vietam.

» Celu inzenieres 1. Pavlovskas véstuli, kura sniegtas piezimes par Ziemelu
transporta koridora 2.posma projekta izstradi un realizaciju un noradits, ka, lai
atbrivotu Rigas vésturisko centru no satiksmes plismas, ir nepiecieSams
Hanzas Sk@rsojums, realiz€jot Ziemelu transporta koridora projektu pilna
apjoma, veidojas noslégts Rigas apvedcela loks, ka rezultata tiek raditi loti
labveligi apstakli pilsétas Skérsosanai tranzita satiksmei. RZTK projekta
gadfjuma tranzita satiksme tiek nopemta no Sobrid esosa Rigas apvedcela
(valsts galvenais autocelS A4, A6, AS) un ievadita (caurvadita) pilséta. No
Sada aspekta vertgjot 2.posma projektu, véstules autore ir par ,,1. un 3. varianta
trases novietojumu un l.varianta tunela risinajumu Daugavas Skersojuma,
noradot, ka ,,Gard tunela” risinajums vismazak trauces pilsétvidi. Vestule
ieteikts izvertét zema tilta izblivi, jo nav pamatojuma augsta tilta biivniecibai,
iznemot tikai Rigas ostas tehniskos nosactjumus. V@éstulé noradits, ka péc
biitibas ir javeic 2.posma izmaksu/ieguvumu ekonomiskais novert&jums, lai
varétu noteikt Daugavas Skérsojuma izbiives optimalo gadu un zinojuma
noradita satiksmes intensitate nav atbilstoSa Sodienas ekonomiskajai situacijai,
jo 2007.gada ir bijis augstakais kapums, bet ievérojams satiksmes pliismas
samazinajums 2008. un 2009.gada, ka ari, ka termins - ,,automagistrale” netiek
tehniski pareizi pielietots. VEstulé ieteikts RZTK 2.posma realizaciju parcelt
uz talaku perspektivi, ka prioritati nosakot 1.posma izbiivi, ka ar1 Dienvidu
tilta pieeju izblivi posma no autocela A8 lidz satiksmes mezglam Jugla (A2).

» Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas vides parvaldes véstuli, kura
rekomendgts ,,sagatavojot ietekmes uz vidi novért€juma nosléguma zinojumu,
izverteét pasakumu nepiecieSamibu automagistrales appliisanas novérSanai,
paredzet lietusiidens kanalizacijas sistému izvietojumu; izplanot lietustidens
attiriSanas iekartu izvietojumu, nepiecieSamo jaudu pietickamas lietusiidenu
attiriSanas efektivitates sasniegSanai; paredzet udenstilppu un tdenstecu
aizsardzibu no sala perioda celu un ielu kaisiSanai izmantotas sals un tas
maistjumiem; izveidot apzinoSanas kartibu nelaimes gadijumu (celu satiksmes
negadijumu vai citu) laika, lai noveérstu masveida negadijumu izveidoSanos”.

Vides parraudzibas valsts birojs ietekmes uz vidi novért§juma darba zinojuma
sabiedriskas apsprieSanas laikd sanemtas iedzivotaju véstules saistiba ar Rigas
Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala
gatvei (Vairoga ielai) biivniecibu apkopoja un 2010.gada 3.februari nosiitija Rigas
domes Pilsetas attistibas departamentam. 2010.gada 15.februart Vides parraudzibas
valsts birojs sapéma ar1 Rigas domes Pils€tas attistibas departamenta sagatavoto
parskatu par Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma ietekmes uz vidi noveértéjuma
darba zigojuma sabiedrisko apsprieSanu. Parskata sniegta informacija, ka zinojuma
sabiedriskas apsprieSanas ietvaros Rigas dom&, Ratslaukuma 1 notika v&l divas
sabiedriskas apsprieSanas - 2010.gada 8.janvar1 arhitektu, pilsétplanotaju un inZenieru,
kura registréjas 49 dalibnieki, bet 2010.gada 15janvart - ekonomikas, finansu un
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vides ekspertu sanaksme, kura registréjas 45 dalibnieki. Parskata apkopota
informacija ar ietekmes uz vidi novértéjuma darba zinojuma sabiedriskas apspriesanas
rezultatiem un secinajumos noradits, ka iedzivotaji sabiedriskas apsprieSanas procesa
piedalijusies loti aktivi un sabiedribas lidzdaliba ir bijusi konstruktiva un lietiSka
(kopuma iesniegtas 556 aptaujas anketas un 144 priekSlikumu anketas) un, ka
projekts kopuma tiek atbalstits. Gan iedzivotaji, gan tehniskie eksperti atbalsta
3.variantu, bet vides eksperti atbalsta 1.variantu , bet par otro vélamako - 3.variantu.

Vides parraudzibas valsts birojs, pieaicinot arStata ekspertus, nemot véra sabiedribas
ierosinajumus, priekslikumus un ietekmes uz vidi noveértejuma darba zinojuma
sabiedriskas apsprieSanas rezultatus, izvertéja darba zinojuma atbilstibu programma
izvirzitajam prasibam, sagatavoja un 2010.gada S5.marta izsniedza Atzinumu par
Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas Iidz Gustava
Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibas ietekmes uz vidi novértéjuma darba
zinojumu. Atzinuma par darba zinojumu tika noradits, kada zinojuma ieklauta
informacija papildinama un preciz€jama, lai nosléguma zinojums atbilstu izsniegtas
programmas un spéka esosas likumdoSanas prasibam.

Nemot veéra Vides parraudzibas valsts biroja, ekspertu, institiiciju un sabiedribas
izteiktas prasibas un priekSlikumus, tika sagatavots un 2010.gada 19.maija iesniegts
izvértéSanai Vides parraudzibas valsts biroja Rigas Ziemelu transporta koridora
2.posma no Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai)
biivniecibas ietekmes uz vidi noveértéjuma nosléguma zinojums. Nosléguma zigojums
sabiedribai bija pieejams: Rigas pils€tas biivvaldes Klientu apkalpoSanas centra,
Amatu iela 4, Riga, Valsts vides dienesta Lielrigas regionalaja vides parvalde
Riipniecibas iela 23, Riga, un Vides parraudzibas valsts biroja, Riipniecibas iela 23,
Riga, ka ar1 interneta vietné www.rdpad.lv, www.ziemelukoridors.lv un
http://www.vpvb.gov.lv .

Nosléguma zinojuma izvertesanas laika Vides parraudzibas valsts birojs sanéma:

1) Rigas Brivostas parvaldes 2010.gada 7.junija véstuli, kurd pausts atbalsts
Rigas Ziemelu Skérsojuma augsta tilta risinajumam un infrastruktiras, kas
nodroS$inatu netraucétu piekliiSanu ostas terminaliem abos Daugavas krastos,
izbuvei. Vestulé izvirziti nosacijumi augsta tilta biivniecibai;

e ieverojot kugu cela kapacitati un ta iesp&jas lielizméra peldlidzeklu
apkalpoSana, tilta augstums japaredz ne mazak ka 60metri;

e infrastruktiiras objektu izvietojumu nepiecieSams planot ta, lai
nodroSinatu piekliSanu uz esoSajiem terminaliem abos Daugavas
krastos un netraucétu planoto ostas terminalu attistibu;

e visu infrastruktiiras objektu izbiives laika nepiecieSams nodroSinat
netrauc€tu ostas terminalu darbibu.

2) Valsts vides dienesta Lielrigas regionalas parvaldes 2010.gada 7.junija
atsauksmi par Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas
ielas lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibas ietekmes uz
vidi novértgjuma nosléguma zinojumu, kura noraditi talakaja projektéSana
detaliz€jamie aspekti.
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3) Valsts kulturas piemineklu aizsardzibas inspekcijas 2010.gada 10.jiinija
vestuli, kura izteikts atbalsts Rigas domes Pils€tas attistibas departamenta
piedavato Ziemelu transporta koridora izblives variantu talakai izstradei, kurs
tiek virzits garam Rigas vésturiska centra aizsardzibas zonai un lidz ar to
minéto teritoriju neskar un negativi neietekmé. Inspekcija lidz turpmaka
projektéSanas gaita IpaSu uzmanibu pieverst Daugavas Skersojuma
risinajumam, lai tas péc iesp&jas mazak ietekmé&tu Rigas vesturiska centra
ka UNESCO pasaules mantojuma vietas vienu no izcilakajam vertibam -
silueta uztveri, kam pieskirta Eiropas Kultiiras mantojuma zime, noradot arf,
ka pieejamas vizualizacijas neataino situaciju meéroga. Vestulé ir ar1 noradits,
ka Sobrid speka esosas Rigas ve€sturiska centra likuma un tam pakartoto
Ministra kabineta noteikumu normas aizsarga Rigas raksturigo panoramu,
siluetu, ka arT skatu perspektivas, kas ir atziti par vértibu visas pasaules
meroga un atbilstosi Rigas vesturiska centra aizsardzibas likuma 15.pantam
par butiskiem kultlirvésturiskas vides parveidojumiem Rigas vésturiskaja
centra un ta aizsardzibas zona ir inform&ama ari Pasaules mantojuma
komiteja.

Citi komentari vai viedokli nosléguma zinojuma izverteéSanas laika biroja netika
sanemti.

Automagistrales no Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no Daugavgrivas iclas
lidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) biivniecibas ietekmes uz vidi
novertéjuma sabiedriskas apsprieSanas tika organiz€tas un norit€ja saskapa ar
normativajos aktos noteikto. Atbilstosi ietekmes uz vidi novért€juma zinojuma
sagatavoSanas laika veiktas sabiedriskas aptaujas rezultatiem zinojuma noradits, ka
kopuma gan pasvaldibas, gan sabiedribas atticksme pret paredzéto darbibu ir
atbalstosa.

Saskana ar ietekmes uz vidi novert€juma zinojuma ieklauto informaciju, 2008. gada
julija ietekmes uz vidi novertéjuma izstrades procesa ietvaros tika veikta iedzivotaju
aptauja, kuras merka grupu veidoja Rigas iedzivotaji, kuri dzivo teritorijas, kas
atrodas projektétas automagistrales tuvuma — Daugavgrivas, Eksporta, Bukultu,
Duntes, Gaujas, Gustava Zemgala gatves iedzivotaji (realiz€jot trases 1. un
3. variantu); Ganibu dambja, Skanstes, Upes ielas iedzivotaji (realiz€jot trases
2. variantu), ka ar1 Rigas iedzivotaji tajas Rigas ielas, kuras satiksmes kustibu atslogos
planotais autocels. To ielu rajona, kuras atslogos planotais autocels, aptauja tika
realiz€ta uz ielas, aptaujajot gajéjus.

Vertgjot Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma IstenoSanas nepiecieSamibu,
aptaujatie Rigas iedzivotaji kopuma bija noskanoti pozitivi. Par nepiecieSamu §1
projekta 1istenoSanu atzina 57% aptaujato iedzivotaju, bet, ka tas ir drizak
nepiecieSams, neka nav nepiecieSams — 29%. Neliela dala respondentu (8%) uzskatija,
ka Ziemelu transporta koridora izbiive drizak vai pilnigi noteikti nav nepiecieSama,
5% respondentu aptaujas bridi nebija sava viedokla $aja jautajuma.

Rigas Ziemelu transporta koridora 2. posma marSruta izvéli pilniba atbalstija 41%

respondentu. Tikpat liela dala — 41% iedzivotaju piedavato risinajumu drizak
atbalstija, neka neatbalstija. 2. posma marSrutu kopuma drizak neatbalsta 6%, bet to
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pilniba neatbalsta 4% aptaujato. 8% respondentu nebija sava viedokla par So
jautajumu. Viennozimigi vairakums iedzivotaju — 82% trases 2. posma marSrutu no
Daugavgrivas ielas lidz Gustava Zemgala gatvei vertéja pozitivi.

No piedavata marsruta noliedz&jiem gandriz puse (47%) nevaréja pateikt, kapec tiesi
§is posma izvietojums tiem Skiet nepienemams. 18% respondentu neapmierinaja fakts,
ka Sis trases posms virzas caur pilsétu un tiek planots parak tuvu dzivojamajiem
rajoniem. 11% respondentu Iidzigi, ka vert€jot visu Ziemelu transporta koridora
izbuvi, ar1 vértgjot konkréto posmu, pauda bazas par projekta izmaksam, bet 8%
atzina, ka Sis posms ir nepardomats. 5% respondentu neatbalstija ideju par tunela
izveidi zem kapiem.

Kopuma izvertejot sabiedriskas apsprieSanas rezultatus secinams, ka Rigas iedzivotaju
viedokli sakotngji sadalijas saméra Iidzigas dalas - otra varianta (augsta tilta) izbiivi
atbalstfja 22% respondentu, pirmo alternativo variantu 24 %, bet treSo - 28 %
respondentu. Aptuveni ceturta dala respondentu savu izvéli nebija izdarfjusi, atzistot
visus variantus par vienlidz labiem (17%) vai noradot, ka neviens no variantiem nav
pienemams (9%).

Savukart péc darba zinojuma sagatavoSanas un ta izvertéSanas laika sanemto anketu
novertéjums uzrada batiski atSkirigus rezultatus, krasi Iideros ka piemérotako
iedzivotaju skatfjuma izvirzot 3. variantu. Saja laika perioda tika sapemtas 556
rakstiskas un elektroniskas anketas. Izvert€jot sanemtas anketas, redzams, ka 76 %
respondentu atbalstu paudusi 3.variantam, 12% - 1.variantam, 4% - 2.variantam, bet
8 % neatbalstija nevienu no variantiem. Kopuma analiz€jot sabiedriskas apsprieSanas
rezultatus, secinams, ka planota Rigas ZTK 2.posma izveide ir izsaukusi ievérojamu
sabiedribas aktivitati un vérte§jumu dazadibu, par piemerotako atzistot 3.variantu, bet
visnepiemeérotako — 2. variantu. Tai pat laika jaatzist, ka $ads vert€jums ir balstits uz
sabiedribas parstavju vertejumu, nenemot véra projekta IstenoSanas izmaksas, kas loti
butiski atSkiras dazadiem variantiem un faktiski ir tie$i pretéjs piemérotibai vides
aspekta. Nenoliedzami biroja veérte§juma par piemerotako vides kvalitates
nodroSinasanas aspekta ir atzistams l.variants, tacu pie tik nozimigam un atSkirigam
investicijam, kadas ir noraditas zinojuma (1.varianta - 1401,6 milj. LVL, 2.varianta -
600,8 milj. LVL, 3.varianta - 781,9 milj. LVL), ka arT nemot véra ekspluatacijas
izmaksas, marsSrutu garumu ietekmi, celu satiksmes drosibas jautajumus, ieguvumus
attieciba uz vidi, rekreaciju un socialajam vértibam un sabiedribas viedokli, realakais
iespgjams risinajums ir 3.variants. Projekta realizacija jagem véra ari, ka jebkuram
augsta tilta varianta konkrétajam risinajumam ir jasanem Valsts kultiiras pieminek]u
inspekcijas un Civilas aviacijas agentliras atlauja, kas ar1 var ietekmét konkréta
risinajuma galigo izveli.

6. Obligatie nosacijumi un turpmakaja projektésana veicamie pasakumi
Nosléguma zinojums un Vides parraudzibas valsts biroja atzinums par to iesniedzams
Rigas domé. Vides parraudzibas valsts biroja atzinuma obligatie nosacijumi un

turpmakaja projektéSana veicamie pasakumi stajas speka tikai tada gadijuma, ja tiek
sanemts likuma “Par ietekmes uz vidi novértejumu” 21.pantd noteiktais akcepts
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paredzetas darbibas realizacijai kartiba, kada ta noteikta Ministru kabineta 2006.gada
2.maija noteikumos Nr.355 “Paredz€tas darbibas akceptéSanas kartiba”.

JanodroSina akceptéta Rigas Ziemelu transporta koridora 2.posma no
Daugavgrivas ielas liddz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai) buvniecibas
varianta un ta ekspluatacijas aizsargjoslu (sarkano Imiju) ieklauSana Rigas
pilsétas teritorijas planojuma, ka arT tiesiska cela janodroSina ekspluatacijas
aizsargjoslu robezu iezim&Sana treSajam personam piederoSo zemes gabalu
planos un ierakstiSana zemesgramata Aizsargjoslu likuma 60. un 62.panta
noteiktaja kartiba.

Pirms nepiecieSamo biivdarbu uzsakSanas janoslédz rakstveida vienoSanas ar
attiecigo komunikaciju ipaSniekiem par nepiecieSamo komunikaciju parbivi,
nodroSinot So infrastruktiiras objektu nepartrauktu funkcionéSanu, ka ari
elektribas, tidensapgades un siltumapgades nodro$inasanas jautajumiem un
savlaicigai nepiecieSamo komunikaciju parvietoSanai un parbtivei un pieprasot
atbildigajam organizacijam tehniskos noteikumus attieciba uz veicamajiem
darbiem, izstradajot atbilstoSu projektu.

Turpmakaja projekteSana 1pasa uzmaniba japievers ZTK 2.posma integracijai
esoSo ielu tikla, ka ar1 viet€jo brauktuvju un pieslégumu risinajumu
detalizacijai, optimizacijai un nodro§inasanai, izvert€jot un iesp&ju robezas
nemot vera sabiedribas, ekspertu un institiiciju izteiktos viedoklus.

Jaizstrada un jarealizé zemju un 1pasumu atpirkSanas un konsolidacijas plans
un janodroS$ina 1paSumu sasniedzamiba, ja ta tiek ietekméta ar autocela vai ar
to saistito infrastruktiiras objektu izbiivi, vai, ja tas nav iesp&jams, atbilstosi
izstradajami un realiz€jami nepiecieSamie kompensacijas pasakumi.

Nemot véra tilta un ta balstu iesp&jamo augstumu un to, ka varétu tikt
ietekméta lidostas ,,Spilve” darbiba, autocela buvniecibai saskana ar likuma
,Par aviaciju” 41.pantu “Gaisa kugu lidojumiem potenciali bistamu objektu
biivniecibas, ierikoSanas, izvietoSanas un apziméSanas kartiba” nepiecieSama
Civilas aviacijas agentiiras atlauja.

Nemot véra, ka ZTK 2.posma sakums Skérso plavu biotopus, teritorijas
sagatavoSanas un galveno biivdarbu veikSanas termini $ajas teritorijas japlano
arpus putnu ligzdoSanas sezonas, ka ar1 darbus planojot tikai trasei paredzetaja
vieta, negativi neietekméjot par€jo pieguloSo plavu teritoriju un mikroliegumu
jumstinu gladiolas aizsardzibai.

Nemot véra, ka pie Bukultu ielas uz dienvidiem no Traumatologijas un
ortopédijas slimnicas saglabatajam veco koku grupam (planotas cela trases
1. un 3. varianta) aug aizsargajams dizkoks — parastais ozols (Quercus robur)
un ka Seit jau planota trase ir ievirzita tuneli, izvert€jami un realiz&ami
pasakumi §1 dabas pieminekla aizsardzibai atbilstosi 2010.gada 16.marta
Ministru kabineta noteikumos Nr. 264 ,Ipai aizsargdjamo dabas teritoriju
vispargjie aizsardzibas un izmantosanas noteikumi’ noteiktajam.

Jebkura Rigas Ziemelu transporta koridora projekta 2.posma trases varianta
biivniecibas un ekspluatacijas laika janodroSina Daugavas gultnes,
dibennogulumu un saneSu, ka arT Daugavas hidrologiska rezima
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neietekméSana. Biivdarbu laika maksimali jaizvairas no wdenstecu
piesarnojuma ar naftas produktiem, suspendétajam vielam un ar1 no cita veida
piesarnojuma nokluSanas Daugava, paredzot un realiz€jot atbilstoSus
risinajumus buvdarbu gaita.

Biivdarbu, kas var izraisit fidensteCu piesarpojumu, veikSanas termini un
iespgjamo ietekmju samazinaSanas vai kompensacijas pasakumi jasaskano
Valsts vides dienesta Juras un ieks$€jo tidenu parvalde, ka ar1 konkrétie darbi,
ja tie ietekm@ navigaciju, - ar Rigas brivostas kapteina dienestu. Ja turpmakaja
projektesana tiek prognozéta ietekme uz zivsaimnieciskajiem resursiem, tad
saskana ar Latvijas Republikas Zvejniecibas likuma 26.panta tresas dalas
prasibam, uzsakot darbibu, kas var kaitét zivju resursiem vai mainit idens
ekosistému, nepiecieSsams veikt projekta zivsaimniecisko ekspertizi, lai
noteiktu ietekmes un iedarbibas apjomus, iesp&jamo zaud€jumu un
kompensacijas lielumu un veidu. Zivju resursiem nodaritais zaud&ums
janosaka un jakompensé saskana ar 2001.gada 8.maija Ministru kabineta
noteikumu Nr.188 “Saimnieciskas darbibas rezultata zivju resursiem nodarita
zaud&juma noteikSanas un kompensacijas kartiba” prasibam.

Planotie buivdarbi nedrikst pasliktinat hidrologisko rezimu autocela
aizsargjosla un apkartng€, 1idz ar to janodro$ina celam blakus esoSo un celu
Skersojoso meliorativo sist€ému un biivju, tai skaita, slégto drenazas, polderu
sistému funkcionéSanu vai to nepiecieSamo parveidi.

Japaredz atbilstosi risinajumi lietus un sniega kuSanas tidenu novadiSanai no
autocela, tai skaita noversot lietusiidenu noteci tuneli, savacot ari lietustidenus
no tiltiem un estakadém uz paredz€tajam attiriSanas iekartam, lai iesp&jamais
piesarnojums nenonaktu tuvuma esoSajas uUdenstec@s. Japaredz lietus un
sniega kuSanas notekiidenu savakSana un zinojuma planota atbilstosa
attiriSana, lai nodroSinatu normativajos aktos noteiktas prasibas Daugavas
fidens kvalitates nodroSinasanai.

NepiecieSams ieprojektét un biivdarbu gaita nodroSinat virszemes noteces
organizéSanu un nepiecieSamo caurteku ierikoSanu, lai noveérstu beznoteces un
parpurvotu teritoriju izveidoSanos, vienlaikus nav pielaujamas nozimigas tidens
rezima izmainas trasei piegulo$ajas teritorijas Spilves plavas.

Atbilstosi zinojuma noraditajam, tehniska projekta izstrades gaita ir javeic
precizs plidu riska noveért€jums tunela izveides gadijjuma, taja skaita veicot
pastavoSo Spilves lidlauka aizsargdambju parametru un tehniska stavokla
izpéti, ka arT veicot iespg€jamo pludu Itmenu hidrodinamisko modeléSanu
Daugava dazadiem pliidu c€lopiem un attistibas scenarijiem. Novértgjuma
rezultata janosaka precizas appliistoSo teritoriju robezas un tUdens limeni
Ziemelu transporta koridora zona. leejas dalai tuneli butu v€lams atrasties
arpus plidu apdraudétajam teritorijam. Gadijuma, ja tas nav iesp&jams,
tehniskaja projekta japaredz pretplidu aizsardzibas pasakumi, taja skaita
pretpludu aizsargbiives, piem@ram, tunela ieejas dalas norobezoSana ar
dambjiem vai atbalstsienam, kas pieslégtos autocela uzb&rumam, kuram ari
jabut pietickami augstam un neappliistoSam ekstremalu plidu situacija, lai
paaugstinatu tunelim pieguloSo teritoriju virsmas atzimes un noverstu
iespgjamo tunela applisanu.
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Ta ka paSreiz€ja izpetes stadija autocela trasé un tas tuvuma konstatgtas
piesarpotas vietas, ka ar1 dazado variantu biuivdarbu veikSanas specifika ir
atSkiriga, turpmakaja projektéSana tehniska projekta stadija japrecizé
piesarpotas grunts un piesarnoto pazemes udenu vietas konkrétaja autocela
biivniecibas un pievedcelu trasé un veicamos pasakumus atbilstosi likuma ,,Par
piesarnojumu” un 2001.gada 20.novembra MK noteikumu Nr.483 ,,Piesarnoto
un potenciali piesarnoto vietu apzinasanas un registrésanas kartiba” prasibam.
Turpmakaja projektéSana jaieklauj risindjumi Ziemelu transporta koridora
tras€ vai pievedcelu trasé iznemamas stipri piesarnotas grunts deponésanai vai
attiriSanai un nepiecieSamie darba droSibas pasakumi, konstat&jot jaunatklato
piesarnojumu.

Atbilstosi Ministru kabineta 2002.gada 12.marta noteikumos Nr.118 “Noteikumi
par virszemes un pazemes udenu kvalitati” noteiktajam, ja izv€letais trases
variants Skérso un ietekm@ piesarpotas teritorijas, kuras piesarnojuma limenis ir
sasniedzis vai parsniedz C robeZzlielumu, ir javeic teritorijas sanaciju saskana ar
likumu ,,Par piesarnojumu” un turpmakaja projektéSana jaieklauj risinajumi un
javeic piesarnpotu teritoriju sanacija, ja piesarnota grunts netiek izvesta.

Nemot veéra iesp€jamos iznemamas grunts ievérojamos apjomus, japaredz
konkréti un adekvati risinajumi izrokamas grunts atiidenoSanai, nepasliktinot
pieguloSo teritoriju vides kvalitati, taja skaitda gruntsiidenu kvalitati tuvakaja
apkartn€ un nodroSinot tas transporté€Sanas un izvietoSanas optimalus
risinajumus.

Veicot teritoriju inzeniertehnisko sagatavoSanu, iznpemot vajas gruntis un veicot
rakSanas darbus vai gruntsiidens atstiknéSanu, jaizveérté konkréto piegulosSo
saglabajamo &ku wun infrastruktiiras objektu stabilitates nodroSinasanas
iespgjamiba un risindjumi, paredzot konkrétos nepiecieSamos darbu veikSanas
pan@mienus un risindjumus, taja skaitda nemot vera nosléguma zinojuma
konstatéto.

Ta ka tunela izbuves gaita tiek prognozets, ka bitiski tiks izmainiti Sobrid
izveidojusies grunts masiva spriedzes apstakli, kas Sobrid ir relativi stabili un
lidz ar to ir iespgjama zemes virsmas s€Sanas tunela izbiives trasé un ta
tuvakaja apkartné un tai sekojoSas apkart€jo biuivju deformacijas, atbilstosi
nosléguma zinojuma paredz€tajam, lai novertétu ietekmi uz bivju
deformacijam gan autocela izbiives laika, gan péc tas, javeic biivju
deformaciju monitoringu, ierikojot séSanas marku noveérojumus un periodisku
biivju vizualo novértéSanu. Nemot vera izveleto risinajumu un atbilstosi
ietekmes uz vidi novért€§juma zinojuma paredz€tajam, tehniska projekta
izstrades laika janosaka s€Sanas marku nov€rojamu vietas un mérjjumu
veikSanas regularitate, ka art atbilstosi pasakumi ietekmju samazinaSanai.

Turpmakaja projektéSana akcept€tajam autocela trases variantam jaizverté
specialu pasakumu nepiecieSamiba vibracijas samazinasanai biivdarbu vai
ekspluatacijas laika dzivojamo €ku un kultiirvésturisko piemineklu tuvuma.

Nemot véra paredzeto risinajumu apjomu, m&rogu un vizualo veidolu, ka ar1
atraSanos Rigas vesturiskaja centra vai ta aizsargjosla un tuvuma, izvéletajam
darbibas risinajuma variantam, atkariba no ta specifikas un atrasanas vietas
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atbilsto$i normativo aktu prasibam jasagem Valsts kultiras piemineklu
aizsardzibas inspekcijas atlauja, ka ar1 jebkuras darbibas veikSanai
aizsargjoslas ap kultiiras pieminekliem jasanem Valsts kultiras piemineklu
aizsardzibas inspekcijas un kultiiras pieminekla 1pasnieka atlauju.

Turpmakaja projektéSana akceptétajam ZTK 2.posma trases variantam
japrecize troksna diskomforta zonas skartas apdzivotas teritorijas un jadetalizé
pasakumi trokSpa izplatibas ierobezoSanai trases tuvuma, lai nodroSinatu
speka esoSos noteiktos vides trokSpa robezlielumus, un janodroSina to
ieviesana, realiz€jot projektu.

AtbilstoSi nosléguma zigpojuma paredz€tajam, lai neraditu apdraud&jumu
satiksmes dalibniekiem, tuneli planots uzstadit nepartrauktas darbibas CO,
analizatorus, kas nodrosinas to, ka sasniedzot noteiktu CO, koncentraciju,
ieslégsies tunela horizontala piespiedu ventilacija, nodroSinot papildus gaisa
plismu un apmainu tuneli, kas uzskatams par obligati nodroSinamu risinajumu
riska samazinasanai, lidz ar par€jiem nosléguma zigojuma paredzetajiem
droSibas risinajumiem.

Lai arT kopuma netiek prognozeti gaisa piesarnojuma normativu parsniegumi,
nemot vera, ka atbilsto§i modeléSanas rezultatiem gaisa piesarpojuma
robezvertibas NO, trasei tuvakaja teritorija vietam varétu bit tuvu
robezvertibam, japaredz un javeic gaisa kvalitates monitorings, ka ari
nepiecieSamibas gadijuma jarealiz€ iesp&jamie papildus pasakumi satiksmes
plismas vienmerigai organiz€Sanai un gaisa piesarnojuma samazinasanai, lai
nodroSinatu spéka esoSo normativo aktu prasibu ievéroSanu, ja ar
piedavatajiem risinajumiem vien neizdotos sasniegt atbilstoSos normativus.

Lai samazinatu iesp&jamo ietekmi, ko radis satiksmes izmainas biivniecibas
darbu laika, jaizstrada satiksmes organizacijas plans ZTK 2. posma izbuves
laika, nodroSinot esoSo 1IpaSumu sasniedzamibu, pievérSot uzmanibu
sabiedriskas apsprieSanas laika aktualizétajiem jautajumiem.

Lai samazinatu iesp&jamo ietekmi, ko raditu satiksmes izmainas tilta / tunela
slegSanas gadijuma, jaizstrada pasakumu plans atbilstoSai satiksmes
organizacijai tilta / tunela slégSanas gadijjuma avarijas situacija vai citu
nelabvéligu apstaklu gadijuma.

NepiecieSamie biivmaterialu un tehnikas laukumi iesp&ju robezas jaizvieto
arpus infrastruktiiras objektu, tidensteCu un citu objektu aizsargjoslam, ka ar1
cela trases biivéSanas laika pagaidu novietnes biivniecibas materialiem un
tehnikai japlano ta, lai iesp&ju robezas netiktu ietekméta dzivojama apbive un
sabiedriski nozimigas €kas un teritorijas, ka ar1 saglabajamie koki, koku rindas
un aleju fragmenti. Buivdarbu veikSanas procesa nav pielaujama biivprojekta
neparedzetu stadijjumu ierikoSana vai iznicinasana, ka arl saglabajamo koku
bojasana. Koku aizsardzibas pasakumi japaredz darbu veikSanas projekta.

Valsts vides dienesta Lielrigas regionalaja vides parvaldé japieprasa un
jasanem vides aizsardzibas tehniskie noteikumi akceptetajam ZTK 2. posma
variantam konteksta ar to saistito infrastruktiiras objektu parveidi un izbuvi,
jasaskano gaisa piesarnojuma, gruntsiidens, virszemes Udens (notekiidenu
iepludinasanas vietas) monitoringa parametri un vietas, ka ari drenazas
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noteces monitoringa mérjjumu vietas, kur autocelS Skérso slégtas drenazas
iecirknus - buivniecibas laika un gadu péc biivniecibas darbu pabeigSanas.

e Ziemelu transporta koridora 2.posma izvel&tais variants saskanojams ar visu
Ziemelu transporta koridora par&jo posmu jau izbiivétajiem un vél planotajiem
risinajumiem iesp&jami optimalas transporta pliismas novadiSanai.

Vides parraudzibas valsts biroja léemums

Nemot vera iepriek§ minéto informaciju un likuma “Par ietekmes uz vidi
noverte§jumu” 20. panta pirmo dalu, Vides parraudzibas valsts birojs nolemj
rekomendét Rigas domes Pils€tas attistibas departamentam Rigas Ziemelu transporta
koridora 2.posma no Daugavgrivas ielas Iidz Gustava Zemgala gatvei (Vairoga ielai)
biivniecibas projekta turpmako izstradi atbilstosi nosléguma zinojuma paredzetajiem
risinajumiem un $aja atzinuma izvirzitajiem nosacijumiem, nodroSinot speka esoso
normativo aktu prasibas.

Vides parraudzibas valsts birojs uzskata par ietekmes uz vidi aspekta vispiemérotako
1. variantu vai ka nakamo 3. piedavato alternativo variantu, bet par
visnepiemérotako - 2. alternativo variantu, kura realizacijas rezultata tiktu visvairak

ietekm@tas teritorijas Rigas vesturiskaja centra un ta aizsargjosla, ka ar1 tiek
prognozéta vislielaka ietekme uz apkartéjo vidi un iedzivotajiem.

Direktors A. Luks$évics

2010.gada 18 junija

41



