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Riga
Atzinums Nr.5-04/6

Par autocela A10 Riga — Ventspils posma no km 45,1 Irdz km 91,8 (P130
Ligas — Kandava — Vegi) parbiives ietekmes uz vidi novértéjuma zinojumu

Derigs Iidz 2021. gada 12. jiinijam

Paredzétas darbibas ierosinatajs:

VAS “Latvijas Valsts celi” (registracijas numurs 40003344207), adrese: Gogola iela 3, Riga,
LV — 1050 (turpmak - Ierosinataja).

Zinojuma izstradatajs:
SIA “Enviroprojekts” (registracijas numurs 40003683283) (lidz 2017. gada 29. maijam

uznémuma nosaukums: SIA “Latekoil”’), adrese: Rapka dambis 31, Riga, LV — 1048 (turpmak -
Izstradataja).

Zinojums iesniegts Vides parraudzibas valsts biroja (turpmak - Birojs):

Ietekmes uz vidi novért€juma zinojums ,,Jetekmes uz vidi novertejuma autocela A10 Riga —
Ventspils posma no km 45,1 lidz km 91,8 (P130 Ligas — Kandava — Vegi) rekonstrukcijai (VAS
»Latvijas valsts celi”) zipojums” (turpmak - Zinojums) Biroja pirmo reizi tika iesniegts
2013. gada 16. augusta. Parstradatais Zinojums Biroja tika iesniegts 2017. gada 6. decembrl.
Papildinats Zinojums Biroja tika iesniegts 2018. gada 15. februart.

Atzinums izdots saskana ar likuma “Par ietekmes uz vidi novertegjumu” (turpmak -
Novertéjuma likums) 20. panta pirmo dalu un taja noteikti nosacijumi saskana ar $a
likuma 20. panta desmito dalu.

1. Paredzétas darbibas nosaukums:

Autocela A10 Riga — Ventspils (turpmak - autocel$ A10) posma no 45,1. km lidz 91,8. km (P130
Ligas — Kandava — Vegi) parbiive! (turpmak - Paredz&ta darbiba).

2. Paredzetas darbibas iespéjama norises vieta:

Paredzeéto darbibu planots veikt Engures novada Smardes pagasta, Tukuma novada Slampes,
Tumes, S€mes un Pires pagastu teritorijas, ka arT Kandavas novada Kandavas pagasta teritorija.

Zinojuma nosaukuma un teksta lietots jédziens “rekonstrukcija”, bet, nemot véra izmainas biivniecibu regulgjosajos
normativajos aktos, $aja Biroja atzinuma tiek lietots jédziens “parbitve”, kas atbilstosi Biivniecibas likuma Parejas
noteikumu 7. punktam atbilst jedzienam “rekonstrukcija”.



Paredzetas darbibas vieta ietver eso$a autocela A10 posmu no 45,. km Iidz 91,8. km, ka arT
apdzivotas vietas Pire apvedcela vietu ~ 5,33 km garuma (turpmak - Darbibas vieta).

3. Iss paredzétas darbibas raksturojums:
3.1. Visparéja informacija par Paredzeto darbibu:

3.1.1. Autocel8 A10 Sobrid ir vienas brauktuves autocel§ (viena brauktuve katra virziena) ar
cela klatnes normalprofilu NP11 (NP10,5), un ir paredzéta ta parbiive atbilstosi satiksmes
intensitates prognozei. Zinojuma izsvérts vienas brauktuves jeb divu joslu cela klatnes
normalprofila (turpmak — normalprofils) NP14A risinajums un divu brauktuvju jeb Cetru
joslu normalprofila NP21 (NP 20,5) risinajums?.

3.1.2. Parbiivéjama autoce]a A10 posma garums ir 46,7 km. Parbiivéjamais posms no 83,70. km
Iidz 85,55. km virzas caur apdzivotai vietai — Piire, kura abos no alternativajiem parbiives
variantiem (NP14A vai NP21) tiek izskatits risindgjums biivét apvedce]u (ar normalprofilu
NP14A vai NP21).

3.1.3. Secinams, ka péc bitibas Paredzéta darbiba ir autocela A10 parbiives projekta
turpindjums. Autocela A10 pirma posma no 20,2. km lidz 45,1. km parbiivei ietekmes uz
vidi novért€§juma procedira (turpmak ari - IVN) tika veikta perioda no 2009. —
2011. gadam (turpmak Saja Biroja atzinuma — autocela A10 parbiives Pirmais posms).
Biroja atzinums Nr. 6 par autocela A10 parbiives Pirma posma IVN zinojumu tika izdots
2011. gada 13. maija (parbiives iecere vél nav realizéta). Savukart Sobrid tiek vertéts
autocela A10 parbiives otrais posms (t.i. — posms no 45,1.km Iidz 91,8. km) jeb
Paredzeta darbiba. Paredz&tas darbibas ietekmju novértéjumam Zipojuma daudzviet
izmantota informacija, kas parbaudita, izp&tita un iegiita, veicot autocela A10 parbiives
Pirma posma IVN. Tadg] Birojs, izdodot $o atzinumu, cik iespgjams un kur pamatoti -
nosacljumus Paredz&tas darbibas realizacijai noteic veida, lai tie biitu saskanoti ar
prasibam, kas noteiktas autoce]a A10 parblives Pirma posma realizacijai.

3.1.4. Paredzetas darbibas IVN tika uzsakts 2012. gada (procedira piemérota ar Biroja
2012. gada 26. marta 1émumu Nr.146 “Par ietekmes uz vidi novertejuma procediiras
piemeroSanu”), bet proceduras gaita bija vairaku gadu partraukums. Pirmais Biroja
iesniegtais Zinojums ar Biroja 2014. gada 14. marta [émumu Nr.3 — 01/433 tika atgriezts
parstradasanai, bet parstradatais Zinojums Biroja iesniegts tikai 2017. gada nogalé.
Minétais izskaidro, kade] atseviskas Zinojuma nodalas ietverta salidzino$i novecojusi
informacija, tostarp satiksmes intensitates prognozes periodam, kas jau iestajies. Sads
trikums atstaj iespaidu uz Zinojuma kvalitati, tadé] IVN procesa iesaistitas iestades par
Zinojumu iepriekS izteikusas kritiku. Vert€jot, vai ir iespgjama IVN procediras
pabeiglana, Birojs So aspektu ir izsvéris, tostarp némis véra prognoZu ticamibu
salidzinajuma ar publiski pieejamiem VAS ,,Latvijas valsts celi” satiksmes monitoringa
datiem (jo prognozes izmantotas par pamatu ari sagaidamas ietekmes vért€jumam).
Nonacis pie secindjuma, ka Zinojuma prognozes neparsniedz monitoringa ietvaros
uzskaitito satiksmes intensitati (satiksmes intensitate nesasniedz prognozéto), Birojs ir
atzinis, ka nav nepiecieSama attiecigo Zinojuma nodalu parstradasana un informacija var
biit izmantojama Paredz&tas darbibas ietekmes uz vidi novértésanai. Izdodot 30 atzinumu,
Birojs pem véra arl izmaipas normativajos aktos, kas regulé ietekmes uz vidi
noveért&jumu.

3.1.5. Programmu Paredzetas darbibas ietekmes uz vidi novért§jumam Birojs iesniedza
2013. gada 5. aprili, un Novért€juma likuma 16. panta ceturta dala paredz, ka programma
ir speka piecus gadus. No Novért€juma likuma 16. panta ceturtas dalas izriet, ka atkartoti
pieprasit programmu (attiecigi arT veikt citus ietekmes uz vidi novért€jumam paredz&tos

2 Turpmak $aja Biroja atzinuma apziméti ka cela klatnes normalprofili NP14A un NP21.



procediiras solus) nav nepiecieSams, ja Zinojums Biroja iesniegts, kamér programmas
deriguma termin$ nav beidzies. Parstradatais Zinojums un ta papildinagjumi Biroja
iesniegti programmas deriguma termina, uzsakto Paredzetas darbibas ietekmes uz vidi
novert€jumu var pabeigt, izdodot Biroja atzinumu.

Parbiivéjama autocela A10 sakuma posms 7,69 km kopgaruma Skérso Kemeru Nacionalo
parku (turpmak — KNP), kas ir Eiropas nozimes aizsargdjama Natura 2000 teritorija
(turpmak - Natura 2000 teritorija). Lidz ar to ietekmes uz vidi noveért€juma procedira
Paredzétajai darbibai piemé&rota un veikta, ka arT §is Biroja atzinums izdots, nemot véra
arT Novértéjuma likuma 4.! panta nosacijumus. Piebilstams, ka IVN gaita novértéjuma
iesaistitie specialisti un iestades nonaca pie secindjuma, ka piemérotaka alternativa
autocela A10 paplasinaSanai KNP teritorija, kuras izvért€jumam bija nepiecieSama art
dabas datu aktualizacija, ir paplaSinaSana uz kreiso pusi jeb D virziena. NepiecieSamas
ricibas, lai parskatitu dabas datus un parbauditu iesp&jamus SkérSlus paplasinasanai D
virziena, bija viens no iemesliem vairaku gadu partraukumam IVN gaita.

3.2. Iss Darbibas vietas un eso$as situacijas raksturojums:

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.24.

3:2:3.

Birojs neuzskata par lietderigu sava atzinuma atkartoti detalizgti izklastit Darbibas vietas
apstak]u novért§juma kopumu, kas jau ir ietverts Zinojuma un kas ir neatpemama
ietekmes uz vidi novértéjuma dokumentacijas sastavdala, kas bus javerte galgja lemuma
pien€méjiem (Novért€§juma likuma 22.panta otra dala). Birojs talak Saja apakSnodala
akcenté tikai bitiskakos darbibas vietu raksturojoSos apstak]us, savukart ietekmju
griezuma darbibas vietas specifiskie apstakli tiek nemti véra jau attiecigajas $T atzinuma
sadalas. Sada pieeja ir arf citas 1 Biroja atzinuma apaksnodalas, kur tiek sniegts tikai Tss
biitiskakas informacijas apkopojums.

Administrativi parblivéjamais autocela A10 posms Skérso Tukuma novada, Engures
novada un Kandavas novada teritorijas. Trases sakuma dala skérso KNP teritoriju, abpus
autocelam A10 lielakoties ir KNP ainavu aizsardzibas zona.

Atbilstosi Zinojumam - autocel§ A10 parblivejama posma ir vienas brauktuves autocel]$
(viena braukSanas josla katra virziena, katras joslas platums 3,75 — 4,50 m). Autocel3
A10 vairakos posmos lidz §im jau dal€ji bijis parbuivéts, tade| cela klatnes platums ir
mainigs un vietam tas ir ar malas joslu, bet vietam bez. Novértéts, ka cela klatnes
kopgjais platums vietam sasniedz 12 — 15 m, tomér p&c tehniskajiem parametriem
autocel§ A10 atbilst celam ar cela klatnes normalprofilu NP11 (vai NP10,5). Zinojuma
noradits, ka atbilstosi Eiropas valstu ligumam par starptautiskajam transporta art€rijam
(AGR  (European  agreement on main international traffic  arteries),
ECE/TRANS/SC.1/384 14.03.2008) — attiecigas klases autocelam jabiit ar cela klatnes
platumu vismaz 12 m, ietverot ar malas joslu.

Paredzéto darbibu (biivdarbus) galvenokart paredzEts istenot eso$a autocela vieta un
eso$aja nodalijjuma josla, bet tikai Plires apvedcela posma jauna vieta. Noveértéts, ka
Piires apvedcela posms Skérsotu galvenokart lauksaimniecibas zemes (meZa teritoriju
tikai ~ 0,5 km garuma).

Visa trases garuma autoce|§ A10 Skérso (un Paredzétas darbibas realizacijas gadijuma
Skérsotu) dazadu veidu autocelus - gan meZza un lauku celus, gan maju pievedcelus,
pasvaldibu un valsts autoce]us. Autoce]$ A10 $kérso arT dzelzcela liniju un elektrolinijas,
ka arf tdensteces. Zinojuma ir identificétas dazado inzenierblivju $ké€rsojumu vietas,
raksturoti esoSie Sk€rsojumi (viena vai divu Iimepu Sk&€rsojumi un to risindjumi
(pieméram, satiksmes parvads vai tunelis, tilts vai caurteka)). Kopsavelkot Zinojuma
noverteto:



3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

3.2.5.1.Parbuvegjama autocela A10 posma ir daudz nobrauktuvju un vienlimena
pieslégumu (~ 162 kopskaita, vid&ji ik pa 0,1 — 1,2 km). Nozimigakie celu mezgli
ir ar regionalajiem autoceliem P 98 Jelgava (Tuski) — Tukums, P121 Tukums-
Kuldiga un P130 Ligas-Kandava-Vegi un kopskaita 11 viet€jas nozimes
autoceliem.

3.2.5.2.Elektrolinijas Skérso autocelu A10 $adas vietas: 52,2. km; 65,2. km; 71,0. km un
91,5. km. Posma, kur autoce]§ Sk&rso KNP teritoriju, eso$a elektrolinijas trase
izbliveta paral€li autoce]lam A10 (dienvidu jeb kreisaja pus€) ~ 30m attaluma no
cela klatnes. Starp elektrolinijas trasi un autocelu A10 ir Saura, jaunaku koku
rinda, kas atseviskas vietas arT Sobrid ir izcirsta (vienlaikus ar elektrolinijas trases
tiriSanu).

3.2.5.3.Autocel§ A10 Skérso devipas mazas upites (kopuma desmit Sk€rsojuma vietas).
Cetras Skérsojumu vietas izbiivéti tilti, bet sesas caurtekas.

Darbibas vieta un tas apkartng ir veikts biologisko vértibu noveértéjums (identificéti Tpasi
aizsargajamie biotopi un sugas Darbibas vieta un iespgjamas ietekmes zona). Secinats, ka
teritorija arpus KNP lielakaja cela trases dala nav ipas$i aizsargajamu sugu un biotopu,
tomer vairakas vietas autocela A10 tuvuma ir vecu koku grupas un alejas. Novértéts, ka
Darbibas vieta KNP teritorija, tostarp josla gar esoS$o autocelu A10, nav ipasi
aizsargajamu biotopu. ST teritorija ir jau vésturiski parveidota un biotopu kvalitate
neatbilst 1pasi aizsargajamo biotopu kvalific€joSajam pazimém. Ari vadoties no Dabas
aizsardzibas parvaldes (turpmak — DAP) dabas datu parvaldibas sistéma ,,0zols”
registrétas un Zinojuma I un II pielikuma atspogulotas informacijas, izriet, ka autocel$
A10 atrodas ~ 40 - 50 m plata koridora, kura nav parstavéti Tpasi aizsargajamie biotopi.
Saja josla, ja salidzina ar biologiski vértigam KNP teritorijam, arf Ipasi aizsargajamu
sugu blivums ir ievérojami mazaks, tostarp tikai atseviskds vietas Kkonstatétas
aizsargajamas augu sugas (no augu sugam, pieméram, naktsvijole, fuksa dzeguspirkstite).

Novertgjot Darbibas vietu attieciba pret sulfidus saturoS$o pazemes tidenu atradni ,,Kemeri
(Jaunkemeri)”, secinats, ka ta atrodas dro$a attaluma no sériidenu intensivas veido3anas
zonas, un tikai divos nelielos posmos $kérso sulfidus saturo$o pazemes tdenu izplatibas
zonas argjo malu (Zinojuma I un II pielikuma att€lota ka teritorija starp 45,1. km un
46. km ~500m garuma un teritorija starp 51. km un 52. km ~250 m garuma®).

Darbibas vietas geologisko, hidrogeologisko un hidrologisko apstaklu raksturojums un
novertéjums Zinojuma ir vispargjs. Secinats, ka sarezgitaks posms ir KNP teritorija,
tomeér Zinojuma autoru ieskata esosa autocela A10 teritorija un ta apkartng ir stabiliz&jies
hidrologisks lidzsvars. Vietas, kur tas nepiecieSams, zem autocela A10 jau Sobrid ir
izblivétas caurtekas, un ar Paredz&to darbibu nav planota eso$o risindgjumu maina. Visas
caurtekas paredzets saglabat, tas parbuvEjot atbilsto$i parbiivéjama autocela A10
platumam, savukart papildus jau konkréto vietu inZeniergeologisko apstak]u izpéte
paredzeta biivprojekta izstrades ietvaros. Nemot véra minéto, dzilaka apstaklu izpéte
ietekmes uz vidi novért€juma nolukiem nav uzskatita par nepiecieSamu un nav veikta.

3.3. Iss Paredzetas darbibas un tas nodroSinajuma raksturojums:

3.3.1.

Balstoties uz VAS ,Latvijas valsts celi” satiksmes monitoringa datiem un AS
“Celuprojekts” 2012. gada veiktu satiksmes uzskaiti, Zinojuma novértéta esosa satiksmes

3 Zinojuma I un II pielikuma attelotais saskan ar sulfidus saturo$o pazemes fidenu izplatibas zonas (ar koncentraciju
no 0-10 mg/l) ar€jo kontiru atte€lojumu, kads tas ietverts ietekmes uz vidi novért€juma zinojuma ,,Hidrologiska
reZima atjaunosana Zalaja purva, Skudrupites paliené un parmitrajos mezos Liela Kemeru tirela rietumu mal@”
40. pielikuma (geologijas doktora J.Prola 2016. gada 20. apri]a slédziens), pieejams: timek|a vietnes
http://hydroplan.daba.gcov.lv/ sadala ,,Rezultati”.




33.2.

3.3.3.

3.34.

3.33.

3.3.6.

33.7

intensitate un prognozets vid&jais satiksmes pieaugums un sadalijjums dazadiem autocela
A10 posmiem. Perspektiva satiksmes intensitates prognozéta periodam lidz 2035. gadam,
prognozgjot, ka parbiivéjama autoce]a A10 posma, kas atrodas tuvak Rigai (no 45,1. km
lidz celu mezgliem ar regionalas nozimes autoceliem P98 un P121) satiksmes intensitate
2035. gada biis ~ 12 500 - ~10 500 transporta vienibas diennakt1 (satiksmes intensitate
samazinas virziena no A uz R). Savukart talakajos parbiivéjama autocela A10 posmos,
satiksmes intensitate 2035. gada prognozéta ~9 000 - ~ 7800 transporta vienibas
diennakti. Kravas transports kopgja satiksmes plisma prognozéts ~15-20%, un,
parrékinot $ada sastava satiksmes radito slodzi uz autocelu (izmantojot redukcijas
koeficientus), secinats, ka maksimali noslogotajos posmos ta 2035. gada bitu
pielidzinama slodzei, ko rada ~12 500 Iidz ~ 16 800 transporta vienibas diennakti.

Zinojuma raksturoti autocela A10 parbiives risindjumi normalprofila NP14A un NP21
varianta. Attieciba uz normalprofila NP14A uzbiivi izskaidrots, ka - papildus 3,75 m
platai braukSanas joslai - cela klatne paredz arT 3 m platas nomales katra brauktuves pusg,
kas nostiprinatas ar brauktuvei lidzvértigu materialu. Zinojuma skaidrots, ka $1s nomales
sniedz iesp€ju drosi apdzit priek$a braucoSo transporta lidzekli un ievérojami palielina
autocela caurlaides sp&ju (normalprofils NP 14A pielietojams gadijumos, kad kravas
transports kop€ja satiksmes pliisma prognozéts lielaks par 15%).

Nemot véra attalumus no eso$a autocela A10 lidz tuvakajiem objektiem (tostarp ipaSi
aizsargajamam dabas vértibam KNP teritorija vai eso$am €kam un biivém), lerosinataja
paredz atskirigus risinajumus autocela A10 paplasinasanai uz Z vai D pusi, Skérsojumu
saglabaSanu viena Iimeni vai parbiivi divos Iimenos u.c. Parskatamibas nolikos
alternativo variantu specifiskie risindgjumi un nianses 1suma raksturoti 31 Biroja atzinuma
apak$nodala 3.4. ,,Paredzétas darbibas iespéjamie alternativie risinajumi”, bet plasak
aprakstiti pasa Zinojuma.

Zinojuma identific€tas vietas, kur slédzami esoSie satiksmes bilivju Sk€rsojumi un
izblivejami alternativi piekluves risinajumi. No Zinojuma izriet, ka ar Paredz&to darbibu
satiksmes plismu galvenokart paredz€ts organizét tikai caur celu mezgliem, attiecigi
planots slégt lielu daju atsevisko maju celu pieslégumu un izbiivét vietgjo celu tiklu.
Informacija par planotajiem risindjumiem normalprofila NP14A un NP21 gadijuma
ietverta Zinojuma V un VI pielikuma. Savukart grafiski planotie alternativie satiksmes
risinajumi, lai nodroinatu nokli$anu lidz tuvakajiem satiksmes mezgliem, att€loti
Zinojuma I un II pielikuma, no ka izriet, ka esoSos $kérsojumus nav paredzets slégt un
paral€los celus nav paredzéts btivét KNP teritorija. Atbilsto§i Zinojumam — par€jos
posmos viet&ja celu tikla risinajumi, cik iesp&jams, izstradati pa jau esoSiem celiem un
nemot vera prognozeto satiksmes intensitati pa tiem (paredzeti celi ar cela klatnes
normalprofiliem: NP 3.5, NP 4.5, NP 5.5, NP 7.5 un NP 9.5). Vienlaikus — ka izriet arT no
Paredzétas darbibas sabiedriskds apsprieSanas rezultatiem — daudzviet sakotn€ji
piedavatie paral€lo celu risindgjumi ir mainiti atbilsto$i sabiedribas iesniegtajiem
priekslikumiem.

Pures apvedcela risindjums piedavats apdzivotas vietas apieSanai pa labo (Z) pusi.
Apvedcela trases garums biitu 5,33 km (esosas autocela A10 trases garums $aja posma ir
5,28 km).

Zinojuma paredzets, ka satiksmes atrums uz autocela A10 biis 90 km/h, bet gadijuma, ja
Pures apvedcel§ netiktu izblvets, uz autocela Al0 3aja posma saglabatos atruma
ierobezojums apdzivota vieta (50 km/h).

Novertets, ka gajéju un velosipedistu kustiba varetu biit prognozgjama tikai autocela A10
krustojuma ar autocelu P121 (Tukums — Kuldiga) un apdzivotas vietas Piires teritorija,
kur japaredz trotuari. Sabiedriska transporta marSrutus ar Paredzetas darbibas realizaciju



paredzets saglabat nemainigus, atseviSkos posmos var tikt mainits pieturvietu
novietojums.

3.3.8. Paredzéts parbiiveét esoSos tiltus Getras iidensteGu Skérsojumu vietas. Udenstedu
Skérsojumu vietas, kur Sobrid ir caurtekas, paredz&ts tas parbuivét, saglabajot caurtekas
risindjumu (jaunu tiltu blivnieciba nav paredzéta).

3.4. Paredzéetas darbibas iespéjamie alternativie risinajumi:

3.4.1. letekmes uz vidi novért€Sanas pamatprincipi paredz prasibu, lai, novértgjot paredzéto
darbibu, tiktu izsvertas pienemamas alternativas, kas var€tu biit piemé&rotas ierosinatajam
projektam un ta specifiskajam 1pasibam. Alternativas var tikt novértétas ka
tehnologiskajiem risindjumiem, ta darbibas vietai.

3.4.2. leverojot to, ka Paredzeta darbiba ir jau eso$a autocela A10 parbiive, Zinojuma vertéti
atSkirigi risingjumi cela klatnes (ietver brauktuvi un cieta seguma nomales*)
paplaSindjumam — ar normalprofilu NP14A (turpmak S$aja Biroja atzinuma ari
1.Alternativa) vai NP21 (turpmak $aja Biroja atzinuma arT 2.Alternativa).

3.4.3. Attieciba uz alternativu defin€jumu Birojam ir biitiska piebilde, ko akcepta l€muma
piené€méjiem janem vera. Paredzétas darbibas alternativu defingjuma ietverts nosacijums,
ka arT risindjums, kas paredz autocela Al0 paplaSinaSanu Iidz cela klatnes
normalprofilam NP14A (1.Alternativa) - faktiski tomé&r paredz&tu arT autoce]a A10 vélaku
paplasinaSanu uz NP21. Biroja ieskata $ada alternativu dalijuma pieeja nav pareiza, jo arl
IVN rezultata izdodamais Paredzétas darbibas akcepta l€émums nevar ietvert sevi
neskaidru noregul&jumu (vai sléptu nosacijumu). Ja gala Iémuma pienéméji, izvert&jusi
Zinojumu, paSvaldibas un sabiedribas viedokli, ka arT pemot véra Biroja atzinuma
noteikto, atzis par akcept€jamu un istenojamu gan cela klatnes paplaSinaanu uz
normalprofilu NP14A, gan NP21 (arT ar nosacTjumu, ka atbilstosi Ierosinatajas ieskatiem
un satiksmes intensitates dinamikai tie var bit realiz€jami arT secigas kartas) — tas
attiecigi arT noradams akcepta [€mumos, ka akcept€jamas ir abas alternativas. Savukart
gadfjuma, ja lémuma piepéméji (kopuma vai kads atSkirigi sava administrativaja
teritorija), vadoties no tiem pieskirtas ricibas brivibas atzitu par akcept€jamu un
istenojamu cela klatnes paplasinasanu tikai uz normalprofilu NP14A (1.Alternativa), $ads
léemums nevar€tu nozimét, ka ar 1.Alternativu tiek akceptéts ari normalprofils NP 21
(2.Alternativa). Nemot vera minéto, Zinojuma definéto alternativu sadalijumu talaka
administrativa procesa virzibai nepiecieSams mainit atbilstosi talak noraditajam.

3.4.4. Paredzetas darbibas 1.Alternativa paredz autocela A10 cela klatnes paplasinasanu uz
normalprofilu NP14A (turpmak arT - 1.Alternativa) $ada risinajuma:

3.4.4.1. posma, kur autocel§ A10 8kérso KNP teritoriju (45,1. — 52,5. km) paplasinasana
paredzéta uz kreiso (D) pusi, bet posma no 52,5. — 68,5. km - uz labo pusi. Zinojuma
secinats, ka posma no 68,5. lidz 79,5. km cela klatne nav japaplasina, jo $aja posma
autocelS A10 jau Sobrid atbilst 1.Alternativas normalprofila platumam, savukart
talakajos posmos paplaSindjums paredzéts sekojoss: 79,5. — 81,4. km uz labo pusi;
81,4. — 86,2. km uz kreiso pusi; 86,2. — 88,6. km uz labo pusi; 88,6. — 89,2. km uz
kreiso pusi; 89,2. — 90,0. km uz labo pusi; 90,0. — 91,4. km uz kreiso pusi. Attieciba uz
noslédzoso posmu (91,4. — 91,8. km) secinats, ka cela klatne nav japaplasina;

3.4.4.2. paredzeti gan celu mezgli viena limeni, gan celu mezgli divos limenos (divos limenos
paredzeti ceJu mezgli ar autoceliem P98 un P121). Parbiiv€jamas un slédzamas

= =y

4 Ministru kabineta 201 l.gada 27.decembra noteikumu Nr.1019 ,,Zemes kadastralas uzmériSanas noteikumi” -
2.2. punkts: cela klatne — josla starp cela klatnes $kautn&m, kas ietver ceja brauktuvi un nomali.



3.4.4.3.

Skérsojumu vietas un alternativo celu marsruti atspoguloti Zinojuma I pielikuma, no
kura izriet, ka parbuv€jama posma, kas Sk€rso KNP teritoriju, esoSo celu mezglu
slégSana nav paredz€ta un paral€lo celu biivnieciba KNP teritorija nav nepiecieSama.
Sabiedriska transporta kustibas organizéSana un autobusu pieturu izvietojuma izmainas
nav paredzétas;

posma no 81,32. km lidz 86,60. km aplikots eso$a autocela A10 parbiives variants gan
ar, gan bez Pures apvedcela buivniecibas. 1.Alternativas risinajuma ar Piires apvedcelu
(parskatamibas noliikos $aja Biroja atzinuma turpmak apziméta ka 1.Alternativas
A risindjums), eso$ajam autocela A10 posmam no 81,32. km lidz 86,60. km tiktu
mainita autocela kategorija un no Zinojuma secinams, ka parbiives (paplasinaSanas)
darbi $aja posma tad netiktu veikti. Savukart 1.Alternativas risindjuma bez apvedcela
(parskatamibas noliikos $aja Biroja atzinuma turpmak apziméta ka 1.Alternativas
B risinajums), parbiivéjama (paplasinamaja) posma saglabatos atruma ierobeZojums
apdzivota vieta (50 km/h).

3.4.5. Paredzetas darbibas 2.Alternativa paredz autocela A10 cela klatnes paplasinaSanu uz
normalprofilu NP21 (turpmak arf - 2.Alternativa) §ada risinajuma:

3.4.5.1.

3.4.5.2.

3.4.5.3.

posma, kur autoce]§ A10 ské&rso KNP teritoriju (45,1. — 52,5. km) paplaSinaSana
paredzéta uz kreiso (D) pusi, bet posma no 52,5. — 64,0. km - labo pusi. Posma no
64,0. lidz 69,5. km paplasinaSana paredz€ta simetriski uz abam pus€m, savukart
talakajos posmos paplasinajums paredzéts sekojoss: posma no 69,5. — 81,4. km uz labo
pusi; 81,4. — 86,2. km uz kreiso pusi; 86,2. — 88,6. km uz labo pusi; 88,6. — 89,2. km
uz kreiso pusi; 89,2. — 89,8. km uz labo pusi; 89,8. — 91,2. km uz kreiso pusi. Posma
no 91,2. — 91,4. km autocel]a A10 paplasinasana paredz&ta simetriski uz abam pusém,
bet noslédzosaja posma 91,4 — 91,8 km cela klatne neesot japaplasina;

celu mezgli galvenokart paredz&ti vairakos Iimenos, viena Ilimeni saglabajot
Skérsojumus tikai atseviskas vietas (tostarp saglabdjot eso$os celu mezglus KNP
teritorija). Parblivéjamas un slédzamas $kérsojumu vietas un alternativo celu marsruti
atspoguloti Zinojuma II pielikuma, no kura izriet, ka parbiivéjama posma, kas Skérso
KNP teritoriju, paralélo celu biivnieciba nav nepiecieSama. Sabiedriska transporta
kustibas organizé$ana izmainas nav paredzétas, bet planotas izmainas autobusu pieturu
izvietojuma;

posma no 81,32. km lidz 86,60. km apliikots eso$a autocela A10 parblives variants gan
ar, gan bez Pures apvedcela blivniecibas. 2.Alternativas risinajuma ar Piires apvedcelu
(parskatamibas noliikos $aja Biroja atzinuma turpmak apziméta ka 2.Alternativas
A risindjums), eso$ajam autocela A10 posmam no 81,32. km lidz 86,60. km tiktu
mainita autocela kategorija un no Zinojuma secinams, ka parbuives (paplaSinasanas)
darbi $aja posma tad netiktu veikti. Savukart 2.Alternativas risindjuma bez apvedcela
(parskatamibas noliikos $aja Biroja atzinuma turpmak apziméta ka 2.Alternativas
B risinajums), parbiivéjama (paplasinamaja) posma saglabatos atruma ierobeZojums
apdzivota vieta (50 km/h). Zipojuma autori 2.Alternativas B risindjuma istenoSanu
neuzskata ka reali istenojamu un pielaujamu.

3.4.6. Zinojumu un sabiedriskas apsprieSanas materialus caurvij vietam pretrunigi secinajumi
par to, vai autocela A10 parbiive par divu brauktuvju celu ar ¢etram joslam (NP21) péc
2035. gada ir neizbégami nepiecieSama. Zinojuma secinats, ka autocela A10 caurlaides
spgja 2035. gada tiks gandriz pilniba izsmelta, tadeé] pal€ninasies satiksme un
palielinasies negadijumu skaits, jo automasinam bis ilgstosi un léni jabrauc kolonna vai
arT javeic nedro$i apdziSanas manevri. Tom&r minétais nonak pretruna Zinojuma 29. Ipp.
sniegtajam Ierosinatajas skaidrojumam, ka cela klatne NP14A ar $aja normalprofila 1pasi
paredz€tajam platajam brauktuves nomalém véra nemami palielina autocela caurlaides
sp&ju, un praksé esot jau pieradits, ka NP14A autocel§ var uzpemt 15 000
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3.4.7.

3.4.8.

transportlidzeklu diennakti, kas ir vairak par 2035. gada prognozéto (~12 500
transportlidzekliem diena).

Salidzinot alternativas, secinats, ka eso$a autocela A10 parbiive par divu brauktuvju
autoce]u ar cela klatnes normalprofilu NP21 apdzivota vieta Pure (2.Alternativas
B. risinajums) nav piemérots, un lerosinatdja Zinojuma no $ada risindgjuma TstenoSanas
faktiski atsakas. Posma no autocela A10 81,32. km lidz 86,60. ka iesp&jams novertéts
1.Alternativas A. risindgjums un 1.Alternativas B.risindgjums vai 2.Alternativas
A.risinajums. Savukart citos posmos ka iespgjamu Zinojuma autori atzist gan
1.Alternativas, gan 2.Alternativas Tsteno$anu.

Ka viens no ieteikumiem Zinojuma ietverta alternativu isteno$anas kombinéSana -
parbuv€jama autocela Al0 sakuma posma, kur satiksmes intensitate prognozéta
intensivaka, Tstenot 2.Alternativu, bet talak 1.Alternativu.

4. lIzverteta dokumentacija:

4.1.

4.2.

4.3.
44.
4.5.
4.6.

4.7.
4.8.
4.9.
4.10.
4.11.
4.12.
4.13.

4.14.
4.15.
4.16.
4.17.
4.18.

Biroja 2012. gada 26. marta [émums Nr.146 “Par ietekmes uz vidi novértejuma procediiras
piemeéroSanu.

Tukuma novada domes 2012. gada 9. maija véstule Nr.6 — 17.4/2203/1614 “Par ietekmes
uz vidi novertejuma procediiras pieméroSanu VAS “Latvijas Valsts celi” autocela A10
Riga — Ventspils iespejamai rekonstrukcijai”.

Pazinojums par Paredzétas darbibas sakotngjo sabiedrisko apspriesanu.
Privatpersonas 2013. gada 6. marta elektroniska pasta véstule.
Privatpersonu 2013. gada 8. marta elektroniska pasta véstule.

Izstradatajas 2013. gada 7. marta véstule “Par ietekmes uz vidi novertéjumu autocela A10
Riga — Ventspils posma no km 45,1 lidz km 91,8 (P130 Ligas — Kandava — Vegi)
iespeéjamas rekonstrukcijas izpétei” (Biroja sanemta 2013.gada 11.marta), ar kuru Birojam
lugts izstradat programmu, iesniegta pazinojuma par sakotn€jo sabiedrisko apsprieSanu
publikacijas kopija laikraksta “Neatkarigas Tukuma zipas” un sniegta informacija par
individualo pazinojumu nositiSanu.

Privatpersonu kolektiva 2013. gada 5. marta véstule.
Privatpersonas 2013. gada 12. marta elektroniska pasta véstule.
Privatpersonas 2013. gada 15. marta véstule.

ZS “Gulbji” 2013. gada 14. marta elektroniska pasta véstule.
Privatpersonas 2013. gada 16. marta elektroniska pasta véstule.
Privatpersonu kolektiva 2013. gada 18. marta véstule.

DAP 2013. gada 13. marta v&stule Nr.4.9/13/2013 — N “Par autocela A10 Riga — Ventspils
posma no km 45,1 lidz km 91,8 rekonstrukcijas ietekmes uz vidi novértejumu”.

Privatpersonas 2013. gada 18. marta elektroniska pasta véstule.
ZS “Rakisi” 2013. gada 18. marta véstule.

4 privatpersonu 2013. gada 19. marta elektroniska pasta véstules.
2 privatpersonu 2013. gada 19. marta véstules.

Piires un Jaunsatu pagastu parvaldes vaditdjas 2013. gada 19. marta elektroniska pasta
véstule.



4.19.

4.20.
4.21.
4.22.
4.23.
4.24.
4.25.
4.26.

4.27.
4.28.

4.29.

4.30.

4.31.

4.32.

4.33.

4.34.

4.35.

4.36.

4.37.

4.38.

4.39.

4.40.

SIA “Tukums Airport” 2013. gada 19. marta vestule “Par autocela AI10 “Riga —
Venstpils” rekonstrukcijas ietekmes uz vidi novertejumu”.

SIA “Piures darzi” 2013. gada 20. marta elektroniska pasta vestule.

4 privatpersonu 2013. gada 20. marta elektroniska pasta vestules.

ZS “Kalnozoli” 2013. gada 18. marta vestule.

Jurmalas pilsétas domes parstavja 2013. gada 20. marta elektroniska pasta véstule.
Privatpersonas 2013. gada 20. marta véstule.

Vides aizsardzibas kluba 2013. gada 20. marta véstule Nr.2.5 — 12 “Autocela A10 Riga —
Ventspils posma no 45,1 lidz km 91,4 (P130 Ligas — Kandava — Vegi) rekonstrukcijas
sakotnejas sabiedriskas apspriesanas priekslikums”.

Izstradatajas 2013. gada 21. marta vestule “Par sabiedriskas apsprieSanas sanaksmju
protokolu iesniegSanu”.

AS “Celu projekts” parstavja 2013. gada 25. marta elektroniska pasta véstule.

Engures novada domes 2013. gada 19. marta véstule “Par autocela A10 izpeétes projektu”
ar tai pievienotu privatpersonas 2013. gada 17. marta vestuli.

Ierosinatajas 2013. gada 26. marta véstule Nr.2.1/1107, ar kuru Birojam parsiititas ietekmes
uz vidi sakotngjas sabiedriskas apspriesanas laika iesttito véstulu kopijas (7 privatpersonu
véstules/elektroniska pasta vestules).

Biroja 2013. gada 5. aprili izdota Programma Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi
novertéjumam.

Tukuma novada domes 2013. gada 3. maija véstule Nr.6 — 17.4/1733 “Par autocela A10
Riga — Ventspils posma no km 45,1 lidz km 91,8 (P130 Ligas — Kandava — Vegi)
rekonstrukciju”, ar kuru Birojam parsititas ietekmes uz vidi sakotn&jas sabiedriskas
apsprieSanas laika iesiitito iesniegumu kopijas.

Vides aizsardzibas kluba 2013. gada 22. julija véstule Nr.2.7 — 003 “Autocela A10 Riga —
Ventspils posma no 45,1 lidz km 91,4 (P130 Ligas — Kandava — Vegi) rekonstrukcijas
sakotnejas sabiedriskas apspriesSanas priekslikums”.

Izstradatajas 2013. gada 25. jilija véstule “Par sabiedriskas apspriesanas protokoliem”, ar
kuru Biroja iesniegts laikraksts ar pazinojumu par Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi
novértéjuma Zinojuma sabiedrisko apsprieSanu un sabiedriskas apsprie$anas protokoli.

2 privatpersonu 2013. gada 19. julija véstules.
Privatpersonas 2013. gada 25. jilija elektroniska pasta vestule.
Privatpersonas 2013. gada 30. jiilija véstule.

DAP 2013. gada 2. augusta véstule Nr.4.9/41/2013-N-E “Par ietekmes uz vidi
novertéjuma autoceja A10 Riga — Ventspils posma no 45,1 km lidz 91,8 km (P130 Ligas —
Kandava — Vegi) rekonstrukcijai zinojumu”.

Valsts vides dienesta Ventspils regionalas vides parvaldes (turpmak — Parvalde)
2013. gada 5. augusta atzinums “Par letekmes uz vidi noveértéjuma zinojumu”.

Izstradatajas 2013. gada 16. augusta véstule “Par IVN zinojuma iesniegSanu”, ar kuru
iesniegts Zinojums un ar to saistitie materiali.

DAP 2013. gada 13. septembra véstule Nr.4.9/53/2013-N-E “Par ietekmes uz vidi
novertéjuma autocela A10 Riga — Ventspils posma no 45,1 km lidz 91,8 km (P130 Ligas —
Kandava — Vegi) rekonstrukcijai zinojumu”.



4.41.

4.42.

4.43.

4.44.

4.45.

4.46.

4.47.

4.48.

4.49.

4.50.

4.51.

4.52.

4.53.

4.54.

4.55.

4.56.

4.57.

4.58.

4.59.

Parvaldes 2013. gada 16. septembra véstule Nr.9.5. — 19/1274 “Par ietekmes uz vidi
novertejuma zipojumu”.

Izstradatajas 2013. gada 8. novembra véstule “Par autocela A10 rekonstrukcijas IVN”, ar
kuru iesniegta Zinojuma papildinata versija.

Izstradatajas parstavja 2013. gada 11. novembra elektroniska pasta véstule, ar kuru nositita
VAS “Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs” 2013. gada 8. aprila véstule
Nr.4 — 6/729.

DAP 2013. gada 16. decembra véstule Nr.4.9/71/2013-N-E “Par ietekmes uz vidi
novertéjuma autocela A10 Riga — Ventspils posma no 45,1 km lidz 91,8 km rekonstrukcijai
novembra zipojumu”.

Izstradatajas 2014. gada 20. janvara véstule “Par autocela A10 rekonstrukcijas ietekmes uz
vidi novertejumu”, ar kuru iesniegta Zinojuma papildinata versija.

DAP 2014. gada 14. februara véstule Nr.4.9/10/2013-N-E “Par ietekmes uz vidi
novertéjuma autocela A10 Riga — Ventspils posma no 45,1 km lidz 91,8 km rekonstrukcijai
zinojumu”.

Biroja 2014. gada 14. marta lémums Nr.3 — 01/433 par ietekmes uz vidi novértgjuma
zinojuma parstradasanu.

Izstradatajas 2014. gada 12. septembra véstule “Par autoceja A10 rekonstrukcijas ietekmes
uz vidi novertejumu’”.

DAP 2014. gada 15. oktobra véstule Nr.4.9/44/2014-N “Par autocela AI10 Riga —
Ventspils posma no 45,1 km lidz 91,8 km rekonstrukcijas ietekmes uz vidi novertejumu”.
Biroja 2014. gada 17. decembra véstule Nr.3 — 01/1905 “Par ietekmes uz vidi
novertejumu’”.

Izstradatajas 2017. gada 15. septembra véstule Nr.13/09 — 17 “Par IVN zinojuma
iesniegSanu”, ar kuru iesniegts parstradatais Zinojums.

DAP 2017. gada 12. oktobra véstule Nr.4.9/52/2017 — N — E “Par autocela A10 Riga —
Ventspils posma no 45,1 km lidz 91,8 km rekonstrukcijas ietekmes uz vidi novertéjumu”.
Parvaldes 2017. gada 12. oktobra véstule Nr.9.5. — 20/1792 “Par ietekmes uz vidi
novertejuma zinojumu”’.

Biroja 2017. gada 17. oktobra véstule Nr.3 — 01/1085 “Par ietekmes uz vidi novértejuma
zinojumu”.

Izstradatajas 2017. gada 5. decembra véstule Nr.17/12 — 17 “Par IVN zinojuma
iesniegSanu”, ar kuru iesniegta Zinojuma papildinata versija.

Parvaldes 2017. gada 22. decembra véstule Nr.9.5. — 20/2360 “Par ietekmes uz vidi
novertejuma zipojumu”.

DAP 2017. gada 29. decembra véstule Nr.4.9/76/2017 — N — E “Par autocela A10 Riga —
Ventspils posma no 45,1 km lidz 91,8 km rekonstrukcijas ietekmes uz vidi novértéjuma
zinojumu”.

Izstradatajas 2018. gada 22. janvara véstule Nr.01-01/18 “Par A10 IVN zinojuma
papildinformaciju”.

Izstradatajas 2018. gada 14. februara véstule Nr.03/02-18 “Par IVN zipojuma
papildinaSanu” ar kuru iesniegts Zinojuma papildinajums “Autocela A10 Riga-Ventspils
posma km 45.1-52.8 rekonstrukcijas ietekmes uz Kemeru Nacionalo parku novértejums”.
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5. Informacija par paredzétas darbibas novérteéSanas procesa apkopotajiem ieintereséto
pusSu viedokliem un argumentiem (taja skaita par sabiedriskas apsprieSanas
rezultatiem):

Detalizéta informacija par sabiedriskas apsprieSanas gaitu un terminiem ir publiskota Biroja
timek]a vietn€ http://www.vpvb.gov.lv, Paredz&tas darbibas ietekmes uz vidi novertéSanas gaitas
sadaja. Citu starpa min&taja vietn€ publiskoti arT visi sabiedrisko apsprieSanu pazinojumi, kuros
noradita informacija par apsprieSanas periodiem, notiku$ajam sanaksmé&m un priekslikumu
iesnieg8anas terminiem. Talak Birojs sniedz Tsu sabiedribas lidzdalibas procesa un apkopoto
viedoklu un argumentu izklastu.

5.1. Sakotnéja sabiedribas informéSana, sakotnéjas sabiedriskas apsprieSanas sapulce,
ieintereséto pusu viedoklis un argumenti:

5.1.1.Paredzétas darbibas sakotn€ja sabiedriska apsprieSana norisinajas no 2013. gada 1. marta
lidz 2013. gada 20. martam. Pazinojums par Paredzétas darbibas sakotn&jo sabiedrisko
apsprieSanu tika publicéts Tukuma, Kandavas, Engures un Jaunpils novadu laikraksta
“Neatkarigas Tukuma Zinas” 2013. gada 26. februara izdevuma, ka arT paSvaldibu timek|a
vietnés www.kandava.lv, www.enguresnovads.lv, www.tukums.lv, Izstradatajas timekla
vietné www.eiroprojekts.lv un Biroja timek]a vietné www.vpvb.gov.lv. Ar trases planu un
citiem sagatavotajiem materialiem var€ja iepazities timekla vietn€ www.eiroprojekts.lv.
Sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas sanaksme klatiené notika 2013. gada 11. marta plkst.
18:00 Smardes kultiiras centra, 2013. gada 12. marta plkst. 15:00 Kandavas novada domes
zale, 2013. gada 12. marta plkst. 17:00 Pares kultiiras nama, 2013. gada 14. marta plkst.
17:00 Tukuma novada domes Vitrazu zalé. Informacija par sakotn&jas sabiedriskas
apsprieSanas ietvaros sanemtajiem priekSlikumiem un izteiktajiem viedokliem ir apkopota
Zinojuma 6.1. nodala, noradot, ka tie nemti véra vai pamatojot, kade| tie nemti véra tikai
da]&ji vai noraiditi. No apkopojuma izriet, ka kopuma sapemti gandriz simts priekslikumi
vai iebildumi galvenokart par tiem paSiem jautdjumiem, kas apspriesti arl sanaksmés
klatiené. Lielakoties viedoklus pauz nekustamo TpaSumu ipasnieki, kuru IpaSumus var skart
Paredzeta darbiba un ar to saistitie (pakartotie) risindjumi vai kurus ietekmés izmainas
satiksmes organizacija, viedok]us izteikuSas ari DAP, Engures novada dome, Vides
aizsardzibas klubs. V&stul€s pausti ierosinajumi gan planoto paral€lo celu izmainam, lai
Paredzétas darbibas istenoSana negativi neietekm&tu uzpémumu komercdarbibu un
neskartu/nesadalitu min&to personu piederoSos nekustamos IpaSumus, gan ligts vertet
troksni un citas ietekmes. VE&stul€s izteikts viedoklis arT par Paredzetas darbibas ietekmi uz
KNP teritoriju, ietverti priek$likumi noveért€juma uz KNP teritoriju veikSanai.

5.1.2.Pamatojoties uz lerosinatajas sniegto informaciju un sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas
rezultatiem, Birojs sagatavoja un 2013. gada 5. aprili izdeva Paredzétas darbibas ietekmes
uz vidi novért€juma Programmu, kura ietvertas prasibas un nosacijumu kopums Paredzétas
darbibas novért€§jumam. Visas sapemtds véstules Birojs kopa ar Programmu nositija
izv€rt€Sanai art lerosinatajai.

5.2. Sabiedribas informéSana, sabiedriskas apsprieSanas sapulce, ieintereséto puSu
viedoklis Zinojuma izstrades stadija:
5.2.1.Zinojuma sabiedriska apsprieSana norisindjas no 2013. gada 15. julija lidz 2013. gada
18. julijam. Pazinojums par Zinojuma sabiedrisko apsprieSanu tika publicéts Tukuma,
Kandavas, Engures un Jaunpils novadu laikraksta “Neatkarigas Tukuma Zinas” 2013. gada
28. junija izdevuma, ka arT paSvaldibu timekla vietn€s www.kandava.lv,
www.enguresnovads.lv, www.tukums.lv, Izstradatajas timekla vietn€ www.eiroprojekts.lv
un Biroja timekla vietné www.vpvb.gov.lv. Ar Zinojumu un citiem sagatavotajiem
materialiem var€ja iepazities timekla vietn€ www.eiroprojekts.lv. Zinojuma sabiedriskas
apsprieSanas sanaksme klatien€ notika 2013. gada 15. julija plkst. 18:00 Smardes kulttiras
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16. julija plkst. 17:00 Pares kultiras nama (“Varpas”, Pire, Piires pagasts, Tukuma
novads), 2013. gada 18. julija plkst. 17:00 Tukuma novada domes Vitrazu zalé (Talsu iela
4, Tukums, Tukuma novads). Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas sanaksmés kopuma
piedalijas 35 interesenti, taja skaita lerosinatajas, Izstradatajas un pasvaldibas parstaviji,
projektétaji, novadu iedzivotdji un autocela tuvuma eso$o uzpémumu parstavji. Zinojuma
sabiedriskas apsprieSanas sanaksmé klatesosie tika iepazistinati ar sagatavoto Zinojumu un
risindjumu izmainam, kas izstradatas, uzklausot iesititos iebildumus un priekslikumus.
KlatesoSajiem bija iesp&ja uzdot jautagjumus un izteikt viedokli. Sabiedriba galvenokart
noradjja uz vietam, kur biitu nepiecieSams precizét projekta risinadjumus (galvenokart
saistita ar paral€lo celu tiklu un ce]u mezglu izvietojumu).
5.2.2.Informacija par Zinojuma sabiedriskas apspriesanas ietvaros sanemtajiem priekslikumiem
un izteiktajiem viedokliem ir apkopota Zinojuma 6.2. nodala, noradot, ka tie nemti véra vai
pamatojot, kadg] tie nemti véra tikai dal&ji vai noraiditi. No apkopojuma izriet, ka kopuma
tika sapemti vairak ka 50 priekslikumi vai iebildumi, kas ietverti nosiititajas vestulés. To
starpa Birojs sapéma:
5.2.2.1. Privatpersonas 2013. gada 30. julija iesniegumu, kura apSaubitas satiksmes intensitates

prognozes, ka arT izteikti iebildumi par gaisa kvalitates novért§jumu un to, ka
novertéjuma netiek nemta veéra lidostas darbiba.

5.2.2.2. Divu privatpersonu 2013. gada 19. julija véstuli, kura pausts atbalsts Zinojuma
risindjumiem, kuros pemti véra izteiktie priekslikumi.

5.2.2.3. Privatpersonas 2013. gada 25. jilija elektroniska pasta véstuli, kura pausts viedoklis
par nepiecieSamibu paredz&t sabiedriska transporta pieturvietas ari autocela A10
posma no 62,8. km Iidz 70,4 km. Vienlaikus izteikta kritika par Zipojuma ietverto
petjumu kvalitati un izp&tes dzilumu.

5.2.2.4. DAP 2013. gada 2. augusta véstuli Nr. 4.9/41/2013-N-E ar aicinajumu veikt
Zinojuma pilnveidoSanu, tostarp ietekmes uz KNP teritoriju novértg§juma. DAP

viedoklis ir, ka vismaz posma caur KNP biutu saglabdjams divu joslu cels, lai
nepalielinatu teritorijas fragment€sanu (ietekmi uz teritorijas ekologisko integritati).

5.2.2.5. Parvaldes 2013. gada 5. augusta atzinumu Nr. 9.5. — 19/1052 ar aicinajumu veikt
Zinojuma pilnveidosanu atbilstosi Biroja izsniegtajai Programmai.

5.2.3.Visas Biroja sanemtas véstules tika nosutitas Ierosinatdjai un Izstradatajai to izvertésanai.

5.3. Sabiedribas informéSana un ieintereséto pusu viedoklis Zinojuma izvérteéSanas stadija:
5.3.1.Zinojums Biroja pirmo reizi tika iesniegts 2013. gada 16. augusta. Pazipojums par
Zinojuma iesniegSanu Biroja tika publicéts Biroja timekla vietne www.vpvb.gov.lv. Ar
Zinojumu un citiem sagatavotajiem materialiem vargja iepazities timekla vietné
www.eiroprojekts.lv.
5.3.2.Zinojuma izverteSanas laika Birojs sapnéma:
5.3.2.1. DAP 2013. gada 13. septembra véstuli Nr.4.9/53/2013—N-E, kura izteikti
priekSlikumi Zigojuma pilnveidoSanai. Bez liguma precizét un plasak skaidrot
atseviSkus Zinojuma ietvertos faktus, DAP véstulé liigusi papildinat un labot
vairakas Zinojuma sadalas, taja skaita veikt atbilstoSu Paredzétas darbibas ietekmes
uz KNP teritoriju novért€jumu, tostarp dzivnieku migraciju un ipa$i aizsargdjamam
sugam un biotopiem.
5.3.2.2. Parvaldes 2013. gada 16. septembra véstuli Nr. 9.5. — 19/1274, kura secinats, ka
Zinojuma tikai dal&ji nemtas véra Parvaldes iepriek$ noraditas rekomendacijas, tade]
atkartoti aicinats papildinat novértg§jumu uz KNP teritoriju un ta dabas vértibam
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(tostarp mikroliegumiem). Aicinat detaliz€tak novertét iespgjamas ietekmes uz
tidenstecém, sniegt vért€jumu par norokamas grunts un augsnes, ka ari biivdarbu
laika raduSos atkritumu daudzumu un to apsaimniekoSanu, par bilivdarbiem
nepiecieSamo derigo izraktenu iespgjamas ieguves vietam, blivmaterialu
transporté€Sanu.

5.3.3.Pamatojoties uz Novért§juma likuma 20. panta otro un treSo dalu, Birojs ar 2013. gada

11. oktobra starplémumu Nr.3 — 01/1310 lidza Zinojumu un taja ietverto vert€jumu
papildinat. Papildinatais Zinojums un skaidrojoSais apraksts par veiktajiem labojumiem
Biroja tika iesniegts 2013. gada 8. novembri. Pazinojums par papildinata Zinojuma
iesniegSanu Biroja tika publicéts Biroja timekla vietn€ www.vpvb.gov.lv. Ar Zinojumu
var€ja iepazities timekla vietn€ www.eiroprojekts.lv.

5.3.4.Zinojuma 2013. gada 8. novembra versijas izvert€Sanas laika Birojs sanéma DAP

5.3.5.

2013. gada 16. decembra véstuli Nr. 4.9/71/2013—N-E, kura pausts iebildums, ka DAP
ieteikumi nav izpilditi. Papildus jau ieprieks§ izteiktajiem iebildumiem DAP aicina
Zinojumu papildinat arT ar informaciju par planoto monitoringu un ta veik$anas vietam,
metodém, parametriem un regularitati. Birojs ar 2013. gada 16. decembra véstuli Nr. 3 -
01/1642 nosutija Izstradatajai un lerosinatajai sanemtas atsauksmes par Zigojumu un lidza
to papildinat. Zinojuma papildinajumi Biroja tika iesniegti 2014. gada 20. janvari,
papildindjumus un informaciju par to iesniegSanu Biroja publicjot Izstradatajas timekla
vietne www.eiroprojekts.lv. Sapnémis DAP 2014. gada 14. februara vestuli
Nr. 4.9/10/2013—N-E, ar kuru DAP atkartoti noradija, ka nav veikts Paredz&tas darbibas
atbilstigs ietekmes uz KNP teritoriju novért€jums, ka ari izvért€jis Zinojumu un taja
veiktos papildingjumus pé&c biitibas, Birojs konstat€ja, ka pastav Noveértg§juma likuma
20. panta ceturtaja dala noteiktie apstakli un ar 2014. gada 14. marta 1@émumu Nr. 3 —
01/433 nodeva Zinojumu parstradasanai.

Parstradatais Zinojums Biroja tika iesniegts 2017. gada 15. septembrT un informacija par ta
iesniegS8anu  tika  publiskota  paSvaldibu timekla vietnés www.kandava.lv,
www.enguresnovads.lv, www.tukums.lv, Izstradatajas timekla vietné www.enviro.lv/A10
un Biroja timekla vietn€ www.vpvb.gov.lv. Ar Zinojumu un citiem sagatavotajiem
materialiem var€ja iepazities timek]a vietné www.enviro.lv.

5.3.6. Parstradata Zinojuma izvért€Sanas laika Birojs san€ma:
5.3.6.1. DAP 2017. gada 12. oktobra véstuli Nr. 4.9/52/2017-N-E, kura apstiprinats, ka laika

posma lidz parstradata Zinojuma sagatavoS$anai, t.i. — ar DAP 2016. gada 20. oktobra
léemumu Nr. 4.3/20/2016-N-E — ir mainitas mikrolieguma, kas izveidots biologiski
nozimigas bebraines meZza biotopa aizsardzibai, robezas, izslédzot no ta teritorijas,
kuras nav 1pasi aizsargdjami biotopi. Minétais mikroliegums atrodas KNP teritorija, uz
D no autocel]a A10 un bija Skérslis autocela A10 paplaSinasanai D virziena. Vienlaikus
DAP véstul€ norada, ka nevar sniegt pozitivu atzinumu par Zinojuma aktualo versiju,
jo Zinojuma vél arvien nav ietverts atbilstoss ietekmes uz KNP teritorijas biologisko
daudzveidibu novertgjums.

5.3.6.2. Parvaldes 2017. gada 12. oktobra v&stuli Nr. 9.5. — 20/1792, ar kuru noradits, ka

Zinojuma nepiecieSams aktualiz€t novecojusu informaciju, ka arT izteikts iebildums,
ka nav vertéts, kadu ietekmi Paredz&ta darbiba varétu radit uz melna starka
aizsardzibai veidotu mikroliegumu, kas atrodas uz D no autocela A10. Parvaldes
ieskata jau $aja projekt€Sanas stadija biitu rekomend€jams sapemt zivsaimnieciskas
ekspertizes atzinumu un uzskata, ka iesp&jamas ietekmes uz idenstecém novertgjums
ir parak visparigs.

5.3.7. Sanemtas atsauksmes par parstradato Zinojumu Birojs ar 2017. gada 17. oktobra véstuli

Nr. 3-01/1085 nosttija tas Izstradatajai un lerosinatdjai izveért€Sanai un papildinajumu
Zinojuma veikSanai. Papildinats Zinojums un skaidrojoSais apraksts par veiktajiem
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labojumiem Zinojuma Biroja tika iesniegts 2017. gada 5. decembri. Pazinojums par
papildinata Zipojuma iesniegS§anu Biroja tika publicéts Biroja timekla vietné
www.vpvb.gov.lv. Ar Zinojumu vargja iepazities timekla vietné www.enviro.lv/A10. Par
atkartoti papildinato Zinojumu DAP un Parvalde Birojam sniedza $adas atsauksmes:

5.3.7.1. Parvalde ar 2017. gada 22. decembra v&stuli Nr. 9.5. — 20/2360 Biroju informé&ja, ka

Parvalde piepem Izstradatajas sniegtas atbildes un uzskata, ka Zinojuma veikti
nepiecieSamie labojumi un precizgéjumi.

5.3.7.2. DAP ar 2017. gada 29. decembra véstuli Nr. 4.9/76/2017-N-E Biroju informg, ka

53.8

3.3.9.

Zinojuma ir veikti papildinajumi, tom&r Zinojuma vél arvien nav atbilstosa kvalitate
ietverts visu ietekmju uz KNP biologisko daudzveidibu novértéjums. DAP secina, ka
Ierosinatdja DAP iebildumus nepem véra, vienlaikus, vértgjot, vai IVN procediiru
butu iespgjams pabeigt, norada, ka DAP iebildumi nevar tikt uzskatiti par skérsli
Biroja atzinuma izdo$anai.

. 2018. gada 22. janvari Izstradataja ar 2018. gada 22. janvara véstuli Nr.01-01/18 Biroju

informé&ja, ka sniegs papildus informaciju, un liidza apturét Zinojuma izskatiSanu Iidz
papildinformacijas iesniegSanai.

2018. gada 14. februart Biroja tika iesniegti Zinojuma papildinajumi — izstradata Zinojuma
papildus nodala “Autocela AI10 Riga-Ventspils posma km 45.1-52.8 rekonstrukcijas
ietekmes uz Kemeru nacionalo parku novertéjums”.

6. Nosacijumi, ar kadiem Paredzeta darbiba ir istenojama vai nav pielaujama:

6.1.

6.2.

Novertejis Zinojumu, Birojs secina, ka Izstradataja ir papildinajusi Zinojumu tada apjoma, ka
Sobrid nepilnibas summari vairs nav tik biitiskas, lai Birojs kopuma neizdotu atzinumu.
Zinojuma autori ir apzinajusi galvenos ar Darbibas vietu un Paredzéto darbibu saistitos
faktorus, kas var radit nelabvéligu ietekmi uz vidi, un lielakaja dala aspektu Darbibas vieta,
Paredzeta darbiba un sagaidama ietekme uz vidi vértéta padzilinati, vadoties no IVN
veikSanas mérka un uzdevuma. Tomér Birojs secina, ka atseviskos aspektos informacija par
Darbibas vietu vértéta loti vispargji, péc biitibas izpildot tikai Programmas minimalas
prasibas. Sada veida novertéta arf Darbibas vieta, jo Tpasi tas geologiskie, hidrogeologiskie
un hidrologiskie apstakli. Izvértgjis §adas nepilnibas un to biitiskumu, Birojs atzist, ka $ada
pieeja, neidentific€jot konkrétas vietas un posmus, kur ir apgriitinata virszemes notece, kur ir
sarezgits reljefs u.c. — atsaucas uz noveért€juma kvalitati un samazina to izsvértas
informacijas apjomu, ko lerosinataja var izmantot turpmako Iémumu piepemsanai. Sada
pieeja arT nostada nevienlidziga situacija citus lerosinatajas autocelu biivniecibas projektus,
kuriem veikts vai tiek veikts ietekmes novért€jums, jo novértéjuma trikumi ir pamats
Birojam izvirzit arT piesardzigakus nosacijumus (Novértgjuma likuma 20. panta desmita
dala), kas ievérojami, ja darbiba tiek akceptéta, turklat $ados gadijumos palielinas risks, ka
gala léemuma piepe@méjs var planoto darbibu vai kadu tas alternativu neakceptét. Biroja
uzdevums ir novertét Zinojumu un izsniegt par to atzinumu, tomé&r lémumu par to, vai
Paredz€to darbibu akceptét, piepem gala lémuma piepéméjs, kas galvenokart ir pasvaldiba
(vai cita likuma noteikta institiicija).

Biitiskakie ar Paredz&to darbibu saistitie biivniecibas ietekmes aspekti (galvenokart Pires
teritorijas zaud&jumu uz cela izbiives rékina, gan ietekmi uz ipaSumiem un nepiecieSamibu
risinat piekJuves un mobilitates jautagjumus. Paredzéta darbiba no vienas puses uzlabotu
satiksmes pliismu un dro$ibu, bet no otras puses raditu parmainas lokala méroga, ko vistiesak
izjustu viet€jie iedzivotaji. Blivniecibas darbi ietvers arT eso$o infrastruktiiras un, iesp&jams,
inZenierkomunikaciju objektu parbavi, lidz ar to sagaidami trauc&jumi biivniecibas laika un
satiksmes ierobezojumi. No Paredzétas darbibas risindjumiem ir atkariga arl iespgjama
ietekme uz hidrologiskajiem, geologiskajiem un hidrogeologiskajiem apstakliem, ka ari
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virszemes tidensobjektiem un dabas vértibam. Saistiba ar min&to, viena no problematiskajam
teritorijam ir 7,69 km garais posms, kas Skérso Natura 2000 teritoriju (KNP). Ar1
ekspluatacijas laika autocelam ir savas raksturigds ietekmes — sagaidamas gan gaisu
piesarpojoso vielu, gan trok$pa emisijas. Tad€| planos$anas, novértéSanas un projekteéSanas
cela japanak, ka autocel$ tiek integréts esoSaja dabas un cilvéku dzives telpa péc iespgjas
optimali un ar mazakiem zaud&umiem attieciba pret visiem vides komponentiem (tostarp
neradot apgriitinajumu, kas parsniedz vides kvalitates normativus un neradot tadu ietekmi uz
Natura 2000 teritoriju, kas nonaktu pretruna ar tas aizsardzibas mérkiem, negativi ietekmétu
tas ekologiskas funkcijas un integritati). Autocela A10 parbiive saistita ar satiksmes dro$ibas
uzlaboSanos, vienlaikus ir japanak risindjumi, lai tiek nodroSinata esoSo infrastruktiiras un
inzenierkomunikaciju objektu funkcion&$ana (vai rodot tiem Iidzvertigas alternativas),
nodroS$inata mobilitate un teritoriju sasniedzamiba.

6.3. Lidz ar to, ka butiskakos Birojs Zinojuma identificé sekojoSus ar Paredzétas darbibas
realizaciju saistitus ietekmes uz vidi aspektus:

6.3.1. Teritoriju fragmentacija, izmainas teritoriju lidzSinéja izmantoSana, ipaSumu
sasniedzamiba un ietekme uz ipaSumiem.

6.3.2. Buvniecibas procesa organizéSana un ar buivniecibu saistitas ietekmes, tostarp
ietekme uz infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju objektiem, to nojaukSanas
vai parbiuives nepiecieSamiba, ietekme uz to funkcionésanu.

6.3.3. Ietekme wuz hidrologiskajiem, geologiskajiem wun hidrogeologiskajiem
apstakliem, ka ari virszemes tdensobjektiem un augsnes kvalitati, tostarp
saistiba ar buivniecibu jauna vieta.

6.3.4. Troksnis un vibracija.

6.3.5. Gaisa piesarnojoso vielu emisija un izmainas gaisa kvalitate.

6.3.6. Ietekme uz ainavu un kultuarveésturisko mantojumu.

6.3.7. Ietekme uz biologisko daudzveidibu un ipa$i aizsargajamam dabas veértibam
arpus 1pasi aizsargajamam dabas teritorijam.

6.3.8. Ietekme uz Eiropas nozimes aizsargajamam dabas teritorijam (Natura 2000), to
ekologiskajam funkcijam, integritati un aizsardzibas mérkiem

6.3.9. Alternativu izvértéjuma kopsavilkums.

6.4. Izvertejot Zinojuma identificeétas un izvértetas Paredzetas darbibas ietekmes uz vidi,
Birojs secina sekojoSo:

6.4.1. Teritoriju fragmentacija, izmainas teritoriju lidzSinéja izmantoSana, IpaSumu
sasniedzamiba un ietekme uz ipaSumiem.

6.4.1.1. Autocela A10 paplasinasana un Piires apvedcela biivnieciba radis gan fiziskas izmainas,
gan parmainas zemju piederiba un lietoSanas mérki. Sis parmainas skars ne tikai zemi,
kas atrodas zem paSas infrastruktiiras, bet arT zemi cela nodaljjuma josla, kas ietilpst
autocela kompleksa. Tadé] zeme autocela A10 un citu celu nodalijuma josla ietverama
atsavinamo zemju aprékina.

6.4.1.2. No Paredzétas darbibas risindjumiem izriet, ka 1.Alternativas gadijuma $Ts izmainas
skars véra nemami mazak teritoriju, jo fiziskas autocela A10 izmainas, paplaSinot ta cela
klatni uz normalprofilu NP14A, nav tik lielas (autocel§ vietam jau ir nepiecieSamaja
platuma). Autocelam ar normalprofilu NP11 (vai NP10,5) arf nodalijuma joslas platums
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6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

ir tikai nedaudz mazaks par nodalijjuma joslu autocelam ar normalprofilu NP14A?>.
Savukart divu brauktuvju autocelam ar normalprofilu NP21 kopgjais nodalijuma joslas
platums nosakams vismaz 50 m platuma (25 m uz katru pusi no autocela ass; likuma
wPar autoceliem” 27. ! panta otras dalas 1. punkts), tade] izmainas 2.Alternativas
gadijuma biitu jau daudz butiskakas.

No Zinojuma izriet, ka iesp&jami skartas zemes platibas aprékinatas, nemot véra gan
1.Alternativas un 2.Alternativas ietvaros paredzéto autocela A10 parbuvi (ietverot arl
Piires apvedcelu), gan nepiecieSamo paralélo celu tiklu, vienlaikus secinams, ka
Zinojuma 5.2. nodalas aprékina piepemts lielaks nodalijuma joslas platums ka likuma
wPar autoceliem” 27.! panta otraja dala noteiktais minimums. Tas skaidrots ar
piesardzibas apsvérumiem, pamatojot, ka aprékins veikts ar rezervi, - ka nodalfjuma
joslas platums tiks precizéts talakajas projektéSanas stadijas. Vadoties no minéta,
secinams, ka arf Zinojuma noraditas tie$i un netiesi skarto zemju platibas visdrizakais
varétu biit mazakas, un jebkura gadijuma uzskatamas par aptuvenam un tadam, kas var
mainities. To apstiprina arT Zinojuma nodala “Autocela A10 Riga-Ventspils posma km
45.1-52.8 rekonstrukcijas ietekmes uz Kemeru nacionalo parku novértéjums” noraditais,
ka vismaz KNP teritorija nepiecieSams atteikties no cela nodalijjuma joslas platumam
papildus noteiktas rezerves, - nodalfjuma joslu nosakot likuma ,,Par autoceliem”
noteikta minimuma robezas.

Novertéts, ka autocela A10 tuvuma, platibas, ko skar iespgjama paplasinaSana un
nepiecieSamie viet€jas satiksmes celi, ir galvenokart lauksaimniecibas un meZu zemes,
arT Pures apvedcelS Skérso lauksaimniecibas zemes, tikai nedaudz meZa zemi. No
Zinojuma izriet, ka Paredzetas darbibas realizacijas gadijuma — neatkarigi no izvélétas
alternativas - biitu janojauc viena biive (saskapa ar Zinojuma I un II pielikumu — biive
atrodas ~90. km; karSu parlika Google Earth foto slanis lauj secinat, ka nojaucama
biive ir nedzivojama &ka (iesp&jams, pagrabs), kas atrodas autocela A10 nodalijjuma
josla).

Ietekmi uz IpaSumiem veido ne vien atsavinamas zemes platiba, bet arT autocela radita
fragmentacija. Ietekmes uz IpaSumiem bitiskumu noteic gan skarta ipaSuma lielums,
gan tas, vai trase skar TpaSuma malu vai $k€rsojuma rezultata pilnigi sadala zemes
IpaSumu (vienadas vai nevienadas dalas), trauc€, apgritina tam piekluvi. Secinams, ka
butiskakas parmainas sagaidamas Piires apvedcela vieta, jo gadijumos, kad ipaSumi ar
jauno apvedcela trasi tiek daliti, lai noklatu no vienas zemes gabala dalas uz otru, biis
jabrauc jau daudz lielaks attalums (apvedcelu biis iesp&jams Skérsot tikai konkrétas
Skérsojuma vietas). Papildus apgritingjums tas ir gan iedzivotdjiem, gan zemju
(lauksaimniecibas) apsaimniekotajiem. Lidz ar to - atbilsto$i normativajos aktos
noteiktajam — biis nepiecieSams izsvért un katra konkréta gadijuma risinat, vai kada no
sadalita IpaSuma atlikuSajam dalam péc atsavina$anas nekliist neizmantojama
(piem&ram, atbilstoSi vietgjas paSvaldibas teritorijas planojumam — dg] platibas,
konfiguracijas vai citu iemeslu dél). Tad€| Biroja ieskata biitu rekomendgjams, kur tas
iespgjams, apsvért ari zemju konsolidacijas iesp&jamibu, lai rastu péc iesp&jas
logiskakos risinagjumus ietekmes uz IpaSumiem mazinasanai, tostarp lai efektivi
parkartotu zemes IpaSumu robeZas, racionali veidotu pa$uma objektu izvietojuma
struktiru un neveidotu nesamérigu barjeras efektu ar trauc&jumiem ipaSuma
apsaimniekoS$anai.

3 Saskana ar likuma ,,Par autocefiem™ 27. ' panta otras dalas 2. un 3. punktu vienas brauktuves autoce]am ar
klatnes platumu no 10,5 m - 12 metriem nodalijumu joslas minimalais platums ir 13,5 metri uz katru pusi no
autocela ass, savukart vienas brauktuves autoce]am ar klatnes platumu no 12,5 metriem lidz 20 metriem
nodalfjumu joslas minimalais platums ir 15,5 metri uz katru pusi no autocela ass.
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6.4.1.6.

6.4.1.7.

6.4.1.8.

No ietekmes uz vidi novért€§juma procediiras skatfjuma ir butiski parliecinaties, vai
Ierosinataja ir pilnveértigi apzindjusi ietekmé&to celu tiklu un paredzgjusi veidu, ka
barjeras efekta un teritoriju fragmentacijas ietekmi péc iespgjas mazinat. No Zinojuma
secinams, ka jautajums par piek]uvi IpaSumiem tiek nemts véra un to paredzets risinat -
vai nu pa jau eso$ajiem celiem (ja nepiecieSams, tos parbuivgjot), vai izbiivgjot jaunus
lokalus celus. Vietas, kur tas noveértéts ka nepiecieSams, paredzets risinat arT gajeju un
velotransporta satiksmes jautajumus. Novértgjis Zinojumu un sabiedriskas apsprieSanas
ietvaros izteiktos viedok]us un argumentus, Birojs atzist, ka ar planotajiem risinagjumiem
Paredz&ta darbiba biitisku ietekmi uz TpaSumu sasniedzamibu visdrizakais neradts. Lai
arl ne visas vietds nobrauktuves uz privatipaSumiem saglabasies nemainigas un biis
jaizmanto alternativi marSruti, tie tomér saglabas iedzivotaju mobilitati un nevienu no
esoSajiem celiem nav paredzets izslégt no satiksmes tikla. Tapat secinams, ka, nemot
veéra sabiedriskas apsprieSanas ietvaros izteiktos ierosindjumus, liela dala teritoriju
alternativie marsruti paredzgti ka celi paraléli autocela A10 trasei un neradis nesamerigi
garus jaunus piek]iSanas marSrutus. Tomér vietam vél arvien piedavats vietgjo satiksmi
virzit pa garakiem marSrutiem, tos planojot veida, ka tiek da]€ji izmantots jau esoSo
viet€jo celu tikls (parbuivgjot to posmus un izblivEjot jaunus savienojoSus posmus).
Sados gadijumos svarigakais ir, lai, vértgjot un izstradajot piekluves risinajumus, tiek
nemts vera, ka ar eso$o un jaunbiivéjamo celu tiklu japanak visu ipaSumu sasniedzamiba
un jaunie risindjumi nedrikst blit nesamerigi.

Viens no Paredzétas darbibas ietekmes aspektiem, kas var izmainit uznémeéjdarbibas
plisma cauri Pirei, attiecigi var izmainities arT autovaditaju paradumi viet€jo servisa
objektu (kafejnicu, benzintanku utt.) lietojuma, apvedcela tuvuma var veidoties jauni
servisa objekti. Birojs secina, ka $im jautdgjumam Paredzétas darbibas Zinojuma un ta
apsprieSanas gaita ir pievérsta uzmaniba. Tapat apspriesta iespéjama ietekme uz
biologisko lauksaimniecibu, darzkopibu, auglkopibu Piires apvedcela apkartné. Mingtas
ietekmes ir bijis iemesls arT tadam sabiedribas parstavju viedoklim, ka labakais
risindjums biitu eso$a autocela A10 parbiivei bez Piires apvedcela. Tomér $ada gadijuma
jarekinas, ka daudz biitiskaka biitu ietekme uz TpaSumiem Piir€, jo tiktu slégta liela dala
pieslégumu autocelam, biitiski parmainita satiksmes organizacija, satiksmes ietekmei
(tostarp troksnim) paklauts lielaks iedzivotaju skaits. Biroja ieskata Sis ir viens no
biitiskiem jautajumiem, kas savas ricibas brivibas ietvaros bis jaizsver akcepta lémuma
pienémegjam, pemot vera gan sabiedribas, gan paSvaldibas viedokli (Novért€juma
likuma 22. panta otra dala). Savas pozitivas un negativas ietekmes ir gan risinajumiem
ar apvedcelu (l.Alternativas A risindjums, 2.Alternativas A risindgjums), gan
risinajumiem bez apvedcela, vienlaikus par 2.Alternativas B risindjumu jau pasa
Zinojuma ir pareizi konstatéts, ka autocela A10 parbiive par divu brauktuvju autocelu
cauri apdzivotai vietai neblitu piemérota un ilgtspgjiga, tadeé] nebiitu Istenojama.
Ievérojot minéto - Plires posma akcepta lémuma pienéméejam visdrizakais biis jaizkiras
par labu apvedcelam vai eso$a autocela parbiivei ar cela klatnes normalprofilu NP14A.

Izvertgjis Zinojumu, Birojs secina, ka kopuma tiek saglabata un nodroSinata iedzivotaju
mobilitate — ir noteikti nepiecieSamie principialie risindjumi $o objektu funkcion&Sanas
turpinasanai un rasti jauni risindjumi teritoriju sasniedzamibai, kas gan vairakos
gadijumos radis lokalas neértibas (salidzinot ar lidzSingjiem piekluves risindjumiem),
tomér arf ar jaunajiem transporta marSrutiem tiek nodro$inata iedzivotaju mobilitate un
piek]uve gan ipaSumiem, gan sabiedriskajiem objektiem, ka arT nodroSinata sabiedriska
transporta tikla un saimniecisko objektu turpmaka funkciong$ana. Arl attieciba uz
ipaSumiem Birojs atzist, ka jaunu autocelu izblives gadijuma vides parmainas un
ietekme uz skartajiem IpaSumiem ir neizb&gama. Tadg] ietekmes uz vidi novért€juma
procediiras uzdevums ir p&c iespEjas izsvért un nodroSinat tadus piemérotus
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kompromisa risinajumus, kas lokali no komplicétakajam ietekmém izvairas un ietekmi
samazina l1dz pienemamam Iimenim. Ietekmes, kas izriet no skarto zemju ietekmé3anas
un parveidoSanas IpaSumu aizskaruma konteksta ir vértétas, ir identific§jami un tiek
istenoti mehanismi $adu ietekmju atlidzina$anai (kompensé$anai). Birojs, izdodot 3o
atzinumu, ievéro, ka prasibas saistiba ar nekustamo ipaSumu, kas nepiecieSami
sabiedribas vajadzibam, atsavina$anu un atlidzibu par $adu atsavina$anu ir jau noteikti
ar normativajiem aktiem, tad€] nav nepiecieSams un nav lietderigi $adas prasibas
atkartot ar atzinumu par izstradato Zipojumu. Ar&os normativajos aktos tapat ir
noteiktas arl citas prasibas saistiba ar apgriitindgjumiem un aizsargjoslam, zemju
lietoSanas kategorijas mainu u.c. saistitajiem jautdgjumiem, turklat Novértéjuma likuma
24.panta pirma dala paredz, ka lerosinataja ir atbildiga par Zinojuma ietverto risindgjumu
istenoSanu. Lidz ar to, Birojs uzskata, ka saskapa ar Novértéjuma likuma
20. panta desmito dalu ir nepiecieSams un lietderigi ar $o atzinumu nostiprinat
Sadus nosacijumus, ar kiadiem Paredzeta darbiba istenojama vai nav pielaujama:

a) Paredzétas darbibas Ierosinatajai janodroSina Zinojuma ietverto vai
efektivitates zina lidzveértigu pasakumu realizacija teritoriju fragmentacijas
un ietekmes uz IpaSumiem novérsanai un samazinasanai.

b) Nosakot piemérojamos mehanismus IpaSumu atsavinaSanai un
kompensacijas noteikSanai, katra konkréta gadijuma janodroSina
individuala pieeja, sadarbojoties ar attiecigo ipaSumu ipaSniekiem.

¢) JanodrosSina, ka neviens no esofajiem celiem ar Paredzetas darbibas
realizaciju netiek pilniba izslegts no satiksmes tikla, bet tieck nodroSinata ar
apvedcelu fragmentéto teritoriju sasniedzamiba, kur attiecinams — $im
mérkim izbiivéjot Skérsojumus un paralélo celu tiklu vai sadarbiba ar vietejo
paSvaldibu un skarto ipaSumu ipaSniekiem vienojoties par alternativiem
marsrutiem. EsoSo celu slégSanas gadijuma attalums lidz tuvakajam
Skérsojumu vietam, ko iespéjams sasniegt pa paralélajiem piekluves celiem,
vai alternativo marSrutu garums IpaSumu sasniedzamibai nedrikst bit
nesamerigi liels un tads, kas butiski aprobezo piekluves iespéjas.

d) Visi risinajumi ietekméto IpaSumu un teritoriju sasniedzamibai, tostarp
sameérigiem attalumiem Iidz pievedceliem, kas nodroSina
piekluves/nobraukSanas iespéjas uz/no apvedcela, japaredz un jaiestrada
buvprojekta, cita starpa sadarbojoties ar vietéjo pasSvaldibu.

6.4.2.Buvniecibas procesa organizéSana un ar biivniecibu saistitas ietekmes, tostarp
ietekme uz infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju objektiem, to nojaukSanas vai
parbiives nepiecieSamiba, ietekme uz to funkcioneSanu.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

Jaunu infrastruktiiras objektu, seviski, ja tie atrodas blivi apdzivotas teritorijas,
buvniecibas un parbiives darbi ir saistiti ar dazada veida ietekmém, kuru izpausmes
atkarigas gan no apdzivoto vietu un dzivojamo maju tuvuma, gan Darbibas vietu
raksturojoSajiem apstakliem. Konkrétaja gadijuma parbiivéjamais autocel$ galvenokart
virzas caur mazapdzivotam teritorijam, savukart posms no 83,70. km lidz 85,55. km
Skérso apdzivotu vietu — Pure. Tas arT ir galvenais iemesls Zinojuma izvertét iespgju
izboivet Pares apvedcelu (1.Alternativas A risinajums un 2.Alternativas A risinajums).

Nemot veéra to, ka paredzéta satiksmes infrastruktiiras objekta parbiive un biivnieciba,
sagaidams, ka planoto darbu teritorija biis jasaskaras ar satiksmes organizacijas
izmainam, ierobeZojumiem un ne€rtibam. Biivnieciba biis saistita ar papildus satiksmes
ierobeZojumiem, un §T ietekme vért€jama ka salidzinosi butiska. Tomeér janem véra, ka
veicamo darbu meérkis ir nodrosinat autocela parametru atbilstibu iespgjamam nakotnes
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6.4.2.3.

satiksmes intensitates pieaugumam, t.sk. nodro§inat satiksmes dros$ibu un parskatit
piesleégumu skaitu, kas atseviskos posmos apgriitina braucg€ju komfortu. Birojs secina,
ka darbu veikSanas projekta biis nepiecieSams iekJaut gan nosacijumus darbu
organizacijai un veik$anai, jo Tpasi no droSibas viedokla, gan satiksmes organizacijas
sh&mas, novertgjot iespgjas Skérsot vai apbraukt biivdarbu teritoriju, nodro$inat piekluvi
TpaSumiem, neradot ieve€rojamus sastrégumus un izmainas eso$aja satiksmes pliisma.
Paredzams, ka biivniecibas veikSanas laika sagaidami ar trauc€jumi un ierobeZojumi
gdj&ju un velosip&distu kustibai, Iidz ar to risinami jautdjumi art $o satiksmes dalibnieku
plismas organizacijai.

Planotie biivdarbi saistiti ne vien ar izmainam/traucg€jumiem satiksmes organizacija, bet
arT ar gaisa piesarnojumu, trokSpiem un vibracijam, kas radisies biivdarbu veikSanas
laika:

6.4.2.3.1. Bivniecibas laika piesarnojo$o vielu emisijas gaisa ir sagaidamas no augsnes

virskartas nopemsanas, izkrau$anas bértnés, birstoSo materialu izkrausanas un no
biivdarbiem paredzétas tehnikas izmantoSanas un materialu transport€Sanas, ari
satiksmes pliismas un intensitites izmaipam. Sadas ietekmes visizteiktak biis
jutamas parbiivéjama autocela A10 posma dala, kas virzas caur Puri un Pures
apvedcela tuvuma izvietoto viensétu iedzivotdjiem. Tomér atzim&jams, ka ietekme
uz gaisa kvalitati sagaidama ka lokala un parejosa.

6.4.2.3.2. Biivniecibas darbi saistiti arT ar troks$pa limena izmainam. Novertéts, ka apvedcela

biivnieciba un ar to saistito darbu troksni apkart€ja vidé var€tu radit nepiecieSamas
tehnikas izmantoSana un materialu transportéSana, ka art satiksmes plismas un
intensitates izmainas. Pilniba izvairities no biivdarbu radita trokSpa un citam
ietekm&m nav iesp&jams, — tas iespgjams vienigi sapratigi parvaldit un mazinat,
tostarp izvairoties no darbu veikSanas v€las vakara un nakts stundas un veicot tos
diennakts perioda, kad, pieméram, Paredzétas darbibas raditais troksnis var radit
mazaku apgriitinajumu. Nemot véra biivdarbu specifiku un to ka biivniecibas darbi
un to ietekmes ir parejosas, raksturigas tikai noteiktam laika posmam, arT Ministru
kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumi Nr.16 “Trokspa noveértésanas un
parvaldibas kartiba” 2.8.punkta paredz, ka Sos noteikumus un attiecigi — tajos
noteiktos vides trokSpa robezlielumus neattiecina uz biivdarbu radita trokSpa
emisiju. Tomér $adiem buvdarbiem ir jabiit savlaicigi saskapotiem ar viet€jo
pasvaldibu. Ari $aja gadijuma lerosinatdjai janodroSina atbilstosi tehniskie
risinagjumi un darbu veikS$anas laiki, lai biivdarbu raditie trauc&umi butu pec
iespg&jas mazaki.

6.4.2.3.3. Latvijas normativie akti nosaka darba aizsardzibas prasibas nodarbinato

aizsardzibai pret vibracijas radito risku darba vid€, tom&r robezvértibas €ku un
blvju aizsardzibai nav reglamentétas. Vienlaikus no Zinojuma neizriet, ka ar
Paredzéto darbibu, planojot konkréto darbibu vietai atbilstigus tehniskos
risindjumus, varétu biit sagaidamas tadas vibracijas, kas €kas vai biives varétu
bitiski ietekmé&t. Buivniecibas darbi vért€jami ka islaicigi un nav sagaidams, ka
tajos izmatotas tehnikas vienibas stradas vienuviet nepartraukta darba rezima,
vibracijas ietekmei teritorijas tiks paklauti Tslaicigi. Zinojuma nav ietverts vibracijas
izmainpu novért§jums, jo Izstradatdjas vert€juma projekta istenoSana neradis
vibracijas pieaugumu salidzinajuma ar esoSo situaciju, turklat Zinojuma uzsverts,
ka autocela vibraciju normativie akti nereglamenté. Saja konteksta Birojs norada, ka
Izstradataja vert€§jumam piegajusi bez nepiecieSamas piesardzibas un Birojs
uzskata, ka blivdarbiem €ku un biivju tie$a tuvuma izvert€jams un nosakams
situacijai piemérotako tehnikas vienibu lietojums.
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6.4.2.4.

6.4.2.5.

6.4.2.6.

6.4.2.7.

Biivniecibas darbi potenciali ir saistami ar kimisku vielu, t.sk. degvielas nopliidem (ja
notiek negadijums) buivdarbu veikSanas laika, ka arT ar notekiidenu un atkritumu
raSanos, kas neatbilstoSas apsaimniekoSanas rezultata var nonakt apkartéja vidé. Lidz ar
to nepiecieSams apzinat gan potencialas $ada piesarnojuma raSanas vietas, gan
iespgjamos avariju scenarijus ta nokluSanai apkart€ja vidé. Piesarpojums var rasties
buvdarbu veikSanas laika un laukumos, kas paredz&ti buvtehnikas un materialu
uzglabaSanai, ka arT personala vajadzibam. Nemot véra Paredzétas darbibas
projekt€sanas stadiju, Zinojuma nav detaliz&ti aprékinats $ados laukumos uzglabajamo
materialu daudzums, tapat vél nav zinamas precizas $§adu laukumu vietas. Zinojuma nav
ievertéti nosacijumi, kas izvirzami, vadoties no ietekmes uz vidi viedokla, Iidz ar to ir
pamats uz Paredzeto darbibu raudzities lidzveértigi ka uz citam salidzinamam darbibam
un to radito ietekmi uz vidi. Proti, biivdarbos iesaistitas tehnikas uzpildisanai
nepiecieSamas degvielas uzglabas$anai janotiek speciali nodalitos laukumos ar segumu,
kas aizsargatu grunti no degvielas nopliides, ka arl biivniecibas darbos iesaistitajai
tehnikai paredzama tehniska stavokla regulara kontrole un apriko$ana ar absorbcijas
materialiem, kurus nepiecieSamibas gadijuma izmantot naftas produktu savaksanai.
Vertgjot iesp&jamos avariju riskus, Birojs secina, ka tie saistami ar nestandarta
situacijam biivniecibas procesos un tehnikas lietojuma, kas ar atbilstigiem pasakumiem
un mériem ir novérSami un parvaldami. Uz buivdarbu veik$anas laiku jau konkrétajas
darbibas vietas nodroSinami pasakumi, t.sk. veicama persondla vajadzibam
nepiecieSamo kanalizacijas risinajumu ievieSana, nodro$inot notekiidenu atbilsto3u
apsaimniekoSanu. Potencialie ar biivdarbu veik$anu saistitie vides riski nav vértéjami ka
augstas varbiitibas notikumi, ja tiek ievéroti organizatoriski un inZeniertehniski
pasakumi avariju situaciju nepielau$anai. Attieciba uz atkritumiem paredzams, ka
buvdarbu gaita radisies tadi materiali un atkritumi ka, piem&ram, norakta grunts, augsne
un kudra no autocela klatnes izbiives darbiem, biivgruZi no eso$a autocela parbiives,
nonemot veco brauktuvi un nojaucot vecas biives. Dalu no atkritumiem paredzéts otrreiz
izmantot, parstradat un deponét, t.sk. izmantot biivniecibas ietvaros, savukart otrreizgji
neizmantojamos materialus paredz€ts nodot licencétiem atkritumu apsaimniekoSanas
uzp€mumiem.

Biivniecibas ietekmju izvért€jums saistiba ar hidrologiskajiem aspektiem, iespgjamu
ietekmi uz sulfidus saturo$o pazemes tidenu atradni ,,Kemeri (Jaunkemeri)”, augsni un
dabas vertibam novertéts citas $1 Biroja atzinuma apak$nodalas.

No Zinojuma izriet, ka inZenierkomunikaciju parbiive projekta risindgjumu dél nav
nepiecieS$ama. Vairakas vietas autocelu A10 Skérso 110kV elektrolinijas (posma no
45,1. km — 91,8. km), tomér Zinojuma novertéts, ka elektroliniju $kérsojums nekonflikte
ar Paredzeétas darbibas risinajumiem un parbiives darbi iesp&ami bez to darbibas
trauc€jumiem.

Novertgjis Zinojumu, Birojs kopuma atzist, ka ar dazadiem ietekmju mazino$ajiem
pasakumiem ir iesp&jams samazinat ietekmi, ko radis biivdarbiem tipiskie un raksturigie
trauc€jumi, tomeér to efektivitate ir liela méra atkariga no piesardzibas pasakumu
planosanas un atbilstigas izpildes. 2. Alternativas realizacijai neparprotami $is ietekmes
bus liekakas. Pasa Zinojuma $§is ietekmes un pasakumi veértéti loti virspusigi, tostarp
tikai visparji apliikoti paredzetie Sk&rsojumu, tunela, tilta, dzelzcela parvada
biivniecibas risindjumi, ka arT ar blivniecibas darbiem saistitas ietekmes. No vienas
puses 3ada pieeja paSreiz€ja projekta stadija var€tu but attaisnojama, jo Paredzétas
darbibas realizacija varétu netikt uzsakta atrak ka péc ~ 10 gadiem un konkréti
risindgjumi bilis projekt€jami un nosakdami, pemot véra aktudlo faktisko situdciju
(projektu paredzets istenot tikai tad, ja un kad piepildisies satiksmes pieauguma
prognozes un satiksmes pliismas intensitate radis piedavatas parbiives nepiecieSamibuy).
Vienlaikus Ierosinatdjai janem véra, ka Paredzétas darbibas realizacija biis saistita ar
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bivdarbu raditam ietekm&m un trauc€jumiem, kurus nav iesp&ams pilniba noverst,
tade] tos bls nepiecieSams sapratigi parvaldit un mazinat, izvéloties piemérotakos
risindjumus, lai raditu iespgjami mazakus apgriitinajums parbuivéjama cela posma un
Pires apvedcela tuvuma dzivojo$ajiem iedzivotdjiem, uznémumu darbibai un satiksmei,
lai ietekme uz vides kvalitati neparsniegtu pielaujamos limenus, lai darbi tiktu veikti péc
iespgjas saudzigi dabai, neraditu droSibas riskus. Ta ka Paredzétas darbibas
planoSanas un projekteSanas stadija vel nav zinami precizi visi izbiives tehniskie
nosacijumi un panémieni, Birojs uzskata par nepiecieSamu un konkrétajam
gadijumam pamatotu atzinuma ka Noveértéjuma likuma 20. panta desmitas dalas
nosacijumu paredzet prasibu, ka Paredzétas darbibas un saistito infrastruktaras
objektu, taja skaita paralelo celu izbiivei, ir jasanem ari Valsts vides dienesta
tehniskie noteikumi, precizéjot jau konkréetos risinajumus un vides aizsardzibas
prasibas darbibu realizacijai tas norises vieta. Lemjot par nepiecieSamibu izvirzit
Paredzétajai darbibai citus nosacijumus, Birojs nem véra, ka normativajos aktos
noteikto prasibu biuvniecibai ievéroSana ir beznosacijuma prasiba, kas jau
noreguléta ar aréjiem normativajiem aktiem, ir Ierosinatajai un attiecigo darbu
izpilditajiem saistoSa, bet citada veida Paredzetas darbibas realizacija nav
pielaujama. Lidz ar to nav lietderigi ar Biroja atzinumu atkartoti noradit ar
normativajiem aktiem jau noreguléto. Ierosinatajai arl janodroSina Zinojuma
paredzéto (vai efektivitates zina lidzveértigu) pasakumu ietekmes samazinasSanai
realizacija, jo to paredz Noveértéjuma likuma 24. panta pirma dala. Tomeér
Zinojuma ietekmes mazinaSanas pasakumi ne visu ietekmju konteksta ir izstradati
projekta realizacijai nepiecieSamaja detalizacija, tadel Birojs uzskata, ka saskana
ar Noveértéjuma likuma 20. panta desmito dalu ir noradami galvenie principi,
vadoties no kuriem projekta risinajumi izstradajami, ka ari sekojosi nosacijumi, ar
kadiem Paredzéta darbiba istenojama:

a) Ta ka Paredzétas darbibas planoSanas un projekteSanas stadija vel nav zinami
precizi visi izbiives tehniskie nosacijumi un panémieni, Birojs uzskata par
nepiecieSamu un konkrétajam gadijumam pamatotu atzinuma ka nosacijumu
noteikt prasibu, ka Paredzétas darbibas un saistito infrastruktaras objektu, taja
skaita paralelo celu izbuvei, ir jasanem ari Valsts vides dienesta tehniskie
noteikumi, precizéjot jau konkrétos risinajumus un vides aizsardzibas prasibas
darbibu realizacijai tas norises vieta. Nemot véra jau konkrétos risinajumus un
citus saistitos apstaklus, Valsts vides dienesta attiecigajai regionalajai vides
parvaldei pirms tehnisko noteikumu izdoSanas ir japem vera, vai kada no
gadijumiem nepastav pamats ietekmes uz vidi sakotnéja izvertejuma
piemérosanai.

b) Pirms buvdarbu uzsakSanas jaizstrada satiksmes organizacijas plans
bavniecibas skartajam teritorijam bivdarbu laika. Satiksmes organizacijas
planam jaaptver risinajumi satiksmes plismu (nepiecieSamibas gadijuma ari
sabiedriska transporta, gajéju un velosipedistu plasmas) organizacijai, lai péc
iespéjas mazinatu sastrégumus un negativu ietekmi, ka ari nodroSinatu ar
bivlaukumu fragmentéto teritoriju sasniedzamibu.

¢) Planojot transporta marSrutus uz buvniecibas vietam un parvietoSanas
risindjumus buvniecibas vieta, maksimali jaizmanto eso$a un jaunbiivéjama
celu infrastruktira, pie nepiecieSamibas jau savlaicigi veicot vajadzigos
pasakumus, lai nodroSinatu biivniecibas tehnikai nepiecieSamo celu segumu
kvalitati vai nestspéju. Biivdarbi iespéjami janodroSina tadejadi, ka piekluve
biavniecibas vietai tiek organizéta pa esoSiem celiem vai sagatavoto autocela
nodalijuma joslu.
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d) NepiecieSamie buivmaterialu un tehnikas laukumi péc iesp&jas jaizvieto arpus

citu infrastruktiiras objektu, idensteCu un citu objektu aizsargjoslam, ipaSi
aizsargajamu biotopu platibam un ta, lai netiktu negativi ietekméta dzivojama
vai sabiedriska apbuve. Buvniecibas laika jaizvairas ar smago tehniku
izbraukat parmitras teritorijas, kur izbraukasana biitiski maina mikroreljefu,
vegetacijas sastavu un ilgstoSi saglabajas iebrauktas rises. Papildus nosacijumi
dabas vertibu aizsardzibai KNP posma noteikti St Biroja atzinuma 6.4.8.nodala.

e) Ierosinatajai ir janodroSina atbilstoSa droSibas nosacijumu ievéroSana ar

teritorijas sagatavoSanu un bivniecibu saistito ietekmju novérSanai vai
samazinaSanai. Japaredz un jarealizé pasakumi, lai buivniecibas darbu laika
nepielautu, bet, ja notiek negadijums, maksimali ierobeZotu naftas produktu,
suspendéto vielu un citu piesarnojoSo vielu nokluvi vide, tostarp grunti,
melioracijas teknés, virszemes un pazemes iidenos.

Visi parbiives un buivniecibas pasakumi planojami un veicami ta, lai respektétu
pieguloSo teritoriju izmantoSanu un neraditu nesamérigu apgritindjumu vai
traucéjumus. Kur nepiecieSams, vibracijas ietekmes mazinaSanai janodro$ina
panémieni, kas samazina vibracijas un nerada riskus éku un biivju drosibai.
JanodroSina buvniecibas darbu savlaiciga saskapo$ana ar attiecigo vietéjo
paSvaldibu un buvdarbu veikSana, ka ari bavniecibas materialu un atkritumu
transportéSana péc iespéjas javeic arpus brivdienam un planojot darbus
galvenokart dienas laika posma no plkst. 7:00 lidz 19:00. Bavniecibas procesa
laika nepiecieSamibas gadijuma javeic autocelu mitrinasana vai citi pasakumi
puteklu izplatibas ierobeZoSanai sausajos periodos dzivojamas apbiives tuvuma.

g) Buvniecibas tehnikai un iekartam, uz kuram tas attiecinams, jaatbilst Ministru

kabineta 2002. gada 23. aprila noteikumos Nr. 163 “Noteikumi par trok$na
emisiju no iekartam, kuras izmanto arpus telpam” noteiktajam prasibam.

h) Nav pielaujama Paredzétas darbibas batiska paliekosa ietekme uz Skérsojamo

infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju biivju funkcionéSanu. Paredzéetas
darbibas realizacijas gadijuma ir janodroSina gan pagaidu, gan paliekoSie
risinajumi So objektu funkcionéSanas nodroSinasanai, taja skaita parbiive vai
citi pasakumi to darbibai un aizsardzibai. Konkrétas prasibas, kas piemérotas
katrai attiecigajai teritorijai un nepiecieSamas esoSas infrastruktiras un
komunikaciju darbibas nodroSinasanai, janoteic biivprojekteSanas laika,
izstradajot darbu organizéSanas projektu. Risinajumi janoteic sadarbiba ar
attiecigo infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju bavju parvalditajiem un to
realizacijai jasanem tehniskie noteikumi, ar 1ipaSu rapibu planojot
nepiecieSamos ierobeZojumus dzelzcela satiksmes drosSibai. Ja nepiecieSams,
sadarbiba ar attiecigo infrastruktiras un inZenierkomunikaciju biavju
parvalditajiem jaizstrada un jasaskano ari iespéjamie objektu atslegumu laiki
un ilgumi, lai islaicigo darbibas traucéjumu vai funkcionéSanas partraukumu
laika raditu iespéjami mazakus traucéjumus gala paterétajiem.

Péc biuvdarbu pabeigSanas janodroSina visi nepiecieSamie rekultivacijas
pasakumi, lai atgrieztu buvniecibas laika ietekméto apkartnes teritoriju ne
sliktaka vides stavoklt, kads bija uz bivdarbu uzsakSanas bridi. JanodroSina, ka
uzbérumi, tostarp upes Skérsojuma vietas tiek nostiprinati un apzalumoti, lai
novérstu erozijas attistibu intensivu nokrisnu gadijuma.
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6.4.3. Ietekme uz hidrologiskajiem, geologiskajiem un hidrogeologiskajiem apstakliem, ka
ari virszemes iidensobjektiem un augsnes kvalitati, tostarp saistiba ar biivniecibu
jauna vieta.

6.4.3.1.Novertgjis Zinojumu konkréto ietekmes aspektu griezuma, jo TpaSi attieciba uz
applistosajam teritorijam, fidens nemsanas vietam un to aizsargjoslam, hidrologiskajiem
un hidrogeologiskajiem apstakliem, kas var apgriitinat Paredz&tas darbibas realizaciju,
pastiprinat vides riskus u.c., Birojs atzist, ka tie ir novértéti minimala apjoma. Lai gan
Biroja ieskata biitu sagaidams, ka $§adi riski un konkréti Darbibas vietas apstakli
novért&jami biitu tiesi IVN ietvaros, $aja gadijuma noveért§juma uzdevums ir liela méra
nodots talakajam izpétes stadijam. Zinojuma ietverta appemsanas, ka inZeniergeologiska
izpéte, kas nepiecieSama detaliz€tu tehnisko risindjumu precizeSanai, tiks veikta
blivprojekta izstrades stadija, savukart pats Zinojums balstits galvenokart uz informaciju
un secindjumiem, kas pieejama bez papildus novért€juma veikSanas (tostarp tadu, kas
noskaidrota autocela A10 Pirma posma IVN ietvaros). Izsvéris, vai tas biitu Skérslis
izsniegt atzinumu, Birojs atzist, ka var biit identificEjamas ricibas, kas veicamas arl
gadfjuma, ja projekt€Sanas un biivniecibas laika noskaidrotos biivdarbu veikSanai
nelabvéligi apstak]i ($adi noskaidrojamie apstakli nevarétu biit Paredzetajai darbibai
pilnigi izslédzosi), tomér pieeja atstdj iespaidu uz secinajumiem par Paredzétas darbibas
novért§jumu ka kopumu un ir pamats papildus prasibu izvirziSanai saskapa ar
Noveértejuma likuma 20. panta desmito dalu.

6.4.3.2.Zinojuma konstatéts, ka Darbibas vieta un tas tie$a tuvuma nav piesarpotu un potenciali
piesarpotu vietu, nepiecieSamiba kadas teritorijas veikt iesp€jama piesarnojuma izpé&ti nav
konstatéta.

6.4.3.3.Zinojuma ietverts vert€§jums, ka viss parbliv€jamais autocela A10 posms atrodas
teritorija, kura kopuma raksturojama ka biivniecibai nelabvéliga (pieprasa papildu
ieguldfjumus ar parpliSanu, parpurvoS$anos un trauc€tu virszemes noteci saistitu
jautdjumu risinasana), neskaitot atseviskus relativi Tsus trases posmus, kas izvietoti kapu
reljefa vai pie viet€jas nozimes tdensSkirtn€m, ta virzas pa teritorijam ar trauc€tu
virszemes noteci. Daudzviet, Tpasi trases sakuma (KNP teritorija), ir purvainas teritorijas
vai teritorijas, kas biju$as parmitras un purvainas pirms $o zemju melioracijas. Novertéts,
ka teritorijai ir raksturigs loti mazs virsmas kritums un geologiska griezuma virsgjas dalas
ipasibas (blivi, smalkgraudaini nogulumi), kas apgriitina nokriSpu udens infiltraciju.
Nemot véra relativi lielo nokri$nu daudzumu un teritorijai raksturigos noteces/infiltracijas
apstaklus, teritorijas izmantoSana vienmér ir bijusi apgriitinata, tad€] taja realizeti
vérienigi pasakumi, lai veicinatu idepu novadiSanu. Sadi pasakumi ir realizéti arT esosa
autocela A10 izbiives laika. Autocel]$ biivéts, nemot véra blivniecibai nelabvéligos vides
apstaklus, nepiecieSamajas vietas ierikojot caurtekas un veicot citus pasakumus, lai
appliSanas riski neraditu biitisku ietekmi uz autoce]u un otradi. Zinojuma novértéts, ka
abpus autocelam A10 hidrologiskie apstak]i jau stabiliz&juSies un autocela A10
paplasinasana ir iesp€jama bez bitiskam izmaipam un ietekmes. Vienlaikus Zinojuma
ietverta appnemsanas, ka inZeniergeologiska izpéte, kas nepiecieSama detalizetu tehnisko
risindjumu preciz€sanai, tiks veikta biivprojekta izstrades stadija.

6.4.3.4.Parbiivéjamais autocela A10 posms Skérso devinas nelielas upites - VerSupiti (2 reizes),
Vasleju, Puri, Stirnupiti, Skujupiti, Sloceni, Sudmalupiti, Zvariti un Bebrupi. Ar
Paredzéto darbibu ir planota Cetru esoSo tiltu parbiive (par VerSupiti, Vasleju un Puri), bet
citas Skérsojuma vietas paredz€ts saglabat caurteku risindjumu (paredzets tas parbiivet
atbilstosi akcept€tajam Paredzg&tas darbibas risinadjumam). Precizi parametri un risindjumi
Zinojuma sagatavoSanas stadija vél nav izstradati, tomér secinats, ka butiska ietekme uz
hidrologiskajiem, geologiskajiem un hidrogeologiskajiem apstakliem, ka arT virszemes
tidensobjektiem un augsnes kvalitati nav sagaidama.
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6.4.3.5.Saskapa ar Zinojumu, lietus notekiidenu novadiSanai no autocela A10 nav paredzéts
mainit 11dzSinjo risindjumu (lietus tdens pasteces cela tiek novaditi novadgravjos).
Vienlaikus secinams, ka gadijuma, ja tiktu akceptéta 2.Alternativa, daudz lielaka skaita
tiks izboiveti divu Iimenu $kérsojumi. Biroja ieskata ir nepiecie$ams paredzet risinajumus
drosai Gidenu savaksanai un novadiSanai no tiltiem un divu limenu $kérsojumiem. Sadi
risingjumi tika vertéti un Biroja nosacijumos iestradati ari autocela A10 Pirma posma
IVN dokumentacija, un nosacijumos izvirzami ari Paredzétajai darbibai.

6.4.3.6.Vertgjot eroziju riskus, Zinojuma secinats, ka vispargji pastav varbiitiba, ka maksligi
izveidotas nogaz€s var attistities erozija, ka arT upju krastos iespéjama izskalo3anas,
tomér 3o ietekmju mazinaSanu un parvaldibu Zinojuma autori vérté ka salidzinosi
vienkarSu — ja tiek pareizi projektéti buivdarbi un ievérota biivdarbu tehnologija, pareizi
nostiprinatas nogazes, - erozijas procesu intensitate nav augsta un biitiskas ietekmes ar
Paredzeto darbibu nav sagaidamas. Zinojuma prognozéts, ka karsta procesi (karbonatus
un sulfatus saturoSu mineralu un nogulumiezu kimiska izskalo$anas) potenciali var
attistities parblivéjama autocela A10 sakuma posma, tom&r novéroto karsta procesu
intensitate arT autocela A10 parbiives Pirma posma IVN ietvaros tika novértéta ka zema
un Zinojuma prognozets, ka min&to procesu intensitates pieaugums ar Paredzétas
darbibas realizaciju netiks veicinats.

6.4.3.7.Zinojuma pareizi secinats, ka nepiecie§ams nodro$inat eso$o meliorativo sistému un
buvju funkcionéSanu, izblivjot atbilstosas caurtekas. Vienlaikus janem véra, ka vietam
var nebiit pietieckami tikai aizvietot caurtekas, bet, lai risinatu ari jau pastavosas
problémas ar teritoriju parmitrinaSanos trauc&tas noteces dél, var biit nepiecieSams veikt
kadus papildus darbus, pieméram, melioracijas gravju tiriSanu. Sadi darbi, ja
nepiecieSams, planojami un projekt€jami buvprojekta stadija, vienlaikus jaievéro, ka
KNP SkersojoSaja posma jebkadu darbibu veiksana var biit pielaujama vienigi veida, kas
nenonak pretruna $1 Biroja atzinuma 6.4.8.nodala noteiktajam.

6.4.3.8.Zinojuma verteta iesp&jama Paredzetas darbibas ietekme uz sulfidus saturo§o pazemes
udenu atradni ,,Kemeri (Jaunkemeri)” un tas sériidenu veido3anas zonu. Minétais
ietekmes aspekts tika vertéts ar autocela A10 parbiives Pirma posma IVN ietvaros, jo arl
Pirma posma tras€ eso$ais autocel§ A10 (posma no 41,9. km lidz 44. km) 3kérso sulfidus
saturoSo pazemes Udenu atradni. Nozimigs aspekts tas ir tadél, ka ar Paredzéto darbibu
nedrikst tikt negativi ietekméti sulfidus saturo$o fidenpu veidoSanas procesi un
nepiecieSams saglabat So procesu nepartrauktibai nepiecie§amas tidens pliismas, jo KNP
ir viena no retajam vietam Latvija, kur vispar veidojas sulfidus saturo$ie tideni un 3aja
teritorija eso$a pazemes tidenu sist€ma ir jltiga pret jebkadam izmainam, kas izsauc
aerobo/anaerobo apstak]u mainu. Bitiskakie ietekmes riski $ada teritorija saistiti ar to, ka
pazemes Udeni varétu bagatinaties ar skabekli (ja tajos iepliist skabekli saturoSie
gruntsiideni), kas faktiski izsledz sulfatreducgjoso baktériju dzivotsp&ju un, Iidz ar to — ari
sulfidus saturoSo pazemes tidenu veidoSanos. No Zinojuma izriet, ka papildus izpétes
Paredzetas darbibas novért€jumam nav veiktas, bet Zinojuma secindjumi liela méra
balstas novertéjuma, kas tika veikts autocela A10 parbiives Pirma posma IVN ietvaros (jo
autocela A10 parblives Pirma posma trase $kérso pret parmainam daudz jutigaku sulfidus
saturoSo pazemes tidenu atradnes zonu). Novértgjis Zinojumu, Birojs atzist, ka pieejama
informacija par sulfidus saturo$o pazemes Gidenu atradni, teritorijas geologisko uzbiivi,
geologiskajiem un biokimiskajiem apstakliem, kas pétita ar citu ietekmes uz vidi
novert§jumu un zinatnisku pétjumu ietvaros®, var biit pietickama, lai izdaritu

¢ Jetekmes uz vidi noveértéjuma zigojums ,Hidrologiska reZima atjaunosana Zajaja purva, Skudrupites paliené un
parmitrajos meZos Liela Kemeru ftirela rietumu mala®, 2016. gada junijs, pieejams: timek]a vietnes
http://hydroplan.daba.cov.lv/ sadala ,,Rezultati”. letekmes uz vidi novért€juma zinojums ,,Elektroparvades tiklu
savienojuma “Kurzemes loks” 3.posma Tume — Riga (Imanta) esosas 110 kV elektroparvades linijas
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secinajumus, kur Darbibas vieta atrodas attieciba pret biitiskakajiem sulfidu veidoSanas,
akumulacijas, tranzita un destrukcijas apgabaliem. Zinojuma identificgts, ka
parbiivéjamais autocela A10 posms neskérso sériidenrazu veidoSanas aktivo (reduc&Sanas
jeb anaerobo zonu), kura ir Tpa$i jutiga pret antropogénam izmainam, ka arT nesk&rso
min&to pazemes tidenu plismas (tranzita) apgabalus. Lai gan atbilstosi geologijas doktora
J. Prola promocijas darba ,,Sulfidus saturoSo pazemes uidenu geneze”, 2010. gads (skat.,
pieméram, 17. attélu) noveértétajam, parbiiv€jamais autocela A10 posms sakuma dala
atrodas sulfidus saturo$o pazemes tidenu osidéSanas-reducésanas (jeb aerobi-anaerobas)
zonas periférija, citos vélakos noveérté§jumos secinats, ka $aja teritorija Salaspils tidens
horizonts nemaz nav izplatits, un to apstiprina ari minéta autora vélakos p&tijjumos’
izdaritie secinajumi. Neatkarigi no minéta, - ka tas vertéts ari citu iepriek§ miné€to
ietekmes uz vidi novért€jumu un zinatnisku pétijjumu ietvaros, - ja biivnieciba netiek
veikta (neiedzilinas) Salaspils svitas nogulumos, ietekme uz sulfidus saturoSiem pazemes
idepiem nav sagaidama, turklat Darbibas vieta un tas apkartn€ ir izplatiti malaini
morénas nogulumi, kas kalpo par dabisku sprostslani. ArT autocela A10 parbiives Pirma
posma IVN ietvaros secinats, ka Pirma posma nosléguma dala (no LuZpu gravja lidz
pagriezienam uz Kemeriem) geologiskie apstakli ietekmes risku bitiski samazina — tas
vairs nav vidéjs vai augsts, bet novértéts ka loti zems. Nemot véra min&to, var secinat, ka
Paredzétas darbibas istenoSanai nav nepiecieSami tik lieli ierobeZojumi, ka ar Biroja
2011. gada 13. maija atzinumu Nr.6 tika izvirziti autocela A10 parbuves Pirma posma
realizacijai, vienlaikus ir pamatoti saglabat piesardzibu un buivprojekta izstradei un
isteno$anai ir nosakami papildus nosacijumi.

6.4.3.9.Kopsavelkot iepriek$s minéto, ka arT balstoties uz Zinojuma novértéjumu, Birojs saskana
ar Novertéjuma likuma 20. panta desmito dalu noteic $adus nosacijumus, ar kadiem
Paredzeta darbiba istenojama vai nav pielaujama:

a) Pirms Paredzétas darbibas uzsaksanas — ka to Ierosinataja ir apnémusies arf ar
Zinojumu - nepiecieSams veikt detalizétu inZeniergeologisko izpéti, t.sk. Pures
apvedcela biavniecibas vieta, un noteikt Darbibas vieta esoSo grunsu
piemérotibu buvniecibai. Vietas, kur var but kudrainas un vajas nestsp€jas
gruntis, javeic atbilstoSi pasakumi, lai nodroSinatu autocela stabilitati. Ja
izpetes ietvaros tiek secinats, ka noskaidroto apstaklu dél nepiecieSami tadi
risindjumi, kas maina Paredzéto darbibu un atstaj iespaidu uz tas
raksturlielumiem vai Darbibas vietu, veicams S$adu izmainu bitiskuma
novertéjums, lemjot par ietekmes uz vidi sakotnéja izvértéjuma nepiecieSamibu
Novertejuma likuma paredzétaja kartiba.

b) Lai nepielautu nelabvéligu ietekmi uz sulfidus saturoSo pazemes iidenu atradni
wKemeri (Jaunkemeri)”, taja skaita nepielautu ar skabekli bagatu iudenu
ieplaSanu sulfidus saturoSos pazemes udenos, buvprojekta, balstoties uz
inZeniergeologisko izpéti, pamatojami piemérotakie tehniskie risinajumi
atkidroSanai, uzbéruma veidoSanai wun cela buvé izmantojamiem

rekonstrukcija”, 2013. gads, pieejams Biroja timek]a vietné:
http://www.vpvb.gov.lv/lv/ivn/projekti/?status=3&id=490; geologijas doktora J.Prola promocijas darbs ,,Sulfidus
saturoso pazemes iidenu genéze”, 2010. gads, pieejams:

https://www.lu.lv/fileadmin/user _upload/lu_portal/zinas/Prols Janis_Disertacija_2010b.pdf.

7 Skat., pieméram, geologijas doktora J.Prola 2016. gada 20. aprila sledzienu ietekmes uz vidi novértéjuma zinojuma
»Hidrologiska reZima atjaunosana Zajaja purva, Skudrupites paliené un parmitrajos meZos Liela Kemeru tirela
rietumu mal@” 40. pielikuma, tostarp $T slédziena 4. att€lu; pieejams: timek]a vietnes http://hydroplan.daba.gov.lv/
sadala ,,Rezultati”.
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piemeérotakajiem biuvmaterialiem, ka ari katra konkréta vieta nosakamas
augstuma atzimes, lidz kuram pielaujama dazadu konstruktivo elementu,
pieméram, buivniectbas materialu un gravju iedzilinasana.

c) Paredzeéta buvnieciba nedrikst negativi ietekmét pieguloSo teritoriju
hidrologisko reZimu un apkartnes teritorija esoSo Ipafumu un bavju
izmantoSanu. JanodroSina Skeérsojamo meliorativo sistému un bivju
funkcion€Sana, izbiivéjot atbilstoSas caurtekas vai veicot to parplano$anu un
parbuvi. Pie nepiecieSamibas japaredz savlaicigu sabiedribas, ieintereséto vai
skarto uzpémumu, zemes IpaSnieku, tiesisko valditaju vai paSvaldibu
informéSanu un sadarbibu islaicigu parmainu jautajumu risinasanai.

d) Udenste¢u $kérsoSanai jaizvélas konstruktivie risindgjumi un buvniecibas
panémieni, lai bavniecibas laika iespéjami minimali tiktu ietekméta tidensteéu
iidens kvalitate un hidrologiskais rezims. Piemeéroti tehniskie risinajumi katra
konkrétaja vieta janodroSina atbilstoSi Skérsojamas adensteces un tas ielejas
platumam, caurplidumam un maksimalajiem Iimeniem. Nosakot nepiecieSamos
risinajumus biuvju Kkonstrukcijam un izvietojumam iidenste¢u Skérsojumu
vietas, janem véra applasanas riska teritorijas, atbilstigi pamatojot piemérotako
risinajumu izveli.

¢) Darbu veikSanai jaizvelas tadi risinajumi un papémieni, lai nepielautu pazemes
iidens horizontu piesarpoSanu. Ja buvniecibas laika nepiecieSama gruntsiidens
atsuknéSana, janodroSina atsuknéjama gruntsiidens apjomu aprékini, un
tehniskas projektéSanas ietvaros japamato piemérotakais risinajums to
novadi¥anai. Sada novadiana nedrikst nozimigi ietekmét uidenstefu udens
kvalitati un hidrologisko rezimu. Kur nepiecieSams, janodroSina atsiiknéto
idenu nostadinasSana.

ee— o

f) BuvprojekteSanas stadija japrecize attalumi lidz idens nemsanas vietam un to
aizsargjoslam, nodroSinot noteikto aizsardzibas prasibu ievéroSanu. Ja
apvedcela un ar to saistito objektu ierikoSanas rezultata kada no viensétu
urbumiem/akam notiek ievérojamas gruntsiidens resursu vai kvalitates
izmainas, kas ietekmétu arl idensapgadi, Ierosinatajai janodro$ina alternativas
iidens ieguves iesp€jas konkrétajas viensétas.

g) Buvprojekta jaiestrada risinajumi lietus notekiidenu savakSanai un novadi§anai
no tiltiem un divu I'menu Skérsojumiem, paredzot iespéju savakSanas un
novadiSanas sisttmu noslégt, lai avarijas gadijuma ierobeZotu piesarnojuma
nokliiSanu Gidenstecés.

6.4.4. Troksnis un vibracija.

6.4.4.1. TrokSna limena izmaipas ir viena no biitiskakajam ietekmém, kas tiek novérota gan
esoSu, gan jaunizveidotu infrastruktiiras objektu — celu tuvuma. Sadas troksna
izpausmes intensivas satiksmes gadijuma rada diskomfortu apkartgjo teritoriju
iedzivotajiem, tade] troksnis ir nozimigs ietekmes aspekts ari Paredzétas darbibas
konteksta. Zinojuma pareizi novértéts, ka Paredzeta darbiba pati par sevi nav iemesls
trokSna ietekmes problémai — troksni rada satiksme pa jau eso$o autocelu A10, ietekme
turpinasies, neatkarigi no Paredz&tas darbibas realizacijas (parbuivéanas vai
neparblivésanas). Tomér Paredz&ta darbiba var biit arf tie$s trokspa limena pieauguma
celonis tajas teritorijas, kuram brauktuve pietuvosies autocela A10 paplasinasanas dg],
turklat Piires apvedcela gadijuma butiskas, 1idz §im nebijuas ietekmes c€lonis biis tiesi
Paredzeta darbiba. Lielaka ietekme, protams, sagaidama, ja tiktu realizéta 2. Alternativa,
jo 1.Alternativas gadijuma autoce]a A10 cela klatnes paplasina$ana paredzéta tikai par
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6.4.4.2.

3,5m, tadél trokspa ietekmes prognoze Zinojuma pamata sastadita, lai noveértétu lielako
iespgjamo ietekmes scenariju (2.Alternativa).

Cilvéku aizsardzibai no troks$pa radita ilgtermina apgriitinajuma Latvijas normativie akti
paredz pielaujama troksSpna robeZlielumus ilgtermina trokSpa raditajiem Ldiena, Lvakars,
Lnaks. Trok$pa raditajus — fizikalus lielumus, ar kuriem raksturo troksni, kas var radit
kaitigas sekas, to piemé&roSanas kartibu un novért€Sanas metodes — regulé Ministru
kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumi Nr. 16 ,, Troksna novertesanas un parvaldibas
kartiba” (turpmak TrokSpa Noteikumi Nr. 16). TrokSpa Noteikumu Nr. 16 2. pielikuma
1. punkts ar apakSpunktiem nosaka trokSpa robezlielumus konkrétiem teritorijas
lietoSanas funkciju veidiem:

6.4.4.2.1. individualo (savrupmaju, mazstavu vai viens€tu) dzivojamo maju, bérnu iestazu,

arstniecibas, veselibas un socialas apriipes iestaZzu apbiives teritorijas trok$pa
I‘Obeilielums Ldiena ir SSdB(A), Lvakars il' SOdB(A), bet Lnakts = 45dB(A);

6.4.4.2.2. daudzstavu dzivojamas apbiives teritorijas un publiskas apbiives teritorijas (ar

dzivojamo apbiivi) trokSpa robezlielums Ldiena it 60dB(A), Lvakars ir 55dB(A), bet
Lnakts — 50dB(A);

6.4.4.2.3. savukart jauktas apbiives teritorijas (ar dzivojamo apbiivi) Ldiena ir 65dB(A), Lvakars

6.4.4.3.

ir 60dB(A), bet Lnais — 55dB(A).

Autocela A10 tuvuma un apkartng lielakoties ir teritorijas arpus pilsétam un ciemiem —
lauku teritorijas ar atseviskam viens€tam. Visu skarto pasvaldibu (kuras $kérso autocel$
A10) teritoriju planojumos S$im teritorijam ir galvenokart noteikts funkcionalais
zong&jums lauku zemes vai lauksaimniecibas zemes, kur viens€tu apbiive ir viens no
galvenas izmantoSanas veidiem, tad€] tur piemérojami individualo (savrupmaju,
mazstavu vai viensétu) teritorijam noteiktie normativi (Ldiena 55 dB(A), Lvakars 50 dB(A)
un Lnaks 45 dB(A)). Tomér atseviSkas vietas, jo 1paSi apdzivotu vietu tuvuma - pie
autocela A10 ir ari jauktas apbives teritorijas ar dzivojamo apbiivi, kur normativs ir
nedaudz augstaks. Tapat secinams, ka salidzino$i daudz viens€tu atrodas autocela A10
aizsargjosla. Atbilstosi TrokSpa Noteikumu Nr.16 2.pielikuma 2.piezimé noteiktajam
aizsargjoslas gar autoceliem (tai skaitd ari gar autoceliem, uz kuriem satiksmes
intensitate ir mazaka neka tris miljoni transportlidzek]u gada) vides trokSpa robezlielumi
uzskatami par mérklielumiem. Tomér min&tais nenozimé&, ka mérklieluma vértiba nav
janem veéra, - tas ir lielums Iidz kuram esoSa trokSpa emisija buitu pakapeniski
jasamazina, to ierobezojot, un kuras sasniegSanai izstradajami tehniski papémieni. Jo
ipaSi gadijumos, kad tiek planota jauna darbiba (ka konkrétaja gadijuma — Piires
apvedcela biivnieciba) vai tiek veiktas izmainas eso$a darbiba — iesp&ja sasniegt
mérklielumus ir jaizsver un japaredz risindjumi butiskas ilgtermipa ietekmes
mazinasanai. Nav Saubu, ka vislielako akustisko diskomfortu rada troksnis tieSi
teritorijas, kas atrodas autocela aizsargjosla, - pé€c biitibas ta ir arT uzskatama par
planoSanas kltdu, ka majokli tiek celti autocelu tuvuma. Tomeér iestadém, kas piepem
lémumus par darbibu pielaujamibu ($aja gadijuma ari paSvaldibai), janem véra arl
iespgja noteiktos lielumus sasniegt. Ja esoSu autocelu aizsargjoslas akustiskais
diskomforts ir eso$a un sarezgiti parvaldama vides probléma, - ar jaunu autocelu
biivniecibu §o problému un planoSanas kliidu nebiitu pielaujams turpinat (pastiprinat).
Tade| Biroja ieskata nav pielaujama pieeja, ka, planojot jaunu autocela posmu (Pures
apvedcel$) jau ieprieksgji tiktu piepemts, ka teritorijas, kas p&c Paredzétas darbibas
realizacijas atradisies autocela A10 aizsargjosla, trokSpa robezlielumu ievéroSana nav
taliteji jasasniedz. Jaunas darbibas istenoSana pielaujama tikai tada gadijuma, ja tiek jau
biivprojekta paredzgti risinajumi, kas nodroSina trokspa robezlielumu neparsniegSanu.
Citada pieeja nav atzistama par ilgtspgjigu un sameérigu. Saistiba ar min€to Birojs
papildus vér§ gala lémumu pienéméju uzmanibu, ka Zinojuma IV pielikuma kart€s
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6.4.4.4.

6.4.4.5.

6.4.4.6.

6.4.4.7.

aizsargjosla gar autocelu Al0 att€lota plataka neka Aizsargjoslu likuma 13. panta
noteikta. Saskana ar Aizsargjoslu likuma 13. pantu lauku apvidos aizsargjoslu platums
gar valsts galvenajiem autoceliem no cela ass uz katru pusi ir 100 m, bet Zinojuma ta
att€lota vismaz 130m plata uz katru pusi.

Trok3npa robezlielumi dienai, vakaram un naktij ir noteikti arf telpam, nemot véra telpu
lietoSanas funkciju (Trok3pa Noteikumu Nr.16 4.pielikums). Dzivojamas telpas un
gulamtelpas robezlielumi ir viszemakie (35dB(A) diena; 35dB(A)vakara un
30dB(A)naktt). Papildus ar min&to noteikumu 4.pielikumu noteikts, ka telpas tiek
regul€ta arT maksimala pielaujama (t.i. - vislielaka pielaujama) trok$na emisija uztvergja
atraSanas vieta noteiktaja novért€Sanas laika intervala. Attieciba uz trok3na
robezvertibam telpa TrokSpa Noteikumi Nr.16 neparedz, ka autocelu aizsargjoslas tie
biitu uzskatami par mérklielumiem.

Zinojuma atzits, ka trokSnpa trauc&jums ir lokala probléma vietas, kur dzivojama apbiive
pietuvojas celam, un tas ir tiesi atkarigs no satiksmes intensitates. Noradits, ka satiksmes
intensitate, kas parsniedz 3 miljonus gada, Sobrid uz autocela A10 ir tikai posmos, kas
atrodas tuvak Rigai un Jurmalai (neietilpst izpétes teritorija), tade] trok3pa strategiskas
kartes un ricibas plani (atbilsto$i Trok$na Noteikumos Nr. 16 noteiktajam) lidz $im
izpetes posma nav sagatavotas. Tomer saskana ar VAS “Larvijas Valsts celi” majaslapa
pieejamo informaciju autocelam A10 trokSpu stratégiskas kartes sagatavotas Iidz pat
posmam pie Kemeru pagrieziena (44,651. km), kas ir tikai ~ 500m attaluma no Darbibas
vietas sakuma. Gada vidgja satiksmes intensitate posma lidz Kemeru pagriezienam
2014.gada® bija vid&ji 3 056 875 (jeb 8375 transportlidzek]i diennakti), - tatad nedaudz
lielaka par satiksmes intensitati Paredz&tas darbibas sakuma posma (saskanpa ar
2017. gada statistikas datiem 7474 transportlidzek]i diennakt) un véra nemami lielaka
par satiksmes intensitati Paredzetas darbibas talakajos posmos (saskana ar 2017. gada
statistikas datiem ~4500 — 6500 transportlidzekli diennakti). Attiecigi trok3na
stratégiskas kartes var biit izmantojamas, lai izdaritu vispargjus secindjumus par eso3o
situaciju un salidzinatu ar Paredz&tas darbibas ietekmes prognozi. Lai arT trok3na
diskomfortam pak]autas teritorijas ir mazakas, ir pamatoti secinat, ka trok3na normativi
vietam jau Sobrid tiek parsniegti arT autocela A10 posma, kur planota Paredzéta darbiba.

Saskana ar Zinojumu, padzilinats noveért€jums sagaidama trok$pa diskomforta zonam
veikts no ietekmes viedokla sliktakajam scenarijam, - maksimalajai prognozétajai
satiksmei 2.Alternativas izpildijuma (§ada gadijuma ari trok3na avots daudzviet atrastos
par ~15m tuvak eso3ajam dzivojamam majam) un nakts periodam. Sadu izvéli
Izstradataja pamato ar SIA “R&D Akustika” veiktu aprékinu rezultatiem, — ka
prognozetas satiksmes nakts intensitate rada plasakas troksna robeZlielumu parsnieguma
joslas salidzinajuma ar dienas un vakara periodiem. Lai gan min&ta pieeja nelauj izdarit
secindgjumus par konkrétam trokS$pa vértibam, kadas varétu biit sagaidamas katra
konkréta vieta un dazados diennakts periodos (kuras vietas parsniegumi sagaidami ar
diena un vakard), tas tomér lauj novertét kopgjo teritoriju, kura biis paklauta troksna
ietekmei, ka arT novértét, cik liels ir to dzivojamo teritoriju skaits, kuras varétu bit
troksnpa robezlielumu parsniegumi.

Trok$pa limepa novért€jumam, izmantojot Braunstein + Berndt GmbH izstradato
trokSna prognozéSanas un kart€Sanas programmatiiru SoundPLAN 7.4, sagatavots
trokSna aprékinu modelis. No Zinojuma izriet, ka transporta radita trok$na novértésanai
izmantota Francija izstradatda aprékina metode ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-
LCPC-CSTB)", kas minéta izdevuma ,Arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des
infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6 un Francijas

8 Autoce]a A10 trok3nu stratégiskas kartes izstradei izmantoti 2014. gada dati.
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6.4.4.8.

6.4.4.9.

standarta XPS 31-133, un atbilst Trok$pa Noteikumos Nr. 16 noraditajai vides trok3na
raditaju novertéSanas metodei.

Novertgjums veikts satiksmes intensitatei, kada Zinojuma prognozeta 2035. gadam,
tomer Biroja ieskata ir maz ticams, ka minétaja perioda sakotngjas satiksmes prognozes
piepildisies. Ka izriet no VAS “Latvijas Valsts celi” apkopotajiem statistikas datiem —
autosatiksmes intensitate Paredz&tas darbibas sakuma posma (Iidz autocelam P98)
pedgjos piecus gadus ir tikai ~6500 — 7500 transportlidzeklu diennakti, lai gan Zinojuma
prognozets, ka jau 2020. gada ta sasniedz 11 500. Savukart talakajos posmos atkiribas
ir vél biutiskakas — posma no autocela P98 lidz autocelam V1442 autosatiksmes
intensitate pedgjos piecus gadus ir tikai ~ 4500 — 4700 transportlidzek]u diennakti, lai
gan Zinojuma prognozéts, ka jau 2020. gada ta sasniegs ~ 10 000. Attiecigi var piepemt,
ka arT Zinojuma prognozéts no ietekmes viedokla sliktaks scenarijs un trok3na
robezlielumu parsniegumi sagaidami mazaki. Sadam sliktakajam scenarijam novértétas
trokSpa diskomforta zonas grafiski att€lotas Zinojuma IV pielikuma.

Vadoties no novért€juma rezultata, secinams, ka zona ap autoce]u A10, kur sagaidams
trokSpa robezlieluma Lnaks 45 dB(A) parsniegums, var perspektiva sasniegt ~ 360 —
380 m attalumu no autocela A10 ass, citviet mazaka josla (trok3na izkliedi ietekmé
dazadi vides faktori). Tomér faktiskas trok3$pa diskomforta zonas, visdrizakais, biis
atSkirigas, un lokali var skart arT plasakas (vietam arT mazakas) teritorijas, - jo Tpasi
vietas, kur viensétu tuvuma ir vairaki domingjosie satiksmes trok3na avoti (dzelzcels,
aviosatiksme), jo summaraja ietekmju novért&juma Zinojuma nav pemti véra celu
mezgli (t.sk. ap]veida krustojumi), $kérsojoSie autoceli, dzelzcela linija, arT lidlauka
~Jurmala airport” (Engures novada Smardes pagasta) tuvums. Saistiba ar minéto Birojs
ver§ lerosinatdjas un gala lémumu pien€mé&u uzmanibu, ka ietekmes iepriek3gja
novértéSana (modeléSana) tikai tuvinati var sniegt situacijas prognozi, - lauj noveértét
tendences un saprast, kuras vietas risinamas problémas. Tomér prognoze var at3kirties
un $aja gadijuma — visdrizakais atSkirsies no faktiskas situacijas. Tadée] autocelu raditas
ietekmes lerosinatajai jarisina kompleksi, un plans ricibam biis nepiecieSams ne tikai lai
lemtu par blivniecibu, bet ari ekspluatacijai.

6.4.4.10.Saskapa ar Trok$na Noteikumu Nr. 16 1. pielikuma 1.2. punktu, novértéjot trok3na

raditajus, tika pemts véra, ka dienas ilgums ir 12 stundas — no plkst. 7:00 Iidz 19:00,
vakara ilgums ir 4 stundas — no plkst. 19:00 lidz 23:00, bet nakts ilgums ir 8 stundas —
no plkst. 23:00 Iidz 7:00. Zinojuma IV pielikuma grafiski attelotas nakts trok3na
izplatibas zonas, un no grafiskajam kartem identificjams, kuras no teritorijam
sagaidams individualo dzivojamo mdju teritorijas piemérojamais trok3na robezlieluma
Lnakts 45 dB(A) parsniegums, proti (uzskaitijums var nebiit pilnigs, jo noteikts, Birojam
troksna vertibas nolasot no kartem):

6.4.4.10.1. Posma no 45,1. km - 52,5. km (jau arpus KNP teritorijas) viensétas “Lidumnieki”,

“Lielaitini”, “Pabeérzi” autocela A10 kreisaja (attalums no autocela ass ~ 80; 140
un 150 m).

6.4.4.10.2. Posma no 52,5. km - 64,0 km viensétas “Dzelznieki”, “Celmalas”, “Baumani”,

“Lielkrastini”, “Mazkrastini®, “Keénini”, “Sprogi®, “Grantini”, “Ataugas”,
“Vecteteri”, “Olinas”, “Alises”, “Paksi”, (atrodas 1idz 100 m attaluma no autocela
ass), “Klopji”, “Mazgaiki”, “Kamanas”, “Osi”, “Silmali”, “Kriamini”, “Kopmani”,
“Valdaisi, “Kliagas” (attalums no autocela ass ~ 110 lidz 240 m). Parsnieguma
zona skars arT dzivojamas teritorijas apdzivota vieta Ozolpils.

6.4.4.10.3. Posma no 64,0.km - 69,5 km viensétas “Pravinas”, “Plavnieki, “Gaileni”’

(atrodas Iidz 100 attaluma no autocela ass), “Rogas”, “Karklini”, “Oslejas”,
“Valteri”, Vecoslejas”, “Kilas”, “Upji” un “Gaili” (atrodas ~ 110 - 240 m
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attaluma no autocela ass). Parsnieguma zona skars ari dzivojamas teritorijas
Tukuma pils€tas D dala.

6.4.4.10.4. Posma no 69,5. km - 81,4. km viensétas “Vanadzini”, “Krodzinieki” un “Marites”
(atrodas lidz 100 attaluma no autocela ass), “Mazlazdas™ un “Virsaisi” (atrodas ~
140 m attaluma no autocela ass).

6.4.4.10.5. Posma no 81,4. km - 86,2. km viensétas “Mezmali” (atrodas ~100 m attaluma no
autocela ass), “Priedites” un “Gobas” (atrodas ~ 130 m attaluma no autocela ass).
Piires ciema robeZas parsnieguma zona skars ~ 50 — 200 m joslu uz abam pusém
no autocela ass).

6.4.4.10.6. Posma no 86,2.- 88,6.km vienséta “Vilcini” (atrodas ~160 m attaluma no
autocela ass ~160 m) un kempinga “Laipas” teritorija.

6.4.4.10.7. Posma no 88,6.km - 89,8. km aprékinataja parsnieguma zona nav esoSu
dzivojamo maju (viens€tu).

6.4.4.10.8. Posma no 89,8 lidz 91,4 km viensetas “Smilgas”, “Karkli’, “Kreicmani”,
“Perkoni”, “Bruninieki” un “Sildarzipi” (atrodas pasa autocela mala), “Aizpuri”
(atrodas ~110 m attaluma no autocela ass).

6.4.4.10.9. Posms no 91,4 Iidz 91,8 km trok$pa novert€§juma ietverts dalgji, tomér minétaja
posma aprékinataja parsnieguma zonas platuma neatrodas viensétas.

6.4.4.10.10.No Zinojuma IV pielikuma tapat secinams, ka vairakas teritorijas autocela A10
tuvuma sagaidamas arl jauktas apbiives teritorijas noteikta trokSpa robeZlieluma
Lnakis 55 dB(A) parsniegums, - tas ir teritorijas, kur pie autocela ir €dinasanas
uznémumi (“Smardes krogs”, “Sumbrs”, “ApSukrogs”).

6.4.4.10.11.Savukart - izbtivEjot Puires apvedcelu - teritorija, kur $ads infrastruktiiras objekts
iepriek§ nav bijis, sagaidamas jaunas lidz $im nebijusas ietekmes, taja skaita
autosatiksmes intensitates palielinasanas. Lidz ar satiksmes intensitates izmainam,
sagaidamas arT izmainas troks$pa limeni (ietekme jauna vieta). Vienlaikus trok$pa
Iimenis no satiksmes atslogojama posma (Ptre) biutiski samazinasies. No
Zinojuma IV pielikuma izriet, ka individualo dzivojamo maju teritorijas
piemérojamais trokSpa robezlieluma Liaws 45 dB(A) parsniegums apvedcela
posma var skart viens€tas “Gobas”, “Lapsas”, “Burinieki’, “Celinieki”, “Cirufi”,
“Noras”, “Lieknini”, “Grantini”, pietuvinats robezlielumam tas varétu bit arT citas

vienseétas.

6.4.4.11.Balstoties uz noveértgjumu, Zinojuma ievertets, kuras no teritorijam biis nepiecieSams
istenot trokSpa mazinaSanas pasakumus 2.Alternativas gadijuma, piemé&ram, izbiivét
trokSpa izplatibu ierobeZojosas sienas. Zinojuma 13.tabula sniegts apkopojums par
Sadam teritorijam, ka arl vispargjs novert€jums par nepiecieSamo pasakumu tehnisko
izpildjjumu. Kopuma novértéts, ka garakos posmos (3,1 km kopgaruma) $adus
risindjumus biitu japaredz 2.Alternativas B risindgjuma, kas neparedz Piires apvedce]u, ar
Pures apvedcelu - 2,5 km kopgaruma. Tomé&r Birojs secina, ka Zinojuma ietvertais
noveértéjums par teritorijam, kuras japaredz trok$pa mazinasanas pasakumi, neaptver visas
teritorijas, kuras prognozéts troksSpa robezlielumu parsniegums, turklat $adi pasakumi
netiek planoti arT visas trok$pa robeZlieluma parsnieguma vietas Piires apvedcela posma
(kur autocel§ A10 tiktu biivéts jauna, 1idz Sim nebijusa tras€).

6.4.4.12.No Zinojuma neizriet viennozimigs skaidrojums, balstoties uz kadiem principiem
ietekmes mazinasanas teritorijas noteiktas. No vienas puses Zinojuma autori norada, ka
Paredzetas darbibas tieSa ietekme (c€lonis trok$pa limepa izmaipam) ir tikai tajos
posmos, kur autoce]§ A10 ka trokSpa avots pietuvojas (paplasinasanas d€]) viensétam,
tomér Zinojuma trokSpa mazinaSanas pasakumi ir citviet paredzéti ari posmos pie
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viensétam, kur autocela paplaSinasana paredzeta pret€ja virziend, savukart citos posmos
tadi netiek paredzeti vispar, lai gan trok$pa diskomforta zona atrodas viensétas abas
autocel]a A10 pusés. Jebkura gadijuma — Zinojuma iestradato pieeju Birojs vérte tikai ka
ilustrativu un tadu, kas Jauj reprezentativos posmos parbaudit ietekmes mazinasanas
pasakumu efektivitati, tomér ta nesniedz atbildi lerosinatajai, kuros tie$i posmos
pasakumi Tstenojami, tostarp tadél, ka 1.Alternativas risindgjumiem $ada detalizéta
prognoze nemaz vél nav sastadita. Sads novértéjuma apjoms nav skérslis galgja lemuma
pienéméjiem izdart secinajumus par to, cik bitiskas biitu atSkiribas starp 1. un
2.Alternativu vai kurai varétu biit dodama priekSroka, tomér trok$pa mazina$anas
pasakumiem jabiit neatpemamai buvprojekta sastavdalai. Ka izriet no Zinojuma,
Paredzetas darbibas realizacijas laiku Sobrid precizi prognozét nav iesp&jams, tas atkarigs
no virknes argjiem attistibas faktoriem (Paredz&ta darbiba var&tu netikt uzsakta ari tuvako
10 un 15 gadu laikd). Ir augsta ticamiba, ka §ada perioda var bitiski mainities gan
faktiska, gan tiesiska situacija (arT regul&jums trok$pa novérté$anas un parvaldibas joma).
Lidz ar to, neatkarigi no Biroja konstatétajiem trikumiem veikta trok$na novértéjuma
aspekta, nebiitu pamatoti ar o Biroja atzinumu Sobrid noteikt, ka lemt par Paredzétas
darbibas iesp&jamibu vispar nebiitu pielaujami, jo ietekmes uz vidi novértéjums tiek
veikts p&c iesp€jas agraka planoSanas un projekt€Sanas stadija. Paredzétas darbibas
realizacijas gadifjuma lerosinatajai jebkura gadijuma bus janem véra aktuala faktiska un
tiesiska situacija - un biivprojekta izstrades gaita daudzu ietekmes aspektu griezuma var
but javeic parvértéSana vai detaliz€Sana. Izstradajot biuvprojektu, biis japem véra
akceptetais risindjums un izvirzitie nosacijumi, un trok3pa parvaldibas risindjumi janoteic
buvprojekta, balstoties uz atbilstigu aprékinu un ietekmes samazinaSanas pasakumu
efektivitates parbaudi.

6.4.4.13.Ietekmes uz vidi novért€juma ietvaros autocela A10 satiksmes radita vibracija un tas
ietekme uz apkart€jo teritoriju atseviski nav vértéta. Tomér, izdarot par 3o ietekmes veidu
vispargjus apsveérumus, tostarp vadoties no citu IVN rezultatiem, Birojs secina, ka
vibracijas ietekmes zona autoce]u ekspluatacijas laika ir atkariga no vairakiem faktoriem,
tostarp autocela seguma. Lai gan vibraciju ietekme vért€jama ka pastaviga un ilglaiciga,
tomeér neblitu pamats atzit, ka vibracijas, ko var radit satiksme pa celu biives standartiem
atbilstoSu jaunu satiksmes infrastruktiiras objektu, varétu biit nozimigas un arpus cela
nodalfjuma joslas visdrizakais vairs nebiis jlitamas.

6.4.4.14.Nemot véra visu iepriek§ minéto, Birojs atzist ka autocela A10 parbiives ietvaros
sagaidamie trokSpa limeni ir veértéti, turklat sliktakam satiksmes intensitates scenarijam
par to, kads visdrizakais uz autocela A10 sagaidams, tomér turpmakaja projektéSanas
stadija bus nepiecieSams veikt papildus novért&jumu, lai nodroSinatu, ka katra teritorija,
kur tas nepiecieSams, tiek realiz€ti piemérotakie risindjumi (piemé&ram, prettroksna
sienas, valni, stadijumi, Tpasas prasibas cela segumam vai kombinéti pasakumi) troksnpu
limenu samazina$anai, - citu starpa pemot véra apjomu, kada trokSpa izplatibas
vajinaSanas japanak. Saistiba ar minéto vienlaikus batiski atzimét, ka, planojot un
pielaujot jaunu apbiivi arT vietgjai pasvaldibai ir janodro$ina, ka tiek nemtas véra planoto
satiksmes infrastruktiiras objektu vietas, iesp€jamas trok$pa robeZlielumu parsniegumu
zonas, rékinoties, ka paSreiz€ja situacija mainisies. TrokSpa Noteikumu Nr. 16
14.1. punkts paredz, ka teritorija, kura trokS$pa raditaja vértiba saskana ar vides trok3na
novertéSanu parsniedz So noteikumu 2. pielikuma min&to trokSpa robezlielumu, &ku
biivnieciba, kas atbilst viet€jas pasvaldibas teritorijas planojumam, ir pielaujama, ja
buvniecibas ierosinatdjs projekt€é un isteno prettrok$pa pasakumus atbilstosi Latvijas
bivnormativa LBN 016-15 ,,Bavakustika” prasibam. Minéto jautadjumu parvaldiba un
nodroSindjums ir galvenokart jau vietgjas paSvaldibas kompetencg, regul&jot tos ar
teritorijas planojuma nosacfjumiem, biivniecibas ieceru pielaujamibas un nosacijumu
novertejumu, ka ari biivatlauju izsnieg§anu. Rezumgjot secindjumus par novértéjumu (ari
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ta trikumiem) Birojs norada, ka normativajos aktos noteikto prasibu, taja skaita
trokSpa normativu ievéroSana ir beznosacijuma prasiba, citada veida Paredzeta
darbiba nav pielaujama. lerosinatajai ir janodroSina risinajumi, kas ietekmi
samazinatu lidz pienemamam vides kvalitates Iimenim. Tadejadi, ja tiek pienemts
lemums par Paredzétas darbibas pielaujamibu, Birojs, citu starpa vadoties no $aja
atzinuma apakSnodala iepriekS noraditajiem apsvérumiem, uzskata, ka pastav
pamats saskapa ar Novértéjuma likuma 20.panta desmito dalu noteikt Sadus
nosacijumus:

a) Ar Paredzéto darbibu nav pielaujama tada trokSpa diskomforta radiSana,
kas ir aizliegta ar normativajiem aktiem, Iidz ar to Paredzetas darbibas
realizacija bez trokSpa mazinaSanas pasakumu nodro$inasanas teritorijas,
kur tie nepiecieSami (jo ipaSi Piires apvedcela posma), nav pielaujama un
Ierosinataja ir atbildiga par tadu pasakumu paredzé$anu, novértésanu un
IstenoSanu, kas nodrosina normativajos aktos noteikto prasibu ievéroSanu.

b) Planojot un realizéjot prettrokSna pasakumus, normativajos aktos noteiktie
trokSna robezlielumi janodroSina visas attiecigajas trokSpa diskomforta
zonas skartajas Teritorijas planojuma apbiives teritorijas, ka arT teritorijas,
kuras ietver esoSu dzivojamo apbuvi. Detalizéti teritorijas, kur realizéjami
trokSna mazinaSanas pasakumi, nosakamas buvprojekta stadija, nemot vera
katras vietas apstaklus, ka art aktualo faktisko un tiesisko situaciju un
prognozéto satiksmi.

6.4.5. Gaisa piesarnojoso vielu emisija un izmainas gaisa kvalitate.

6.4.5.1.Viens no nozimigakajiem antropogéna piesarpojuma avotiem ar ietekmi uz gaisa kvalitati
ir transports. L1dz ar to pasakumu nodro§inasana gaisa piesarnojoso vielu emisiju apjoma
un SEG emisiju, ko rada transporta kustiba, samazinasanai ir viens no bitiskiem
stratégiskiem mérkiem nozares attistibai gan Eiropas Savienibas, gan Latvijas Iimeni.
Paredzetas darbibas gadijuma tiktu parbiivéts autocel]a posms, tomér nav konstat&jams, ka
darbiba pati par sevi biitu nozimigs gaisu piesarnojoso vielu un SEG emisiju iemesls.
Paredzeta darbiba planota, lai risinatu jau esoS$as satiksmes jautdgjumus un iespgjami
lidzsvarotu ar tiem saistito ietekmi. Arf tad, ja netiek Tstenota autoce]u tikla uzlabo$ana,
satiksmes intensitates pieaugums var novest pie gaisa kvalitates pasliktina$anas — 1énakas
satiksmes plismas un sastrégumu pieauguma (kas ir iemels lielakam autotransporta
emisiju daudzumam). Tad€] Paredzgtas darbibas realizacijai ir arT pozitiva ietekme.

6.4.5.2.Tapat ka citu ietekmes aspektu gadijuma, lielaka negativa ietekme sagaidama
2.Alternativai, jo tiktu parveidots lidz$ingjais zemes izmantoSanas veids lielakas platibas,
arT biivdarbu apjoms, nepiecieSamais blivmaterialu daudzums biitu lielaks. Savukart ar
l.Alternativu parmainas biitu ievérojami mazakas, taja skaita mazaks ir papildus
nepiecieSamo infrastruktiiras objektu skaits.

6.4.5.3.Lai gan autotransports rada izmeSus un apvedcela izbiives gadijuma tie prognoz€jami
papildus teritorijas, Zinpojuma secinats, ka ne eso$aja situacija, ne pie prognoz&tas
satiksmes intensitates 2035. gadam maksimalas summaras koncentracijas nesasniegs un
bus butiski mazakas ka Ministru kabineta 2009.gada 3.novembra noteikumos Nr.1290
. Noteikumi par gaisa kvalitati” noteiktas robezvertibas. Argumenta pamatojumam
Izstradataja atsaucas uz citas paredzétas darbibas (lidlauka ,Jirmala” darbibas
paplaSinasana) IVN ietvaros vértéto aviosatiksmes ietekmi uz gaisa kvalitati, kura tika
ieverteta arT autotransporta satiksme posma pie autoce]a A10 krustojuma ar autoce]u P98
Jelgava (Tuski) — Tukums. Atbilsto$i Zinojuma novért€tajam — nav sagaidami cilvéku
veselibas aizsardzibai noteikto oglekla oksida un slapekla oksida (stundas un gada)
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pielaujamo koncentraciju parsniegumi. Ievérojot miné&to, Izstradataja pamato, ka
detaliz€tu gaisa piesarpojuma modeléSanu visas autocela A10 trases garuma veikt nav
nepiecieSams un nav lietderigi, jo novertétaja posma piesarnojuma vertibas netuvojas
robezvertibam pat tiesi virs cela klatnes.

6.4.5.4.L1dz ar to bitiskas nelabvéligas ietekmes ar Paredz€to darbibu vai vides kvalitates
nozimiga pasliktindSanas, kam par priekSnoteikumu biitu Paredzéta darbiba, nav
konstatéta. Ievérojot minéto, ka ari vértéjumu un secinajumus, kas ietverti
Zinojuma, Birojs saskapa ar Novertéjuma likuma 20.panta desmito dalu
nosacijumus Paredzétajai darbibai neizvirza, jo tie jau ir noteikti ar aréjiem
normativajiem aktiem.

6.4.6. Ietekme uz ainavu un kultiirvesturisko mantojumu.

6.4.6.1.Zinojuma ieklauts veért€§jums par Darbibas vietas un tas apkartnes ainavisko un
kulttrveésturisko nozimigumu, ka art vért§jums par Paredz€tas darbibas ietekmi un tas
butiskumu, pemot véra aizsargajamas vertibas.

6.4.6.2.No Zinojuma ietvertas informacijas izriet, ka negativas izmainas ainava saistiba ar
autocela parbiivi var€tu bit:

6.4.6.2.1. attieciba uz viet€jas nozimes kultiirvesturisku teritoriju “Kastanu aleja Pire”, kas
biitu jaiznicina, ja tiktu Tstenots 2.Alternativas B risindajums cauri Pirei;

6.4.6.2.2. ja tiktu Tstenots 2.Alternativas B risindjums cauri Pirei un trokSna ietekmes
mazina$anai tiktu izbuvéta trok$pa izplatibu mazinoSa vienlaidu siena apdzivota
vieta Piire (fiziski un ainaviski to saskelot).

6.4.6.3.Kopuma, vadoties no ainavu aspekta, Zinojuma novértéts, ka 2.Alternativas B risinajuma
istenoSanai ir izslédzosi faktori, un - ta ka pastav alternativs risindjums - piemérotaka
pieeja autocela A10 parbiivei ir ar Pures apvedcelu. Ja tiktu parbuivéts autocels A10
eso3aja trasé visa Paredzétas darbibas posma — no vienas puses izmainas ainava nebiitu
tik bitiskas, jo ainava netiktu radits jauns ainavas elements (Piires apvedcel$). Tomér no
otras puses secinams, ka abu alternativu B risinajumos (bez Piires apvedcela) faktiska
situacija apdzivota vieta mainitos daudz bitiskak, jo bitu jaslédz esoSie pievadi, kam ir
ietekme gan uz Pires iedzivotdjiem, gan komercdarbibu. Tad€] novertéts, ka abu
alternativu B risinajumiem paredzama arT nelabvéligaka sociali ekonomiska ietekme.

6.4.6.4.Ainavas konteksta nozimigs ir KNP teritoriju $kérsojosais posms, kur ainavu aizsardziba
noteikta ka viens no bitiskiem teritorijas aizsardzibas mérkiem. Sis mérkis nav tiesi
saistits ar KNP ka Natura 2000 teritorijas aizsardzibas mérkiem (ekologiskajam
funkcijam, pemot véra KNP teritorija aizsargdjamas sugas un biotopus), tomér ir
nozimigs un pemams veéra autocela A10 uzturéSana. KNP dabas aizsardzibas plana ka
viens no eso$as nelabvéligas ietekmes faktoriem ir atzits tas, ka autocelu nodalijuma
joslas uztur€Sana biezi vien netiekot pemtas véra ainavas prasibas, lai gan Dabas
aizsardzibas plana attieciba uz ainavu zonu ,,cefu ainavu veidoSanas teritorijas” (ieskauj
ar1 autoce]u A10) noteikts mérkis - veidot daudzveidigu un satiksmes droSibu uzlabojosu
ainavu tada veida, lai no cela biitu redzama konkré&tajai vietai raksturiga ainava, nevis no
apkartnes izoléts cela koridors. Min&ta mérka sasniegSana (Biroja ieskata) gan ir sareZgits
uzdevums, kura izpildeé lidzsvarojamas dazadas Natura 2000 teritorijas aizsardzibas
intereses (skat. §1 Biroja atzinuma 6.4.8. nodalu), tad€] jautdgjums par iesp&jamiem
nosacfjumiem KNP ainavu konteksta tiek apskatits kompleksi ar vért€jumu, kas ietverts
§1 Biroja atzinuma 6.4.8. nodala.

6.4.6.5.No Zinojuma izriet, ka Paredzeta darbiba neviena no alternativu risindgjumiem nenonak
pretruna dabas pieminekla “Jaunmoku muiZas aleja” aizsardzibas mérkiem un aleja ar
liepu stadijumiem netiktu skarta.
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6.4.6.6.Novertgjis Zinojumu un ietekmes uz vidi novért€juma gaita apkopoto informaciju, Birojs
secina, ka Paredzéta darbiba nenovérSami izmainis ainavu, tomér Darbibas vieta
lielakoties nav augstveértigas pret parmaipam jltigas un aizsargajamas ainavas. No
Zinojuma tapat neizriet, ka Paredzéta darbiba vartu radit negativu ietekmi uz
kultorvesturiskiem objektiem. Lemjot par nosacijumu izvirziSanas nepiecieSamibu,
Birojs nem véra, ka tadas jau ir izvirzitas aréjos normativajos aktos, tadel papildus
saskapa ar Novértéjuma likuma 20.panta desmito dalu noteic, ka, izvéloties
Paredzétas darbibas realizacijai piemérotus trokspa izplatibu ierobeZojoSos
risinajumus, péc iespéjas jaapsver ari to ieklauSanas ainava, ciktal tas nenonak
pretruna ar $adu pasakumu meérki un nodroSina nepiecieSamo trok$nu limenu
samazinasanu.

6.4.7. Ietekme uz biologisko daudzveidibu un ipasi aizsargajamam dabas vertibam.

6.4.7.1.Paredzetas darbibas IVN ietvaros ir veikta Darbibas vietas un tas apkartnes (kopuma
100m plata josla) novért€jums daba, ko veicis sertificéts sugu un biotopu aizsardzibas
jomas eksperts (turpmak — Eksperts). Balstoties uz apsekos$anas rezultatiem, novértétas
gan dabas vértibas KNP teritorija, gan arpus tas. Novért§jums, kas saistits ar dabas
vertibam KNP teritorija (Natura 2000 teritorija), aplikots §1 Biroja atzinuma 6.4.8.
apaksnodala.

6.4.7.2.No Zinojuma izriet, ka posma, kas atrodas arpus KNP, - autocela A10 tie$a tuvuma un
planota Piires apvedcela vieta (un ta tuvuma) nav citu pasi aizsargajamo dabas teritoriju,
tostarp mikroliegumu. Darbibas vieta un tas tuvuma lielakoties nav konstatétas art citas
nozimigas dabas veértibas, - autocela A10 tuvuma ainavu veido tirumi un darzi, kas
uzskatami par ruderdliem biotopiem. Secinats, ka ari meZza biotopi ir parsvara
saimnieciski izmantoti, autocela A10 tuvuma ir arf vairaki izcirtumi (apsekotaja teritorija
nav konstatéti dabisko meZa biotopu struktiiras elementi un sugas). Eksperts ir noveértgjis,
ka zalaju biotopi gar autocelu A10 lielakoties neatbilst arT biologiski vértigu zalaju
kritérijiem. Tikai plava starp Abavu un autoce]u A10 (iepreti cela 89. km) plavas dala
atbilst vajas kvalitates biologiski veértigam zalajam (ari Latvijas un Eiropas savienibas
nozimes aizsargajamam biotopam 6210 Sausi zaldji kalkainas augsnés). Tomér starp
biotopu un autocelu A10 ir plavas dala, kas neatbilst aizsargajama biotopa kvalific€josam
pazimém, un autocela A10 parblive neskars vertigako plavas dalu.

6.4.7.3.Secinats, ka Darbibas vietas tuvuma ir vecu koku grupas un alejas. Ta, pieméram, ~300m
attaluma no Darbibas vietas pie Jaunmoku pils ir seni liepu koku stadijumi, kam noteikts
dabas pieminekla statuss (,,.Jaunmoku muiZas aleja”), savukart ar Tukuma novada
teritorijas planojumu 2011.-2023.gadam (Teritorijas izmanto$anas un apbiives noteikumu
673. punktu un 11. pielikumu) koku alejai Pur€ (,,Kastanu aleja Piré”) pie autocela A10
Skérsojuma ar viet€jas nozimes autocelu V1439 (aleja uz Piires muizu) noteikts vietéjas
nozimes kulttrvesturiskas teritorijas (TIN4) statuss. Zinojuma VII pielikuma pievienotaja
Eksperta atzinuma ieteikts saglabat vecos kokus, ari no Zinojuma sabiedriskas
apsprieSanas materialiem izriet, ka koku saglabasana var but buitisks apsvérums, ko gala
léemuma pienémejs nems vera, lemjot par piemérotako alternativu. No Zinojuma izriet, ka
2.Alternativas B. risinajums bez koku cirSanas koku aleja Puré (,,Kastanu aleja Piré”)
var€tu nebiit iespg€jams, jo nav iespgjama divu limepu celu mezgla izbiive bez
biivniecibas minétas alejas teritorija. IVN ietvaros nav veikti alejas koku mérijumi, lai
parliecinatos, vai kads no kokiem atbilst arT aizsargajamu koku (dizkoku®) statusam, kam
par iemeslu var€tu but arT apstaklis, ka jau pasa Zinojuma 2.Alternativas B risindjumu
Ierosinataja neatzist par piemérotu un Tstenojamu. Vienlaikus, ja akcepta lémuma

° Ministru kabineta 2010. gada 16. marta noteikumu Nr.264 ,Ipasi aizsargajamo dabas teritoriju vispargjie
aizsardzibas un izmanto$anas noteikumi” 38. punkts, 2. pielikuma 41.punkts.

34



pienémé&jam tomér tiktu ligts apsveért 2.Alternativas B risingjumu, lerosinatajai un
akcepta lémuma pienéméjam vispirms japarliecinas, vai §ada risindjuma realizacija nav
aizliegta ar normativajiem aktiem. Ministru kabineta 2010. gada 16. marta noteikumu
Nr.264 ,.Ipasi aizsargajamo dabas teritoriju visparéjie aizsardzibas un izmantoSanas
noteikumi” 44. punkts nepielauj aizsargajama koka bojasanu un nocirSanu, izpemot ja tas
kluvis bistams un nav citu iesp&ju novérst bistamibas situaciju (pieméram, apzaget zarus,
izveidot atbalstus), un sapemta DAP rakstiska atlauja.

6.4.7.4 Nemot véra to, ka ar Paredzéto darbibu nav planots Skérsot tidensteces jaunas vietas, bet
planota tikai eso$o Skérsojumu parblive atbilstoSi izvelétas alternativas tehniskajiem
risinajumiem, izversts Paredzétas darbibas ietekmes uz ihtiofaunu vért€jums Zinojuma
nav iek]auts. Secinats, ka, ievérojot normativajos aktos noteiktas prasibas un ieveérojot
ierobeZojumus un nosacijumus, kas izvirzami biivprojekta izstradei un kuru ievéroSana ir
laba biivniecibas prakse, - nav sagaidama bitiska nelabvéliga ietekme uz upju
zivsaimnieciskajiem resursiem!®. Birojs, izvert€jot Iidzigus projektus, nem véra tajos
pieaicinato zivsaimnieciskas ekspertizes specialistu izstradatos atzinumus un ieteikumus,
Iidz ar to noradams, ka galvenie traucgjumi ihtiofaunai var biit trauc&jumi zivju migracijai
vai narstam, tadg| var biit nepiecieSams ierobezot darbus upes gultn€ zivju narstoSanas
perioda. Tapat traucgjosa ir sedimentacijas procesu aktiviz€Sanas un pastiprinata
sedimentu ienese tdensteCu ekosistémas no celtniecibas darbiem, kas var negativi
ietekmét dzivotnu kvalitati un platibu, ka arT izsaukt zivju bojaeju. Tomér kopuma
sedimentacijas ietekmi trases S$k€rsotajas udenstec€s Birojs veérteé ka parejosu.
Nelabvéligo faktoru ietekmes apjomu samazinasanai tidenstec€s nepiecieSams maksimali
samazinat rakSanas, padzilinaSanas, balstu izblives un citu darbu tieSi ietekméto
akvatorijas daju, ka arT iesp&ju robezas izvairities no tehnikas braukSanas pa upi.
Atbilstigi planojot biivdarbus, iesp&ams tos istenot tadgjadi, ka ar Gidens vidi vai
tidensteces gultni saistitie darbi tiek pabeigti iesp&jami 1sa laika, neradot butisku ietekmi
uz zivju resursiem.

6.4.7.5 Kopsavelkot ieprieks mingto, ka arT balstoties uz Zinojuma novértéjumu, Birojs saskana
ar Novértéjuma likuma 20. panta desmito dalu noteic $adus nosacijumus, ar kadiem
Paredzeta darbiba istenojama vai nav pielaujama:

a) Udenste¢u $kérsojumu risinajumiem, kas var Kkaitét zivju resursiem vai mainit
iidens ekosistému, normativajos aktos noteiktaja kartiba javeic zivsaimnieciska
ekspertize, un buvdarbu veikSanas termini, ka ari iespéjamo ietekmju
samazinaSanas vai kompensacijas pasakumi, ja tadi nepiecieSami, buvprojekta
janoteic, nemot vera zivsaimnieciskas ekspertizes rezultatus.

b) Nav pielaujama tadu Paredzétas darbibas risinajumu akceptéSana un
istenoSana, kas ir aizliegta ar aréjiem normativajiem aktiem, tadel, ja akcepta
lemuma piepéméjam tiek lugts apsvért 2.Alternativas B risinajumu,
Ierosinatajai vispirms japarliecinas, vai lielo dimensiju koki aleja ,,Kastanu
aleja Pare” pie Piires muiZas neatbilst aizsargajamo koku statusam un vai §ada
risinajuma realizacija nav pretruna Ministru kabineta 2010. gada 16. marta
noteikumos Nr.264 ,Ipasi aizsargdajamo dabas teritoriju visparégjie aizsardzibas
un izmantoSanas noteikumi” noteiktajam.

10 Zvejniecibas likuma 26. panta tre§a un ceturtd daja noteic, ka, uzsakot jebkuru saimniecisko vai zinatniskas
izpétes darbu, kas var kaitét zivju resursiem vai mainit idens ekosistému, nepiecieSama $a darba projekta
zivsaimnieciska ekspertize, lai noteiktu ietekmes un iedarbibas apjomu, darba pamatotibu, iespg€jamo zaud&jumu un
kompensacijas lielumu un veidu. Zivju resursiem raditos zaudgjumus kompensé saimniecisko darbibu veicgji,
istenojot zivsaimnieciskaja ekspertizé noteiktos pasakumus: izlaizot zivju mazulus vai samaksdjot maksligi
pavairoto mazulu audz&anas izdevumus, vai samaksajot kompensaciju par zivju resursiem nodaritajiem
zaudgjumiem.
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6.4.8.

6.4.8.1.

6.4.8.2.

6.4.8.3.

6.4.8.4.

Ietekme uz Eiropas nozimes aizsargajamam dabas teritorijam (Natura 2000), to
ekologiskajam funkcijam, integritati un aizsardzibas mérkiem

Likuma ,,Par ipasi aizsargajamam dabas teritorijam” (turpmak IADT likums) 43. panta
ceturta daja noteic, ka paredzEtajai darbibai, kas atseviski vai kopa ar citu paredzéto
darbibu var bitiski ietekmé&t Eiropas nozimes aizsargajamo dabas teritoriju (Natura
2000), veic ietekmes uz vidi novert€jumu, bet 43. panta piekta dala noteic, ka paredzéeto
darbibu atlauj veikt, ja ta negativi neietekmé& Eiropas nozimes aizsargdjamas dabas
teritorijas (Natura 2000) ekologiskas funkcijas, integritati un nav pretruna ar tas
izveidoSanas un aizsardzibas mérkiem. No minéta izriet, ka IVN ietvaros ir jatiek
parbauditam, ka planota darbiba var ietekmé& Natura 2000 teritoriju un, lai atlautu
darbibu, japarliecinas, ka 31 ietekme nebiis negativa. Par nepielaujamu ietekmi uz Natura
2000 teritoriju ir uzskatama tada ietekme, kas negativi ietekmé tas ekologiskas
funkcijas, integritati jeb viengabalainibu, vai ir pretruna ar teritorijas izveido$anas un
aizsardzibas mérkiem, kas attiecigi vért€jams ari Paredzétas darbibas IVN ietvaros.

Ietekmes uz Natura 2000 novért€jums Paredzétas darbibas konteksta ir biitisks, jo
parbiivéjamais autocel§ A10 izpétes teritorija KNP teritoriju $kérso 7,69 km garuma.
Gandriz visa minétaja posma (no 45,1. km lidz 51,85. km) KNP teritorija autocelu
ieskauj no abam pusém, bet nepilna kilometra garuma lidz 52,8. km KNP teritorija
robeZojas ar autocelu A10 kreisaja jeb D pusg. letekmes uz Natura 2000 novértgjums
tika veikts arT autocela A10 parbiives Pirma posma IVN ietvaros, jo ari tas Skérso KNP
teritoriju. Liela méra autocela A10 parbiives Pirma posma IVN ietvaros izdaritos
secindjumus un izp€tes materialus Birojs izmanto ari Paredzétas darbibas
novert&jumam.

KNP sakotngji veidots ka valsts nozimes (nacionala) pasi aizsargajama dabas teritorija,
lai saglabatu §is teritorijas dabas, kultiirvésturiskas un kurortologiskas veértibas, lai
aizsargatu mineralidenu un arstniecisko diinu veidoSanas procesus, ka arT lai veicinatu
nenoplicinoSu saimniecisko darbibu, dabas tirismu un ekologisko izglitibu (Kemeru
nacionala parka likuma 1. panta definétais KNP izveides mérkis). 2004. gada KNP tika
noteikts arT Eiropas nozimes aizsargajamas Natura 2000 teritorijas statuss, defingjot to
ka C tipa Natura 2000 teritoriju (ipaSi aizsargdjamo sugu (ari putnu) un Tipasi
aizsargajamo biotopu aizsardzibai). Aizsargajamas dabas vértibas, kuru aizsardzibai
Natura 2000 teritorija veidota, ir uzskaititas KNP standarta datu forma (publiski
pieejama timekla vietné:
http://natura2000.eea.europa.eu/Natura2000/SDF .aspx?site=L V0200200), no kuras
izriet, ka KNP teritorijai ir raksturiga liela aizsargdjamo biotopu un augu sugu
daudzveidiba, ka arT nacionalaja parka sastopamas vairak ka 50 Eiropas Savieniba
aizsargajamas putnu sugas. No lielajiem ziditajiem KNP teritorija sastopams un ipasi
aizsargajams ir pelekais vilks, lusis, Eiropas tidrs, bebrs, bet teritorija ir sastopamas ari
citas dzivnieku sugas. KNP teritorija sastopamas ari vairdkas Eiropas Savieniba
aizsargajamas abinieku sugas, ka ar1 vairakas siksparnu sugas.

KNP teritorijas aizsardzibu regulé Kemeru nacionala parka likums (turpmak KNP
Likums) un KNP teritorijai ir arT izstradati individualie aizsardzibas un izmantoSanas
noteikumi - Ministru kabineta 2016. gada 6. septembra noteikumi Nr. 601 ,,Kemeru
nacionala parka individualie aizsardzibas un izmantoSanas noteikumi” (turpmak — KNP
Noteikumi). Teritorijai tapat ir izstradats Dabas aizsardzibas plans'!, un minétie tiesibu
akti un dokumenti ir nozimigs informacijas avots par galvenajam likumsakaribam un
mijiedarbibam, kas nosaka dabas vértibu pastavésanu Natura 2000 teritorija,

' Saskapa ar Latvijas Republikas vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministra K.Gerhada 2016.gada
18.februara rikojumu Nr.24 ,,Par dabas aizsardzibas planu darbibas termina pagarina§anu” dabas aizsardzibas plana

darbibas

termin$ pagarinats lidz 2019.gada 31.decembrim.
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6.4.8.5.

6.4.8.6.

6.4.8.7.

6.4.8.8.

galvenajiem KNP teritorijas aizsardzibas mérkiem (nemot véra ipasi aizsargajamo dabas
vertibu izplatibu) un Iidz$ingjas ietekmes faktoriem. Saskapa ar KNP teritorijai
izstradato Dabas aizsardzibas planu tiesi hidrogeologisko apstak]u ipatnibas — dolomita
iezu klatbutne un to saskare ar kvartara nogulumiem rada unikalus apstaklus KNP
teritorijas dabas daudzveidibai, kas izpauzas gan biotopu, gan sugu ITmeni. Ka skaidrots
Dabas aizsardzibas plana — KNP teritorija izdalitas dazadas apsaimnieko$anas zonas —
no saimnieciskds darbibas aizlieguma un dabisko procesu atbalsta lidz regulétam
aktivitatém atsevisku biotopu saglabaSanai. Dabas rezervata zona noteikta, lai saglabatu
cilveku darbibas neskartas un maz parveidotas teritorijas, bet dabas lieguma zona, lai
aizsargatu cilvéku darbibas maz parveidotas teritorijas. Savukart ainavu aizsardzibas
zona KNP teritorija ir veidota, lai samazinatu antropogéno ietekmi uz dabas rezervata
un dabas lieguma zonam, ka arT lai saglabatu dabas un kultiirainavu, aizsargatu ttrisma,
atpiitas un izglitibas resursus, mineraliidenu veidoSanas procesus.

Darbibas vieta atrodas salidzino$i talu no tadam biologiski vértigakajam KNP teritorijas
zonam, kur saglabajusies un dominé dabiski, cilveku maz ietekméti biotopi (tostarp
salidzinosi talu no purviem un purvu ezeriem, piejiiras lagtinam, upju grivam un palienu
plavam, s€ravotu izpliides vietam u.c.). Autocel§ Al10 jau vésturiski $kérso KNP
teritoriju, daba ta apkartn€ ir antropogéni ietekméta, tad€] autocela A10 vieta un
teritorijas ta apkartné ir izdalitas k@ ainavu aizsardzibas zona. Sads funkcionalais
zongjums noteikts ~1 km un lielaka attaluma uz abam pusém no autocela A10, un tikai
~ 1,3 km posma (orient&josi starp 46,7. km un 48. km) autoce]lam A10 Z pus€ pieklaujas
dabas lieguma zona.

Zinojuma nav precizas informacijas, cik platu teritoriju KNP teritoriju $kérsojo$a posma
Sobrid aizpem autocela A10 autocela komplekss (cela braucama dala kopa ar zemes
klatni un nogazém, biivém idens uztverSanai un novadiSanai u.c.). Informacija
galvenokart sniegta par cela klatnes (brauktuve ar cieta seguma nomalém) platumu,
noradot, ka cela klatnes faktiskais platums parblivéjama autocela posma ir mainigs,
vietam jau Sobrid parsniedz 14m. Attiecigi secinats, ka autoce]a paplasinasana (ieskaitot
uzb8rumu, ta nogazes, citas biives) $ajas vietas biis mazaka ka posmos, kur autocel$
A10 ir Sauraks. Tomer citviet cela klatnes platums ir Sauraks, un $ajas vietas cela klatni
blis nepiecieSams palielinat par 3,5m (1. Alternativas gadijuma) vai 10m
(2.Alternativas gadijuma). Nemot véra ari teritorijas, kas nepiecieSamas uzb&ruma un ta
nogazu slipuma veidoSanai (arT novadgravjiem), Birojs secina, ka kopgjais fizisko
parametru paplaSindjums vietam var sasniegt pat ~ 8 m (1. Alternativas gadijuma) un
~15 m (2. Alternativas gadijuma).

IVN ietvaros konstatéts, ka biologiski vertigakas teritorijas tuvak autocelam A10 ir tiesi
Z pusg, tadel Zinojuma ka galvena ticamaka alternativa parbaudita A10 paplaSinasana D
virziena.

Vertgjot, vai ir iespgjama Paredzetas darbibas realizacija, tie$i neskarot Tpasi
aizsargdjamos biotopus KNP ainavu aizsardzibas zona un dabas lieguma zona,
secinams, ka esoSais autoce]$ A10 atrodas ~ 40m — 50m plata koridora starp tam KNP
teritorijam, kur parstavéti ipasi aizsargajamie biotopi. Saskana ar dabas datu parvaldibas
sisttma ,,0zols” un Zinojuma I un II pielikuma atspoguloto informaciju, ipasi
aizsargajamo biotopu poligoni izvietoti tuvak autocela A10 labajai pusei (Z virziens) —
aptuveni 15m attaluma no eso$as autocela A10 ass, savukart uz D jeb autocela A10
kreisaja pus€ biotopi atrodas ~25m un lielaka attaluma no eso$as autocela A10 ass.
Zinojuma novertets, ka Sis attdlums ir pietickams, lai bez buvdarbu veikSanas ipasi
aizsargdjamo biotopu teritorijas autocela Al0 parbiive bltu iesp&ama gan
1. Alternativas, gan 2.Alternativas risindjuma. Proti, josla, kura nav parstavéti pasi
aizsargajamie biotopi eso3a autocela A10 pierobeza, ir kopuma pietiekami plata, lai taja
izblivetu gan autocelu ar 14 m platu cela klatni, gan autocelu ar 21 m platu cela klatni un
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6.4.8.9.

autocela kompleksa ietilpstosas biives. Lidz ar to - noveértgjot, vai ar Paredz&to darbibu
iespgjama 1paSi aizsargajamo biotopu tieSa skarSana, secinams, ka Paredz&ta darbiba
1pasi aizsargajamo biotopu teritorija netiks veikta un no Zinojuma izriet secinajums, ka
tie ar Paredz&to darbibu netiks tiesi skarti.

Vadoties no Zinojuma noverteta, secinams, ka galvenas Natura 2000 teritorijas vértibas,
kuras KNP standarta datu forma noteiktas ka Natura 2000 teritorijas kvalificgjosas
pazimes un kuras Paredzgtas darbibas IVN ietvaros konstatétas Darbibas vietas tuvuma
(iespejami netieSi skartie biotopi), ir Eiropas Savienibas nozimes aizsargajami meZu
biotopi 9020* Veci jaukti platlapju mezi, 91E0* Aluviali krastmalu un palienu meZi,
91D0* Purvaini mezi un 9080* Staignaju mezi). Apsekotaja teritorija Darbibas vietas
tuvuma konstatéti arT tadi Eiropas Savienibas nozimes aizsargdjami meZu biotopi, kas
KNP standarta datu forma nav noteikti k& Natura 2000 teritorijas kvalificgjosas
pazimes, bet kuru aizsardzibai KNP teritorija arT ir biitiska nozime - 9010* Veci vai
dabiski boreali mezi un 2180 MezZainas piejiiras kapas. Atbilstosi Ekspertes
vértejumam, VerSupites krastos ir lakstaugu audzes, kas varétu tikt izdalitas ka zemas
kvalitates Latvijas un Eiropas Savienibas nozimes biotops 6430 Eitrofas augsto
lakstaugu audzes, kam ir zema botaniska vértiba, tomér dabas datu parvaldibas sistéma
,»Ozols” §1 biotopa veids VeérSupites krastda netiek izdalits — teritorija novértéta ka
biotops 91E0* Aluviali krastmalu un palienu mezi (biotopa tuvaka robeZa ~ 30m
attaluma no autocela A10). Ekspertes vérté§juma visas Skérsojamas tdensteces to
Skérsojuma vietas jau Sobrid atbilst pusdabisku un regulétu fidensteu biotopu statusam,
un, lai tie netiktu negativi ietekméti, svarigakais ir saglabat eso$o hidrologisko rezimu,
ko nodroSina eso$as caurtekas. Citus apdraud€jumus vai ietekmes uz tdenstedu
biotopiem Eksperte autocela A10 parbiives un papla$inasanas gadijuma nesaskata. No
Zinojuma izriet, ka katra vieta, kur Sobrid izbiivétas caurtekas, tas paredzéts saglabat,
projektgjot to izbiives parametrus atbilstosi akceptétajam autocela A10 parbiives
variantam. Ar nosacijumu, ka caurtekas tiek projektétas, aprékina ietverot ari Ekspertes
noradijumu izpildi (eso$a hidrologiska reZima un caurpliides nodro$inasana) — negativas
ietekmes uz biotopiem, to kvalitati un struktiru nav sagaidamas. Ekspertes vértéjuma ari
autocela A10 tuvakaja apkartné eso$o aizsargajamo meZa biotopu gadijuma autocela
Al0 parbuvei varétu bt tikai netieSa ietekme, ja biotopu teritorija izmainitos
hidrologiskais rezims, kas arT ir butiskakais ietekmes aspekts, kuram ar pienacigu riipibu
un ietekmes mazinaSanas pasakumiem tiek paredzéta (un ir japaredz) parvaldiba.
Zinojuma noradits, ka visos tidenste¢u $kérsojumos ir nepiecieSams parbaudit pastavoso
tiltu ailu un caurteku biivniecibas dzilumu un caurlaidibu, un vietas, kur tas ir
nepietiekoss, blivprojekta veicami hidrologiskie aprékini, lai nodro$inatu risinajumus,
kas samazina gruntsiidens limena cel$anas iespgjas teritorijas nepietickamas drenaZas
del.

6.4.8.10.Ka vel viena no netieSajam ietekmém ir apstaklis, ka ap autocelu (uz katru pusi no

autocela ass) ir nosakama nodalijuma josla, kas ir plataka par pasa autocela fiziskajiem
apmériem. Autoce]am ar normalprofilu NP14A nodalijuma joslas minimalais platums ir
15,5m uz katru pusi, bet autocelam ar normalprofilu NP21 — 50m. Veicot aprékinu par
1pasi aizsargajamiem biotopiem, kuru teritorijas aptvers autocela A10 nodalijuma josla,
secinats, ka 1.Alternativas gadijuma tie biitu ~ 1,1 ha un tikai autocela A10 Z pusg,
savukart 2.Alternativas gadijuma tie buitu ~0,2 ha D un ~ 2,9 ha autocela A10 Z puse.
Minéta teritorija Zinojuma pamatoti vért€ta ka tada, kas atrodas iespgjamas netiesas
ietekmes zona, vienlaikus konstatéts ari tas, ka normativie akti autocelu uzturé$anas
joma neparedz nosacijumu, ka autocela nodalijuma josla biitu noteikti turama briva no
kokiem un krimiem, koku cir§ana autocela A10 nodalijuma josla KNP teritorija ne
visur tiek veikta ari Sobrid. Likuma ,.Par autoceliem” 22. pants paredz, ka, lai
nodro$inatu autocela lietoSanu un aizsardzibu, autocela Ipasniekam ir tiesibas aizvakt
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augoSus un gaztus kokus vai kriimus, kas apdraud satiksmes dro$ibu vai traucé autocela
uzturéSanu, tomér $adu pasakumu veikSana nav pienakums un koku cirSana, ja tie
apdraud satiksmes droSibu, var tikt veikta arT ne visa nodalijuma joslas platuma. Birojs
nem véra, ka, nosakot KNP ka Natura 2000 teritoriju, ir respektétas dazadas dabas un
saimnieciskas intereses, izdalot atSkirigiem KNP aizsardzibas mérkiem atbilstoSas
teritorijas (zonas). Autocel$ A10 jau vésturiski Skel KNP teritoriju un ta ietekmes zona
dabas daudzveidiba nav tik izteikta, tad€] autocelu A10 ieskaujosa teritorija KNP Dabas
aizsardzibas plana definéta ka ,,celu ainavu veidoSanas teritorijas”, kuras cilvéks
ietekmé dabu ar troksni, piesarnojumu, bistamibu. Izsverot, kadu aizsardzibas reZimu
biitu pieméroti noteikt josla gar autocelu A10, secinats, ka meérkis ir ,,izveidot
daudzveidigu un satiksmes droSibu uzlabojosu ainavu”. Lai $adu mérki Istenotu un
nodro§inatu arl satiksmes infrastruktiiras attisttbou - KNP Noteikumi paredz, ka
infrastruktiiras objektu iertkoSanai un uzturéSanai ar DAP atlauju pielaujama koku
cirSana ari Ipadi aizsargajamos biotopos!?, 30. punkts paredz iznémumu, ka ar DAP
atlauju pielaujams veikt darbibas, kuru rezultata tiek mainita meza, kriimaja vai
lauksaimnieciba izmantojamas zemes lietoSanas kategorija, savukart 19.2.4. punkts
paredz izne@mumu, ka ar DAP atlauju var tikt at]lauta meza, kriimaja vai lauksaimnieciba
izmantojamas zemes lietoSanas kategorijas maina dabas lieguma zona, ja tas
nepiecieSams ,cefu (ari sliezu celu), inZenierkomunikaciju un citu inZenierbivju
restauracijai un rekonstrukcijai, ja tiek mainits trases platums vai novietojums”.
Tadgjadi - dazado intereSu lidzsvarojumu, - nemot veéra ari Natura 2000 teritorijas
aizsardzibas mérkus, kas piemérojami katrai konkr€tai zonai, ir jau izdarijis KNP
noteikumu izdevéjs, ka arf tie precizéti un noteikti KNP Dabas aizsardzibas plana. Tadg]
Birojs ar atzinumu nenonak pie secinajuma, ka vispargji nebiitu pieJaujama koku cirana
nodalfjuma joslas dala, kura konstatéti ipaSi aizsargajamie biotopi, jo ST jautajuma
izlem$ana katra konkréta gadijuma ir DAP kompetencé. Vienlaikus Biroja ieskata ir
pamatoti un samérigi uzskatit, ka ari Paredz&tas darbibas gadijuma biitu cik iespgjams
tada apmeéra, cik tie rada apdraud€jumu satiksmes droSibai un trauc€ autocela
uzturé€$anai, izvairoties no ietekmes uz 1pasi aizsargajamiem biotopiem.

6.4.8.11.KNP teritorija uz D no autocela A10 (orient€joSi posma starp 46. km un 48. km) ir
izveidoti divi mikroliegumi — ipasi aizsargdjama biotopa (ML kods 1715), un 1pasi
aizsargdjamas putnu sugas aizsardzibai (ML kods 1625). Mikroliegums mitra/parmitra
biotopa aizsardzibai atrodas ~30m attadluma no autocela A10 un atbilsto$i Zinojuma
ietvertajam veért€§jumam - ParedzEtas darbibas tieSu un netieSu ietekmi iesp&ams
novérst, saglabajot Iidz§in€jo hidrologisko rezimu. Bitiskaka ietekme sagaidama
2.Alternativas gadijuma, jo autocela komplekss ar taja esoSajam buveém (ieskaitot
gravjus) mikroliegumam atradisies tuvak, tomér Zinojuma secinats, ka ar planotajiem
ietekmes mazinaSanas pasakumiem negativas ietekmes uz aizsargajamiem biotopiem
autocela A10 tuvuma nebiis. Lai arT Zinojums ietver §adu secindjumu, lerosinatajai
jarékinas, ka mikrolieguma teritorijai ir papildus aizsardzibas statuss, tad€] ietekmju
parvaldibai jabut ar lokali centrétai. Nemainigu hidrologisko apstak]u nodro$ina$anai
posma, kas virzas gar mikroliegumu, papildus piesardzibas nolikos var bt
nepiecieSami arT citi stabiliz€Sanas pasakumi, ja uz to noradis aprékinu rezultati. Precizi
aprékini veicami biivniecibas projekta, pamatojot piemeérotako risinajumu izvéli.
Savukart mikroliegums putna aizsardzibai tuvakaja punkta atrodas ~540m attaluma uz
D no autocel]a A10. Teritorijas autoce]a A10 tuvuma jau Sobrid ir pak]autas pastavigai

-----

kura turpina$anas ir nemta véra), nosakot KNP aizsardzibas mérkus Dabas aizsardzibas

12 Ministru kabineta 2016. gada 6. septembra noteikumu Nr. 601 ,,Kemeru nacionala parka individualie aizsardztbas
un izmantoSanas noteikumi” 7.4.3.punkts.
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plana. Salidzindjuma ar esoSo situaciju — izmainas, ko var radit Paredzéta darbiba,
izpaudisies ka trokspa avota pietuvo$anas mikroliegumam par ~ 10 m. Zinojuma 3adas
izmainas pret ~540m attaluma eso$o mikroliegumu vértétas ka nebiitiskas.

6.4.8.12.Autocela A10 ietekme uz putnu sugam KNP teritorija padzilinati vértéta autocela A10
parbiives Pirma posma IVN ietvaros, tostarp veicot lauku p&tijumus, lai parbauditu
izdarTtos secindjumus par ietekmes zonas platumu (vértéts, ka mainas sastopamo sugu
daudzveidiba, atkariba no attaluma Iidz autocelam). Novért€jumam pieaicinatais
eksperts (sertifikacijas joma putni) atzina, ka gan eso$ajam autocelam A10 ar
prognoz€jamo satiksmes intensitati ir, gan parbiivétajam autocelam A10 biis un
turpinasies netieSa nelabvéliga ietekme uz ipasi aizsargajamo putnu populacijam KNP
teritorija, kas jau Sobrid izpauZzas ka ietekme uz ligzdojoSo putnu izvietojumu un skaitu
autoce]a tuvuma. Kopuma tika secinats, ka teritorijas gar autoce]u A10 ir ar ievérojamu
antropogéno slodzi, - ietekmi rada satiksme un paaugstinats troksnis, ka ari biotopu
fragmentacija un sadursme ar transportlidzekliem. Novértéts, ka ietekmes intensitate
varie (atkariba no putnu sugas), tomér aptuvenais ietekmes joslas platums, kura
teritorijas nav piemérotas putnu sugu aizsardzibai, ir 1km uz katru pusi no autocela A10.
Minéto vert€jumu eksperts apstiprindja ar skaitlisku ligzdojo§o putnu populacijas
salidzinajumu (tika salidzinati pieejamie dati par ligzdojoSiem pariem josla 0-1km no
autocela un josla 1-2km no autocela), ka ari ar lauku pétfjuma novéroto. Veicot
novertgjumu, eksperts arf secindja, ka KNP teritorija uz D no autocela, kur ir esoSa
elektrolinijas trase, ligzdojoSo putnu populacijas palielinas tikai zona aiz elektrolinijas
trases, bet josla starp autocelu un elektroliniju ir parak $aura un sp&cigiem trauc&jumiem
paklauta, tadel nevar kliit nozimiga ligzdojoSiem putniem. Ievérojot minéto, autocela
A10 Pirma posma IVN ietvaros eksperts paplasinasanu vértgja ka pielaujamu, iesakot to
KNP teritorija veikt D virziena. Vienlaikus ieteikts izmantot cela klatnei segumu, kas
rada mazaku troksni vai ierikot skanas barjeras gar ceju (saistiba ar barjeram gan tika
konstatéts, ka tas raditu arT barjeras efektu migracijai).

6.4.8.13.Viena no KNP teritorija aizsargdjamam dabas vértibam ir siksparni, tomér ietekmju
jautdjumus $aja konteksta Zinojuma autori ir apliikojusi bez tam nepiecie$amas riipibas,
lai gan autocela A10 ietekme uz siksparnu sugam KNP teritorija padzilinati vertéta
autocela A10 parblives Pirma posma IVN ietvaros, tostarp veicot lauku p&tfjumus, lai
parbauditu izdarTtos secinajumus par siksparpu koncentracijas vietam un parlidojumu
trasem. Saja novértéjuma izdaritos secinajumus liela méra varétu pemt vera arl
Paredzetas darbibas novért€jumam, tomér Zinojums tos neapliiko pat tik daudz, lai
pamatotu — balstoties uz kadiem argumentiem tiek izdariti secindjumi par sagaidamo
ietekmi uz Natura 2000 teritorijas vértibam. Izsverot, vai ir iespéjams pabeigt ietekmju
noveért€jumu un izdot atzinumu, Birojs pats novérté tam pieejamo informaciju.

6.4.8.14.Novertgjot siksparnu koncentrésanas vietas KNP teritorija — 2009.- 2011.gada tika
konstatéts, ka lielakas koncentracijas vietas (un attiecigi — arf parlidojumu zonas) ir
posmos, kur autocela tuvuma (vai abas ta pus€s) ir siksparnu baro$anas vietas, un tadas
ir vairak izplatitas posma lidz Kemeriem. Savukart no teritorijam, kas atrodas
Paredzeétas darbibas izpetes posma (vai ta tuvuma), par vérda pemamu siksparpu
koncentracijas vietu atzita Liela Kemeru tirela Z dala. Vienlaikus Birojs secina, ka KNP
Dabas aizsardzibas plana arT VerSupite ir atzita ka siksparpiem nozimigs parvietosanas
cels. Attieciba uz KNP teritoriju kopuma — no autocela A10 parbiives Pirma posma IVN
izriet arT vispargjs secinajums, ka — neatkarigi no identificétajam (lokali nozimigakajam)
siksparnu koncentracijas vietam, - abas autocela A10 pusés KNP teritorija ir kopuma
izplatiti biotopi, kas var but siksparpiem piemérotas dzivotnes, tadé] starp biotopiem
notiek siksparpu parlidojumi un tie Skérso A10 dazadas vietas. Attiecigi novértgjuma
pieaicinatais eksperts (sertifikacijas joma: ziditaji - siksparni) secinaja, ka autocela A10
trases paplaSinaSana ir kopuma siksparpiem nevélama, jo var novest pie sadursmju riska
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pieauguma (novertéts, ka siksparpiem bistami ir autoceli, sakot no tris braukSanas
joslam). Attiecigi - 2.Alternativas realizacija neparprotami radis lielaku ietekmi. Lai
mazinatu autoce]a A10 paplasinaSanas ietekmi uz vidi, autocela A10 parbiives Pirma
posma IVN ietvaros tika izstradata virkne risindjumu, tostarp tadi, kas konkréti pielagoti
katrai lokali butiskakai vietai. Sadu novértgjumu un risindjumus Paredzétajai darbibai
Zinojums nesatur. Salidzinot Birojam pieejamo informaciju ar A10 parbuves Pirma
posma IVN rezultatiem, Birojs var izdarit secindjumus par nosacijumu, kas biitu
izvirzams tikai posmos, kur autoce]u A10 $kérso VérSupite. Saja teritorija jasaglaba
iespgjami augsta vegetacija (pieméram, koku puduri) autocela A10 nodalijuma josla,
kas Jautu siksparpiem $kérsot autoce]u vegetacijas augstuma un samazinatu sadursmju
risku. Sajos posmos autocela izgaismoSanai ari biitu jauzstada lampas ar mazakas
intensitates gaismu vai jaizmanto fokusgtas lampas, jo tas mazak pievilina siksparnus un
samazina sadursmju risku, ka arT saglabajami $k&rsojumi par VeérSupiti tilta risinajuma
(neparbiivéjot tos par caurtekam). Tomer, lai noteiktu, vai nepiecieSami risinajumi arl
citos Paredzetas darbibas posmos, triikst pamatota novertgjuma.

6.4.8.15.Ar1 Zinojuma iekJautaja veért€juma par Paredz&tas darbibas ietekmi uz dzivnieku
migraciju Birojs vél arvien saskata triikumus. Saistiba ar ietekmi uz migraciju, kam ir
nozime KNP viengabalainibai un integritatei, konstat€jams sekojo3ais:

6.4.8.15.1. Ietekme uz dzivnieku migraciju un KNP teritorijas integritati jeb viengabalainibu
tika vértéta jau autoce]a A10 parbiives Pirma posma IVN ietvaros, vertgjot un
paredzot $kérsojumu risindjumus gan mazajiem ziditajiem, rapuliem un abiniekiem,
gan lielajiem ziditajiem. Secinams, ka Zinojuma liela méra iestradati secindjumi un
risindjumi, kas izriet no autocela A10 parbiives Pirma posma IVN, bet jauni
pétjumi vai novert€jums nav veikts.

6.4.8.15.2. Zinojuma noveértéts, ka autocel§ A10 ar pakapeniski pieaugoSu satiksmes intensitati
ir jau esoss barjeras objekts KNP teritorija un jaunus ietekmes veidus Paredzéta
darbiba uz KNP dabas vértibam un integritati neradis. Secinats, ka 1.Alternativas
realizacija pati par sevi neklis par prieks$noteikumu barjeras efekta palielinajumam,
jo (salidzinajuma ar eso$o situaciju) A10 fiziskie parametri mainisies nebiitiski. Ja
autocel$ atturés dzivniekus no cela klatnes $kérsoSanas, tas nebils autocela platums,
bet satiksmes intensitate (pieaug neatkarigi no Paredzétas darbibas realizacijas).
Nozimigaku ietekmi raditu 2.Alternativa, jo ta paredz cela klatnes paplasinaSanu
Iidz 21m. Biroja ieskata biitisks $aja apstakli ir ne tikai pats autocela platums, bet
ari tas, ka satiksme organiz&jama Cetras joslas, brauktuves atdalot ar cela biives
standartiem atbilstodu atdalo$o joslu (ietver ari nelielu barjeru, lai samazinatu
frontalas sadursmes riskus). Sada veida autoce]$ rada lielaku barjeru $kérso3anai.

6.4.8.15.3. Vertgjot, vai 2.Alternativas realizacija varétu kavet sugu migraciju, partraukt
migracijas iesp&jas saglabasies, jo nav paredzéts veikt autocela Al0 vai ta
brauk3anas joslu ieZogo$anu. Vienlaikus atzits, ka ietekme izpaudisies ka lielaka
mazo dzivnieku (mazo ziditaju un abinieku) bojaeja un palielinats sadursmju ar
lielajiem ziditdjiem (pieméram, alpiem, stirnam, meza cikam u.c.) risks.

6.4.8.15.4. Autocela A10 Pirma posma IVN ietvaros novertéts, ka izteikta rapulu un abinieku
migracija novérojama vietas, kur ir to lielaka koncentracija, galvenokart, ja autocela
A10 tuvuma ir Gdenskratuves. Vert€jot autocela A10 paplaSinaSanas uz divu
brauktuvju vai etru brauktuvju autocelu, tika secinats, ka ietekmes mazinaSanai
posmos, kas atrodas iepretim eso$ajam tidenstilpém ($adas teritorijas nav Paredzetas
darbibas posma), autocelam nepiecieSams veidot norobezojoSas apmales, bet citas
vietas autocela A10 konstrukcija nepiecieSams paredzet caurtekai I1dzigu
risindgjumu, kas Jautu gan abiniekiem, gan citiem mazajiem dzivniekiem Sk&rsot
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6.4.8.15.5.

6.4.8.15.6.

barjeru. Izdodot 2011. gada 13. maija atzinumu Nr.6 par autoce]a A10 parbiives
Pirma posma IVN zinojumu, Birojs, citu starpa balstoties uz ekspertu
noveértejumiem un DAP ieteikumiem, taja ietvéra nosacfjumu, ka KNP teritoriju
Skérsojosaja posma, esoso (parbuivéjamo) caurteku konstrukcija japaredz tada, ka ta
piem@rota arT mazo ziditaju, rapuju un abinieku migracijai, bet papildus japaredz
Sadas caurteku konstrukcijas arT jaunas vietas, to izvietojumu un konstrukcijas
piemérotibu izvirzitajam mérkim saskapojot ar DAP. Biroja ieskata ir pilniba
noteikta autocela Al0 parblives Pirma posma realizacijai, jo apstakli un
aizsardzibas mérki teritorijai ir lidzvertigi. No Zinojuma izriet, ka §adu risinajumu
mazo ziditaju un abinieku migracijai ir paredzéts nodro$inat, un Zinojums ietver
apnemsSanos precizas Skérsojumu vietas biivprojekta izstrades stadija saskanot ar
DAP.

Attieciba uz lielo dzivnieku migraciju Zinojuma (un ari autocela A10 parbiives
Pirma posma IVN) secinats, ka autocela noZogo$ana nav piemérots risinajums, jo
tas tikai palielinatu barjeras efektu un apdraudétu satiksmes drosibu. Ari divu
Iimepu dzivnieku pareja no ietekmes viedokla (Biroja ieskatad) nav piemérots
risin@jums (3ads secindjums izdarits jau autocela A10 parbiives Pirma posma IVN
ietvaros), jo KNP teritorija autocelu A10 ieskauj no abam pusém, tadé] no biivdarbu
veikSanas ar tieSu ietekmi uz KNP teritoriju (japem véra arT hidrogeologiskie
apstak]i) nebiitu iesp&jams izvairities. Sis ir viens no bitiskiem iemesliem, kadel
KNP posma tiek saglabatas visas eso$as viena limepa nobrauktuves — jo divu
Iimenu infrastruktiiras objektiem nepiecie$ama lielaka platiba, palielinas tie3as
ietekmes uz KNP teritoriju risks. Tadg] arf autocela A10 Pirma posma IVN ietvaros
tika secinats, ka meza dzivnieku migracija nodro§inama zemes limeni. Ka
piemérots risindjums, balstoties uz ekspertu novért€jumiem, tika noteikta
apgaismotu informacijas zimju uzstadi$ana identificétajas vietas, kur ir izteiktaka
dzivnieku migracija (noteikta, balstoties uz sadursmju statistiku). Biroja 2011. gada
atzinuma Nr.6 tika noteikts, ka bridindgjuma zimes aprikojamas ar kustibas
sensoriem, lai laikus bridinatu autovaditajus par dzivnieku tuvo$anos autoce]am.
Vienlaikus attieciba uz autocela A10 paplasinasanu uz &etru brauktuvju celu, tika
konstatéts, ka KNP teritorija autoce]a platumu nepiecie$ams péc iespgjas samazinat
(buvprojekta jaizverteé iesp&ja saSaurinat brauktuves sadalosas joslas un nomalu
platumu), tapat konstatéts, ka $aja posma samazinams atlautais braukSanas atrums.

Salidzinot autocela A10 parbiives Pirma posma IVN un Paredzétas darbibas IVN
(kas arT izsver divu brauktuvju jeb Cetru joslu risindgjumu ka 2.Alternativu) —
Zinojuma Iidzveértigi ir identificEtas vietas, kur automa$inu sadursmju ar
dzivniekiem statistika 1idz $im bijusi lielaka. Tomér konkrétus risindjumus lielo
dzivnieku migracijai (vai pamatojumu to nepiecie$amibai) Zinojums neparedz.
Zinojuma nav arl padzilinata vért§juma ietekmei uz dzivnieku migraciju (KNP
integritati), ja Cetru joslu risinajuma tiktu paplasinats autoce]§ A10 gan KNP posma
lidz 45,1. km, gan posma no 45,1. km Iidz 52,8. km (Paredz&ta darbiba). Tiesi par
minéto jautdjumu vislielakas bazas izteic DAP (2013. gada 13. septembra véstule
Nr.4.9/53/2013-N-E, uz kuru DAP atsaucas ari vélakajas atsauksmés par Zinojumu,
tostarp 2017. gada 12. oktobra vestulé Nr.4.9/52/2017-N-E), jo gadijuma, ja
paplainaSana uz Cetru joslu celu tiek veikta abos KNP teritoriju 3kérsojo3ajos
posmos — katra posma ietekmi vairs nevar uzliikot tikai ka nelielas un lokalas
izmainas, jo janem véra abu parbiives posmu summara ietekme uz KNP teritoriju ka
veselumu. Sads secindjums faktiski izdarits par migraciju kopuma, ne tikai lielo
zid1taju migraciju. Uz min&to Zinojuma Izstradataja 2017. gada 5. decembra véstulé
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Nr.17/12-17 sniedz atbildi, ka $ada novert€juma veik3Sanai trikst informacijas — nav
pieejamu monitoringa datu par dzivnieku migraciju KNP teritorija.

6.4.8.16.Attieciba uz autocela A10 radtto troksni un gaisa piesarpojumu secinams, ka ietekme un
tas iesp&jama palielinasanas KNP konteksta (iznemot biivdarbu ietekmes) nav atkariga
no Paredzétas darbibas realizacijas. letekmes rada autotransports un $adu ietekmju
neizb&gamiba ir nemta véra, nosakot KNP teritorijai aizsardzibas rezimus. Ar1 KNP
Dabas aizsardzibas plana atzits, ka ap autocelu un dzelzcelu ir pastiprinats troksna fons,
vienlaikus atzits, ka satiksmes objektiem ir arT priekSrocibas, jo A10 nodroSina
apmekl€tajiem labas iesp&jas nok|ut KNP teritorija (teritorijas aizsardzibas izglitojoSais
meérkis).

6.4.8.17.Jautajumi, kas saistiti ar Paredz€tas darbibas iesp&jamu ietekmi uz sulfidus saturoSo
pazemes idenu atradni ,,Kemeri (Jaunkemeri)” un tas se€ridenu veidoSanas zonu,
apliikoti 81 Biroja atzinuma 6.4.3.nodala.

6.4.8.18.Apkopojot veikto novert€jumu, Birojs atzist, ka lielaka dala sakotn€jo trikumu ietekmes
uz KNP joma ar Zinojumu ir novérsti, - citi da]gji, citi pilniba, tomér veida, kas
(Birojam izmantojot arT autoce]a A10 parbiives Pirma posma IVN rezultatus) lauj izdarit
pamatotus secindgjumus. Tomér jautdjuma, kas skar siksparpu aizsardzibu un dzivnieku
migraciju, 2.Alternativas ietekmju prognoze un pamatojums ietekmes mazinaSanas
pasakumu nepiecieSamibai/piemérotibai nav izsmeloSs. Tas liela méra saistits arT ar
pieejamo datu un pétijumu par dzivnieku migracijas koridoriem KNP teritorija trikumu,
vienlaikus arT Zinojuma izstrades ietvaros lerosinataja nemaz nav centusies neskaidros
jautdgjumus noskaidrot, nav veikusi papildus izp&ti (salidzinajuma, pieméram, ar
autocela A10 parbiives Pirma posma IVN, kad Ierosinataja organiz€ja gan lauku
pétijumus siksparnu izplatibas un migracijas celu izp&tei, gan abinieku izplatibas un
migracijas celu izpétei, arT citus petijumus). Izstradataja no vienas puses pati atzist, ka
objektivu secindjumu par ietekmi uz Natura 2000 teritorijas integritati (migracijas
konteksta) izdariSanai 2.Alternativas gadijuma biitu nepiecieSams ieglit vairak
informacijas, 2014. gada 20. janvara un 12. septembra véstuleés ari atzistot, ka
nepiecieSams detalizétaks ietekmes uz Natura 2000 teritoriju noveért€jums. No otras
puses Izstradatajas viedoklis ir, ka nebtitu samérigi to uzdot veikt Sobrid (vai nodroSinat
to ka atkartotu IVN), bet ka $adu papildus novért€§jumu lerosinatdja varétu veikt (un
trikstoSo informaciju iegtit) blivprojektéSanas stadija. Vairaku aspektu griezuma tik
tieSam ietekmju noveért€§jumu var biit nepiecieSams aktualiz&t biivprojekta izstrades
stadija, nemot véra aktualo situaciju laika, kad Paredzétas darbibas realizacija tiks
uzsakta. Tomér Natura 2000 konteksta $adu pieeju Birojs nevar atzit par atbalstamu, jo,
lai Natura 2000 teritorija darbibu kopuma atlautu, - ir pirms tam japarliecinas, ka 31
ietekme nebiis negativa. Tade] tiesi IVN uzdevums ir noskaidrot - ka Paredzéta darbiba
var ietekm&t Natura 2000 teritoriju un vai ta var biit akcept€jama. Par nepielaujamu
ietekmi uz Natura 2000 teritoriju ir uzskatama ari tada ietekme, kas negativi ietekmé tas
integritati jeb viengabalainibu, un, lai ar uz lielako dalu neskaidro jautdjumu
parstradatais un papildinatais Zinojums sniedz atbildes vai Birojs nepiecieSamas atbildes
ir vargjis noskaidrot, veicot savu izsverumu, iepriek§ minétie jautajumi nav noverteti
veida, kas lautu kliedet Saubas par 2.Alternativas ietekmi, savukart 1. Alternativas
ietekme uz KNP teritoriju bils ievérojami mazaka. Nemot véra minéto, pamatots ir DAP
aizradijums un no ta izrietoSais ieteikums KNP teritorija parbiivét autocelu A10 ar
normalprofilu NP14A. Biroja ieskata ir maz ticams, ka apliikotaja perioda Zinojuma
ietvertas satiksmes prognozes piepildisies, .un vismaz parskatamam periodam
pamatojums péc Getru brauktuvju cela neizriet no nepiecie$amibas. Sada perioda, ja
nepiecieSams, blitu arl pietieckams laiks, lai ieglitu papildus informaciju, lai atkartoti
atgrieztos pie jautdgjuma par Cetru brauktuvju celu un $ada risinajuma noveértésanas. Ta
ka no Zinojuma izriet, ka prognozgéto satiksmes intensitati sp&j nodro$inat gan autocel$
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ar normalprofilu NP14A, gan NP21, - ir samérigi uzskatit, ka KNP teritorija Sobrid
Istenojama ta alternativa, kas rada mazaku ietekmi un par kuras ietekmi ir pietiekama
informacija. Sadu viedokli lieta ir izteikusi arT DAP un Birojs tam pievienojas.

6.4.8.19.NosacTjumi Paredzétas darbibas realizacijai tiek izvirziti tadejadi, lai tie, kur
nepiecieSams, ir salagoti un lidzvértigi nosacijumiem, kas izvirziti autocela A10
parbiives Pirma posma realizacijai. Ievérojot minéto, Birojs saskapa ar
Novértejuma likuma 20. panta desmito dalu noteic §adus nosacijumus, ar kadiem
Paredzéta darbiba iespéjama vai nav pielaujama:

a)

b)

d)

Ir pielaujama vienigi tadu Paredzétas darbibas risinajumu realizacija, par
kuriem ir pietickama informacija, ka tie atseviSki un summari ar citam
darbibam negativi neietekmés Eiropas nozimes ipasSi aizsargajamas dabas
teritorijas (Natura 2000) ekologiskas funkcijas un integritati, tadel Sobrid par
piemérotako risinajumu KNP teritoriju SkeérsojoSaja posma uzskatama
1.Alternativa.

Lai mazinatu Paredzetas darbibas ietekmi uz ipaSi aizsargajamiem biotopiem
KNP teritorija, autocela A10 posma, kur KNP teritorija autocelu ieskauj no
abam pusém, autocela A10 paplaSinaSana veicama uz dienvidu pusi.

Ierosinatajai ir janodroSina Zinojuma paredzétie vai izpildes un efektivitates
zina Iidzvertigi Paredzetas darbibas risinajumi Paredzétas darbibas ietekmes
uz Natura 2000 teritorijam novérSanai un mazinasanai. Taja skaita Paredzetas
darbibas realizacija un ar to saistita autocel]a klatnes paplasinaSana un gravju
iertkoSana nedrikst izsaukt hidrologiska reZima un vegetacijas izmainas
Natura 2000 teritorijas aizsargajamos biotopos. Posmos, kur autocel§ A10
virzas gar biotopa aizsardzibai veidotu mikroliegumu (ML kods 1715),
nemainigu hidrologisko apstaklu nodro$inasanai var biit nepiecieSami ari
papildus piesardzibas pasakumi. Piemérotakie risinajumi katrai konkrétai
vietai nosakami buvprojekta.

Vietas, kur Sobrid zem autocela izbuivétas caurtekas, janodro$ina to parbive
veida, kas IpaSi aizsargajamos biotopos saglaba eso$a hidrologiska reiima
nemainigumu. AtbilstoSi Zinojuma paredzétajam - biivprojekta jaietver
hidrologiskie aprekini, kas katra konkrétaja vieta pamato -caurteku
buvniecibas dziluma, Skérsgriezuma u.c. parametru atbilstibu izvirzitajam
nosacijumam.

KNP teritoriju SkérsojoSaja posma esoSo (parbiavejamo) caurteku
konstrukcija japaredz tada, ka ta piemérota arl mazo ziditaju, rapulu un
abinieku migracijai, bet papildus japaredz $adas mazo ziditaju, rapulu un
abinieku parejas arl jaunas vietas (it IpaSi posmos, kur mitri un purvaini
biotopi ir abas cela pusés). Pareju konstrukcija (galvenokart ieguldiSanas
dzilums) projektéjama, respektéjot prasibu, ka Paredzéta darbiba nedrikst
izsaukt hidrologiska reZima un vegetacijas izmainas Natura 2000 teritorijas
aizsargajamos biotopos. To izvietojums un piemérotiba izvirzitajam mérkim
buvprojekta izstrades stadija saskanojama ar DAP.

Lidzvertigi ka autocela A10 Parbiives Pirma posma realizacija, arl Paredzétas
darbibas 1stenoSanas gadijuma KNP teritoriju Skérsojosa autocela A10 posma
uzstadamas apgaismotas informacijas zimes, kas bridina par iespé&jamu
sadursmi ar dzivniekiem, un, ja nepiecieSams, samazinams atlautais
braukSanas atrums. Konkrétas uzstadiSanas vietas nosakamas biuivprojekta,
tas saskanojot ar DAP.
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g) Posmos, kur autocels A10 Skérso Versupiti, jasaglaba Skérsojuma veids (tilts)
un iespéjami augstas vegetacijas puduri autocela A10 nodalijuma josla, kas
lautu siksparpiem Skérsot autocelu vegetacijas augstuma un samazinatu
sadursmju risku. gajos posmos autocela A10 izgaismoSanai jauzstada lampas
ar mazakas intensitates gaismu vai jaizmanto fokusétas lampas, jo tas mazak
pievilina siksparnus un samazina sadursmju risku.

h) Ja autocela A10 nodalijuma josla KNP teritorija tiek veikta koku cirSana, ta
veicama tikai tada apmeéra, cik koki apdraud satiksmes droSibu vai trauce
autocela uzturéSanu. Ja Sada teritorija ir 1paSi aizsargajamie biotopi, vai ta
atrodas KNP dabas lieguma zona, koku cirS§ana nav pielaujama bez DAP
atlaujas.

6.4.9. Alternativu izvértéjuma kopsavilkums

6.4.9.1.Rezumgjot Zinojuma un $aja Biroja atzinuma citas nodalas jau novértéto, secinams, ka,
palielinoties satiksmes intensitatei, Paredz&ta darbiba p&c bitibas ir nepiecieSama un ta
palidz&tu risinat vairdkas ar pieaugoSo satiksmes intensitati saistitas problémas,
vienlaikus ir actmredzami, ka 2.Alternativas gadijuma teju visu ietekmes aspektu
griezuma ietekme sagaidama lielaka vai butiski lielaka. Tomér, ja vispar netiktu Tstenota
autocela A10 parbiive, ar laiku situacija (pastavosas vides problémas) pasliktinatos.
Troksnis, gaisu piesarnojoso vielu emisijas, sadursmes ar dzivniekiem, negadijumi uz
autoceliem u.c. ietekmes aspekti pastav jau Sobrid un turpinasies, bet, ja nerisinati — tie
var samilzt vél nozimigaki. Ja autoce]a platums un segums neatbilst satiksmes
intensitatei, transporta pliisma kliist 1€naka, veidojas sastrégumi, bet tas padara satiksmi
mazak droSu, pieaug nedroSu manevru skaits, negadijumu risks, palielinas emisijas. Tadg]
nulles alternativa (nedarit neko) nebiitu uzskatdma par pareizu pieeju un, ja gala [émuma
pienémejiem jaizSkiras — akceptét Paredz&to darbibu vai n€, - Biroja viedoklis ir, ka ta ir
nepiecieSama.

.....

6.4.9.2.Tomér Biroja ieskata katrai pasvaldibai blitu samérigi un lidzsvaroti jaizskiras, kada
platuma un normalprofila autocel§ tas administrativas teritorijas robezas tieSam
nepiecieSams, jo parmérigas ietekmes (arT uz ipaSumiem), ja no tam lidzvertigi efektiva
veida var izvairities, nav nepiecieSamas. Tapat janem véra, vai attieciba uz kadu no
posmiem nav konstatétu ierobezojoSu vai limit€josu faktoru (skat. $T Biroja atzinuma
iepriek3€jas nodalas ietvertos secindjumus un nosacijumus). Biroja ieskata ir maz ticams,
ka Zinojuma apliikotaja perioda sakotn&jas satiksmes prognozes piepildisies. Lai ari
Zinojuma ietverts viedoklis, ka autocela A10 parbiive par divu brauktuvju celu ar éetram
joslam (NP21) var€tu biit piemé&rotakais risinajums, tas tomér drizak skaidrojams ar to, ka
Zinojuma izstrade tika uzsakta salidzinoSi sen, bet satiksmes intensitates pieauguma
prognozes nav apstiprinajusas (intensitates pieaugums ir 1€naks ka prognozéts). Ka izriet
no VAS “Latvijas Valsts celi” apkopotajiem statistikas datiem — autosatiksmes intensitate
Paredzetas darbibas sakuma posma (Iidz autoce]lam P98) p&d€jos piecus gadus ir tikai
~6500 — 7500 transportlidzek]u diennakti, lai gan Zipojuma prognozeéts, ka jau
2020. gada ta sasniedz 11 500. Savukart talakajos posmos atSkiribas ir vél biitiskakas —
posma no autocela P98 lidz autocelam V1442 autosatiksmes intensitate péd€jos piecus
gadus ir tikai ~ 4500 — 4700 transportlidzek]u diennakti, lai gan Zinojuma prognozgts, ka
jau 2020. gada ta sasniegs ~ 10 000. Tad€l normalprofils NP14A autocela A10 satiksmes
uznemsSanai var€tu biitu piemérotakais risinajums. Ari Zinojuma 29. lpp. lerosinataja
skaidro cela klatnes normalprofila NP14A prieksrocibas — tam ir 1paSi paredz&tas platas
brauktuves nomales, kas véra nemami palielina autocela caurlaides sp&ju, un praks€ esot
jau pieradits, ka NP14A autoce]$ var uzpemt 15 000 transportlidzek]u (tas ir vairak pat
par 2035. gada prognozeéto maksimumu ~12 500 transportlidzekliem diend). Nemot véra
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Sos apsveérumus, Biroja ieskata biitu sameérigi un lietderigi izvéleties 1. Alternativu, kas
ietekmi teju visos ietekmes aspektos rada mazaku.

6.4.9.3.Alternativu konteksta gala lémuma pienémé&jam bis jaizskiras arT par labu pamata trases
parbuvei ar Pures apvedce]u (A risindjums) vai bez apvedcela (B risindjums). Biroja
ieskata Sis ir viens no biitiskiem jautajumiem, kas savas ricibas brivibas ietvaros biis
jaizsver akcepta lémuma piepémé&jam, npemot véra gan sabiedribas, gan pasvaldibas
viedokli (Novertg§juma likuma 22. panta otra dala). Ir savas pozitivas un negativas
ietekmes gan risindgjumam bez Piuires apvedcela, gan ar Piires apvedcelu, tomér janem
vera, ka Pires apvedcela gadijuma ietekmei tiks paklautas jaunas teritorijas (Iidz $im
nebijusas ietekmes). Ja esoSu autocelu aizsargjoslas akustiskais diskomforts ir eso$a un
sarezgiti parvaldama vides probléma, kam par pamatu ir arT vésturiskas planoSanas
kludas, - ar jaunu autocelu biivniecibu 30 problému un plano3anas kliidu nebiitu
pielaujams turpinat (skat. secinajumus $T Biroja atzinuma 6.4.4.nodala).

6.4.9.4.Piepemot akcepta lémumus, l€émumu pienémeéjiem japem véra ari Biroja 3.4.nodala
skaidroto, un savus apsvérumus par labu vienam vai otram risindgjumam japamato. Ja par
piepemamu risindgjumu kada posma tiek atzita gan cela klatnes paplaSindasana uz
normalprofilu NP14A, gan uz NP21 - tas attiecigi var tikt noradits akcepta lémuma,
tomér gadijuma, kad akceptéta tiek tikai viena no alternativam (tostarp gadijumos, kad
kadam no risindjumiem ir ierobeZojosi vai limitgjosi nosacijumi), akcepta lemums nevar
nozimeét, ka ar vienu alternativu tiek akceptéta arT otra.

Biroja atzinums ir kompetentas iestades viedoklis par Ierosinatajas nodro$inato Zinojumu,
taja noverteto ietekmi un vert€§juma trilkumiem. L€mumu par Paredzétas darbibas realizacijas
pielaujamibu piepem Novért&juma likuma 21. panta kartiba. Attieciga valsts institiicija,
padvaldiba vai cita likuma noteikta institicija, vispusigi izvért€é Zinojumu, pasvaldibu un
sabiedribas viedokli un, iev€rojot Biroja atzinumu par Zinojumu, normativajos aktos
noteiktaja kartiba pienem lémumu par Paredz&tas darbibas akceptésanu vai neakceptésanu. Ja
tieck piepemts 1émums par Paredz&tas darbibas pielaujamibu, Paredzgto darbibu iespgjams
Istenot tikai iev€rojot argjos normativajos aktos noteiktos, Zinojuma paredz&tos un ar 30
Biroja atzinumu izvirzitos nosacijumus, ar kadiem ta varétu biit istenojama.

Direktors A.LukS8évics

2018.gada 12. juinija
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