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Riga
Atzinums Nr. 5-04/16

par Rigas apvedcela A4 Baltezers — Saulkalne posma ~0,3 km Iidz ~18,9 km
parbives ietekmes uz vidi novértéjuma zinojumu

Derigs lidz 2021. gada 29. novembrim

Paredzetas darbibas ierosinatajs:

VAS “Latvijas Valsts celi”, registracijas Nr. 40003344207, adrese: Gogola iela 3, Riga,
LV — 1050, talr. 67028169 (turpmak — Ierosinataja).

Zinojuma izstradatajs:

SIA “Vides Eksperti”, registracijas Nr. 40003820612, adrese: Ganibu dambis 24D-25, Riga,
LV-1005, talr. 27507017 (turpmak — Izstradataja).

Zinojums iesniegts Vides parraudzibas valsts biroja (turpmak - Birojs):

2018. gada 17. augusta iesniegts ietekmes uz vidi novért€juma zinojums “Rigas apvedcela A4
Baltezers — Saulkalne posma ~0,3 km lidz ~18,9 km parbiives ietekmes uz vidi novertéjuma
zinojuma aktuala versija” (turpmak — Zinojums).

Atzinums izdots saskana ar likuma “Par ietekmes uz vidi novertgjumu” (turpmak -
Novértejuma likums) 20. panta pirmo dalu un taja noteikti nosacijumi saskana ar $a likuma
20. panta desmito dalu.

1. Paredzétas darbibas nosaukums:
Rigas apvedcela A4 Baltezers — Saulkalne posma ~0,3 km lidz ~18,9 km parbuve (turpmak —
Paredzéta darbiba).

2. Paredzetas darbibas iesp€jama norises vieta:

Paredzeto darbibu planots veikts Garkalnes, Ropazu, Stopinu un Salaspils novados. Paredzétas
darbibas vieta ietver esosa autocela A4 posmu no ~0,3 km 1idz ~18,9 km (turpmak - Darbibas vieta).

3. Iss paredzétas darbibas raksturojums:

3.1. Vispareja informacija par Paredzéto darbibu un Paredzétas darbibas ierosinataju:

3.1.1. Planota darbiba ir Rigas apvedcela A4 Baltezers — Saulkalne posma no ~ 0,3 km lidz
~18,9 km parbiive, proti, otras brauktuves izblive visa apvedcela garuma no autocelu A4



un A2 Riga - Sigulda - Igaunijas robeza (Veclaicene) eso$a divlimenu mezgla lidz autocelu
A4 un A6 Riga - Daugavpils - Kraslava — Baltkrievijas robeza (Paternieki) esoSajam
divlimenu mezglam, tos neparbiivgjot (turpmak $aja Biroja atzinuma attiecigais Rigas
apvedcela A4 Baltezers — Saulkalne posms tiek apziméts ka autocel§ A4). Parbiivéjama
posma garums ~18,6 km, parbiives zona ietilpst 13 biives (tilti, parvadi un tuneli, neskaitot
caurtekas).

. AtbilstoSi Zinojumam sakotngjie skicu projekta izstrades darbi autocela A4 parbiivei tika

uzsakti 2005. gada, kad tika izstradats “Autocela A4 Rigas apvedcels (Baltezers -
Saulkalne) uzlaboSanas un attistibas skic¢u projekts”. Uz skiCu projekta risindgjumu pamata
laika posma no 2006.-2007. gadam tika veikta ari autocela A4 ietekmes uz vidi
novert&juma (turpmak ari [IVN) procedira. IVN nosléguma Vides parraudzibas valsts birojs
(turpmak — Birojs) 2017. gada 12. marta izsniedza atzinumu par sagatavoto [IVN zinojumu.
Tomer ta ka Noveértéjuma likuma 20. panta vienpadsmitaja dala noteiktaja termina netika
sanemti skarto pa$valdibu akcepta lémumi par paredz&to darbibu' un 2012. gada tika veikta
2006. gada apstiprinata skicu projekta risinajumu aktualizacija un papildus detalizacija
(jaunie inZenierbuives risindgjumi skar papildus teritorijas un tie atSkiras no ieprieks
izstradatajiem), lerosinataja aktualizétajam autocela A4 parbiives projektam (Paredzéta
darbiba) uzsaka jaunu IVN procediiru.

. Paredzetas darbibas IVN procediira tika uzsakta 2017. gada 3. februarf ar Ierosinatajas —

VAS “Latvijas Valsts celi” iesniegumu Birojam, uz ka pamata Birojs 2017. gada
21. februarT pien€ma l€émumu Nr. 35 par IVN procediiras piemérosanu. IVN Paredzétajai
darbibai piemérots un veikts ka Novértg§juma likuma 4. panta un 1. pielikuma “Objekti,
kuru ietekmes novertéjums ir nepieciesams” 11. prim punkta objektam — eso$u divu vai
mazak joslu celu paplasinasana par Cetru vai vairak joslu celiem, ja paplasinata autocela
posms ir 10 km gars vai garaks.

3.2. Darbibas vietas un esosas situacijas raksturojums:

3.2:1.

3.2.2.

3.2.3.

Birojs neuzskata par lietderigu sava atzinuma atkartoti detaliz&ti izklastit darbibas vietas
apstaklu un Paredzgetas darbibas risinajumu izklastu, kas jau ir ietverts Zinojuma un kas ir
neatnemama IVN dokumentacijas sastavdala. Birojs talak $aja atzinuma akcenté tikai
butiskakos darbibas vietu raksturojoSos apstaklus, kur nepiecieSams — ietekmju griezuma
tos nemot vera attiecigajas $1 atzinuma sadalas.

Parbivejama posma autocel§ A4 Skérso Garkalnes, RopaZu, Stopinu un Salaspils novadu
(turpmak kopa sauktas — skartas pasvaldibas) teritorijas un skar vairakas apdzivotas vietas
— ciemus Upesciems, Bergi, Amatnieki, Sunisi, Mucenieki un Salaspils pilsétu. Visu skarto
paSvaldibu teritorijas planojumos ir rezervéta vieta cela attistibai (noteikta ka
infrastruktiiras attistibas teritorija), arT paral€lo celu un pieslégumi risinajumi dalg&ji ieklauti
teritorijas planojumos.

Saskana ar speka eso$a Garkalnes novada teritorijas planojuma 2013.-2024. gadam ar 2015.
gada grozijumiem (apstiprinats ar Garkalnes novada padomes 2015. gada 22. decembra
léemumu) funkcionalo zong&jumu Garkalnes novadam autocel$ A4 pamata virzas gar mezu
teritoriju, savukart Upesciema, Amatnieku un SuniSu ciem@ gar savrupmaju apbiives
teritorijam. Ciemu teritorijas daudzviet tie$a autocela tuvuma ir noteikta dabas un
apstadijumu teritorijas. Saskana ar speka eso§o RopaZu novada teritorijas planojuma 2006.
- 2018. gadam ar 2009. gada grozijumiem (apstiprinats ar Ropazu novada domes lémumu
2009. gada 25. marta) grafisko dalu autocel§ A4 pamata virzas gar meZsaimniecibas
teritorijam un jauktas dzivojamas un publiskds apbiives teritorijam. Ropazu novada
dienvidu dala autocel§ A4 skar arT dzivojamas apbiives teritorijas. Stopinu novada saskana

! Novertgjuma likuma 20. panta vienpadsmita dala noteic, ka “Atzinums par zinojumu ir spéka tris gadus. Ja Saja
laika netiek piepemts $a likuma 2 1. panta minétais pared=étas darbibas akcepts, veicams jauns ietekmes novéertéjums”.
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3.24.

3.2.5.

3.2:6.

3.2.7,

3.2.8.

3.29.

ar speka esoda Stopinu novada teritorijas planojuma pilnveidotas redakcijas (apstiprinata
ar Stopinu novada domes 2016. gada 30.novembra lémumu) grafisko dalu autocel$
galvenokart robeZojas ar mezu teritoriju. Saskapa ar speka esoSo Salaspils novada
teritorijas planojumu, (piepemts ar saistoSajiem noteikumiem Nr. 18/2013 2013. gada
19. julija) autocela A4 trase §kérso gan lauksaimniecibas teritorijas, gan meZu teritorijas,
gan riipnieciskas apbiives teritorijas, teritorija abpus autocelam apziméta ka turpmakas

planoSanas teritorija autocelu attistibai.

Saskana ar Zinojumu pasreizgjais autocela A4 normalprofils NP 10,5 ir gandriz izsmélis
savas transporta caurlaides spgjas. Saskana ar LVS 190-2:2007 “Celu projektesanas
noteikumi. Normalprofili” noradito, A1 un B1 kategorijas celam normalprofila NP10,5
(NP11) lieto3anas robeza ir <16000 — 18000 transportlidzekli diennakti, atkariba no kravas
transporta pliismas. Nemot véra eso$o kravas transporta plismu (aptuveni 30%) un
autocela regulgjamo luksoforu skaitu, Zinojuma tiek pienemts, ka normalprofila NP 10,5
lietosanas robeza A1l kategorijas celam ir <16000 transportlidzekli diennakti. Gada videja
satiksmes intensitate, saskana ar VAS “Latvijas Valsts celi” statiskas datiem 2017. gada
apskatamaja autocela A4 posma svarstas no 8958 lidz 14895 automaSinas diennakti,
veidojot &rtibas limeni D, kuru raksturo brauk$ana garas rindas, apdziSanas neiesp&jamiba
un brauk$anas atrums sastada ~80% no atlauta braukSanas atruma.

Autocela tie$a tuvuma (Iidz 100 m attadlumam) atrodas 43 dzivojamas &kas, no tam viena
atrodas tuvak par 10 m no autocela (S0 €ku paredzets nojaukt). Vairums minéto &ku atrodas
aptuveni 30 Iidz 80 metru attaluma no cela. Ropazu novada un Stopinu novada autocela A4
tie$a tuvuma (100 m attaluma) dzivojamas majas neatrodas.

Saskana ar Zinojuma 2.6 nodalu autocela nodalijuma joslas un ta mezglu zona atrodas
vairums inZenierkomunikaciju, kuras bilis nepiecieSams parbiivét apvedcela parbiives
realizacijas laika. Autocela un ta mezglu tuvuma izvietotas divas kanalizacijas spiedvadu
linijas, elektroparvades linijas ar spriegumu 20 kV, 110 kV un 330 kV, pazemes
elektrokabelis, magistralais gazes vads Riga — Incukalna pazemes gazes kratuve-1 ar sakaru
kabeliem, magistralais gazesvads Riga — Paneveza ar sakaru kabeliem, pazemes sakaru
kabeli, gaisvadu sakaru linijas, melioracijas biives un fidensapgades tikli.

Parbiivéjama autocela A4 posma trase $kérso tris upes — Lielo Juglu, Mazo Juglu un
Kivulurgu. Trase divos posmos atbilstosi Plidu riska informacijas sistémas datiem ietilpst
appliiduma teritorija ar varbiitibu 1 reizi 10 gados. Pirma no tam ir Lielas Juglas ieleja pie
Upesciema — appliisto$ais upes posms ir aptuveni 0,6 kilometri gars, un tikai nedaudz
lielaks tas ir ar appliiSanas varbiitibu reizi 100 un 200 gados. Otra teritorija ir Sk€rsojums
par Mazo Juglu, kur applistosais upes posms ir aptuveni 0,1 kilometru gars, bet ar
appliidanas varbiitibu reizi 100 un 200 gados posma garums pieaug vismaz 3 reizes. TreSais
posms, kura applii$ana ir ar varbiitibu reizi 100 un 200 gados, ir $k&rsojums par Kivulurgu
— posma garums aptuveni 0,08 kilometri.

Gruntsiidenu ieguluma dzilums autocelam piegulosajas teritorijas lielakoties ir 2 — 6 metru
dziluma no zemes virsmas, atsevi$kas vietas upju palien€s vai pie idenstilpm tas var bt
arl mazaks par 1 metru. Limena svarstibas gada griezuma ir nelielas, galvenokart I1dz 1,5
metriem. Apskatamaja teritorija gruntsiidens limeni ietekmé tadi antropogéni apstakli ka
Salaspils gipSakmens atradnes izmantoSana un Rigas tdenskratuve. Lai gan dabiska
gruntsiidens pliisma ir relativi maz ietekmé&ta, ta ir sarezgita un atkariga no reljefa
patnibam, lokalam dabiskam (mazas upites, purvaini reljefa pazeminajumi u.tml.) un
maksligi izveidotam drenaZas sisttmam. Tapéc apliikojamaja teritorija nepastav viens
konkréts gruntsiidenu pliismas virziens, drizak tas ir mozaikveida, galvenokart versts uz
Daugavu, Mazo un Lielo Juglu vai kadu ezeru — kopuma eksist vairakas regionala rakstura
tidensskirtnes.

Dazu kilometru attaluma no parbiivéjama autocela izvietotas Rigas centralizeétas
tidensapgades atradnes Baltezers — 2 un Zakumuiza. Pati trase neietilpst So Gidensgiitnu
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3.2.10.

#.2.11.

3.2.12.

3.2:13.

kimiskaja aizsargjosla (visam atradn&m kopiga). Vertgjot teritoriju aptuveni 500 metrus uz
katru pusi no trases, fidensgiitnes aizsargjosla ietilpst pavisam neliela dala, aptuveni
150 tikst.m? no kopgjas vairaku tikstosu hektaru lielas kimiskas aizsargjoslas.

Autocela apkartné Salaspils novada atrodas saméra blivs melioracijas sistemu tikls.
Saskana ar sniegto informaciju autocel§ A4 $kérso vairakas koplietoSanas idens notekas,
drenu kolektorus un melioracijas objektus.

Parbiivéjamais Rigas apvedcela posms atrodas Viduslatvijas zemiené - Ropazu lidzenuma.
Trases dienvidu dala lidz $k&rsojumam ar Mazo Juglu kvartara nogulumu biezums
neparsniedz 10 metrus, atseviskos posmos biezums ir tikai daZi metri. Trases vidusdala
kvartara nogulumu biezums lielakoties ir 20 — 40 metri, bet ziemelu dala aiz $kérsojuma ar
Lielo Juglu biezums var sasniegt jau 60 metrus. Atseviskos pamatiezu ielejveida
pazemindjumos visa trases posma kvartara nogulumu biezums var biut vél lielaks.
Parbiivéjama trases posma virsmas absoliita augstuma atzimes lielakoties ir 7 - 20 m vjl.
robeZas. Parblivéjama autocela posms gandriz visa garuma izvietots uz labas nestspéjas
gruntim, kuras veido daZzada rupjuma (puteklainas, smalkas, vidgji rupjas, rupjas) smiltis,
grunts vid&ji bliva lidz bliva. Atseviskos cela posmos, kur tas $kérso Mazo Juglu, Lielo
Juglu un Kivulurgu, izplatitas vajas nestspgjas gruntis — irdenas un vidgji blivas dazada
rupjuma smiltis ar organikas piemaisfjumu un diipu starpkartam. So upju ielejveida
pazemindjumos, palienu teritorijas iesp&jami ari kiidras nogulumi, kas ir loti vajas
nestspgjas grunts, un ir pilniba jaiznem, veicot kapitélus cela parbiives darbus. Autocela
A4 trase uz dienvidiem no Sk€rsojuma ar Mazo Juglu $kérso teritoriju, kura kvartara
nogulumu biezums ir mazaks par 10 metriem, atseviskas vietas tas var but tikai 1 metrs.

Saskana ar Zinojumu autocela A4 trases dienvidu posms izvietots karsta izplatibas rajona.
Karsts ir karbonatus un sulfatus saturo$u mineralu un nogulumieZu kimiska izskalo3ana,
kuras rezultata ieZos veidojas pazeminatas izturibas zonas un tukSumi, kuros var iebrukt
augstak saguloSie nogulumi. Rigas hidroelektrostacijas fidenskratuves aizpildiSana ir
bremzgjusi karsta procesu intensitati, jo ir izveidojusies hidrogeologiskie apstakli, kas
aizkavé virszemes Gdenu un gruntsidens parteci uz augSdevona Salaspils horizontu.
Tomer, veicot gipSakmens ieguvi gipSakmens atradnés Salaspils novada teritorija (atradnes
“Salaspils” un “Saulkalne”), tiek veikta gruntsiidens limena pazeminasana, kas veido
depresijas piltuvi. Zinojuma nemts véra, ka parblivéjamais autocela A4 posms Salaspils
novada virzas gar gipSakmens atradni “Saulkalne”, kura gipSakmens ieguvi plano SIA
“Knauf”. Sai SIA “Knauf” iecerei laika posma no 2015.-2016. gadam ir veikts IVN, kura
nosléguma par sagatavoto IVN zinojumu Birojs ir izdevis 2016. gada 11. jilija atzinumu
Nr. 9 “par gipSakmens ieguves un nederigo iezu atbértnu izvietosanas atradné “Saulkalne”
Salaspils novada ietekmes uz vidi novertéjuma zinojumu™. Ta ka depresijas piltuves
veidoSanas var veicinat karsta procesus, gipSakmens ieguves iespéjama ietekme ir vertéta
jau SIA “Knauf” paredzétas darbibas IVN ietvaros.

Atbilsto3i Zinojumam autocela A4 parbiivé véra nemamas arf citas planotas vai akceptétas
paredzetas darbibas autocela A4 parblives tuvuma, tostarp autocela E67 posma A4
(Saulkalne) — Bauska (Arce) biivnieciba, Automagistrales E22 posma Kranciems — Slavu
aplis (Austrumu ievads Rigd) buvnieciba, autocelu A6 un A4 mezgla parbiive un Eiropas
standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras Iinijas “Rail Baltica”
(turpmak — Rail Baltica) biivnieciba (minétie projekti detalizétak aprakstiti Zinojuma
2.6.nodala). No minétajiem projektiem ka salidzinosi jaunakais minama dzelzcela linijas
Rail Baltica biivniecibas iecere, kurai laika posma no 2015.-2016. gadam ir veikts IVN.
IVN nosléguma par sagatavoto IVN zinojumu Birojs ir izdevis 2016. gada 3. maija

? Paredzéta darbiba ir gipSakmens ieguve atradné “Saulkalne” apméram 74,79 ha platiba, un ar derigo izraktenu

procesu

saistito nederigo ieZu atbertnu izvieto§ana apméram 8,4 ha platiba. Biroja 2016. gada 11. jiilija “Atzinums

Nr.9 par gipSakmens ieguves un nederigo ieZu atbértnu izvietoSanas atradné “Saulkalne” Salaspils novada ietekmes
uz vidi novertejuma zinojumu” pieejams timek|vietng http://www.vpvb.gov.lv/lv/ivn/projekti/?status=3&id=2513.



3.2.14.

3.2.13.

3.2.16.

atzinumu Nr. 5 “Par Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiiras linijas Rail Baltica biivniecibas ietekmes uz vidi novertejuma zinojumu’™.
Paredzetas darbibas (autocela A4 parbuives) sektora Rail Baltica dzelzcela Iinija
mérktiecigi planota iesp&jami vienota koridora ar autocelu A4 (autocela A4 labaja jeb A
pus€), nemot vera ar lerosinatajas ieceri veikt autocela A4 paplaSinasanu. Ta ka teritoriju
fragmentacijas, sasniedzamibas un mobilitates, ka ar trokSpu ietekmes jautajumi abu
Iinijveida infrastruktiiras objektu blivniecibas/parblives gadfjuma sagaidami lidzigi un
dalgji skartu vienu un to pasu teritoriju, tie apsverti un nemti véra arf jau Rail Baltica IVN
ietvaros. Atbilstosi projektétajam un akceptetajam*® Rail Baltica dzelzcela linijas
blivniecibas risinajumam, sektora Stopinu novada teritorija (apdzivotu vietu Cekule, Avoti,
Upeslejas tuvuma) paredzéts biivét dzelzcela linijas Rail Baltica ievadu Riga, attiecigi divas
vietas dzelzcela Itnija Skérsos autocelu A4. Visus Rail Baltica dzelzcela linijas Skérsojumus
ar citiem infrastruktiiras objektiem paredzgts risinat divos limenos un Rail Baltica, ka arT
dzelzcela infrastruktiira ir kopuma paredzeta norobeZota no publiskas lietoSanas celu tikla.
Viena no $k&rsojumu posmiem (paral€li dzelzcela Iinijai Rail Baltica) autocelu A4 Skérsotu
arT Igaunijas — Latvijas tre$a elektroparvades tikla starpsavienojuma 330 kV
elektroparvades Iinija’, kuras biivnieciba 3aja sektora paredzéta vienota koridora ar
dzelzcela liniju Rail Baltica.

Autocela A4 tuvuma nav ipaSi aizsargajamo dabas teritoriju. Tuvaka Eiropas nozimes
aizsargajama dabas teritorija Natura 2000, ir Liela Baltezera salas, kas atrodas ~2,5 km
attaluma uz ziemeliem no parbiivéjamas trases sakumpunkta. Saskana ar dabas datu
parvaldibas sisttmu OZOLS, autocela A4 tie$a tuvuma atrodas vairaki Ipasi aizsargajumi
biotopi, Tpasi aizsargdjami koki, viens mikroliegums un vairaki sugu dzivotnu punkti.
Mikroliegums putnu sugas aizsardzibai Ma$énu ezera atrodas ~0,4 km attaluma no
autocela. Zinojumam pievienotaja sugu un biotopu eksperta atzinuma (Zinojuma 2.
pielikums), secinats, ka cela paplatindjuma josla $k&rso un robezojas galvenokart ar cilveka
darbibas stipri ietekm&am un parveidotam teritorijam - lauksaimniecibas zemém,
apbuivétam platibam, meziem, kultivétiem zaldjiem un tirumiem, saimnieciskas darbibas
teritorijam. Autocela izp&tes teritorija (500 m plata josla ap trasi) kopuma konstatéti 13
ipasi aizsargajamu biotopu veidi — 5 mezu biotopi, 4 zalaju biotopi, 2 purvu biotopi un 2
saldtidens biotopi. Visbiezak sastopamais biotops ir meZainas piejiras kapas 2180, kurs§
izpétes teritorija aiznem 298,5 ha. Saskana ar Zinojumu tie$a trases tuvuma eso$ais
(raksturojosa koordinate 524859, 302975) biotops veci vai dabiski boreali mezi 9010* jau
ir izcirsts. Autocela izp&tes teritorija konstatetas 5 Tpasi aizsargajamas augu sugas — gada
staipeknis, plavas silpurene, odu gimnadénija, naudinu saulrozite un jumstinu gladiola.
Trases izpétes teritorija konstatéti vismaz 9 potencialie dizkoki ar apkartméru no 2,22 m
lidz 2, 47 m, atrasanas vieta 140 -350 m attaluma no cela trases.

Zinojumam pievienotaja ornitologa atzinuma (Zinojuma 2. pielikums) veikts autocela
apkartn€ eso$as ornitofaunas novért€jums. Saskana ar atzinuma minéto, apsekoSana veikta
malu pa piegulo$o meza masivu vai gar paSu cela malu. ApsekoSanas laika novérotas divas
pasi aizsargdjamas sugas — briina ¢akste un kikis. Par&jas noverotas sugas (43 dazadas
sugas) ir bieZi sastopamas un raksturigas konkrétajai ainavai.

Attieciba uz lielo ziditdju iesp&jamiem migracijas celiem Zinojuma minéts, ka saskana ar
Valsts meza dienesta sniegtajiem datiem dzivnieku blivums ir neliels un ziditaju

3 Biroja 2016. gada 3. maija atzinums Nr. 5 “Par Eiropas standarta platuma publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiras linijas Rail Baltica biivniecibas ietekmes uz vidi novertejuma zinojumu” pieejams Biroja timekla vietng
http://www.vpvb.gov.lv/lv/ivn/projekti/?status=3 &id=2426.

4 Akceptéta ar Ministru kabineta 2016.gada 24.augusta rikojumu Nr.467 “Par Eiropas standarta platuma publiskas
lietoSanas d=zelzcela infrastruktiras linijas Rail Baltica bitvniecibai pared-étas darbibas akceptu”.

5 Paredzétas darbibas ierosinatdjs AS “Latvijas Elektriskie tikli”, informacija par paredzgto darbibu pieejama Biroja
timek]vietng http://www.vpvb.gov.lv/lv/ivn/projekti/?status=3 &id=1404.



3.2.17.

3.2.18.

3.2.19,

3.2:20.

nonaksanai autocela apkartné vairak ir gadijuma raksturs, jo teritorija novietota starp
Pierigas apbuives teritorijam, kura praktiski nav migracijai piemérotu mezu koridoru.
Saskana ar Zinojumu laika posma no 2015. gada lidz 2017. gadam uz autocela A4 ir
notikudas 29 sadursmes ar meza dzivniekiem. VisbieZakas sadursmju vietas ir posms
Mucenieku apkartng, ka arT Salaspils novada teritorija (2 — 4 km attaluma no krustojuma ar
autocelu A6). Saskana ar Zinojumu un atbilsto$i Valsts meZu dienesta uzskaites datiem,
dotaja vieta vilki un lG8i nav sastopami. P&d€jo gadu laikda neviens no So divu sugu
parstavjiem konkrétaja teritorija nav arT nomedits. Autocela A4 parbiives posms $kérso
Nacionalas nozimes ekologiskos koridorus - Lielas un Mazas Juglas ielejas.

Zinojumam pievienotaja ihtiologijas eksperta atzinuma (Zinojuma 2. pielikums) raksturota
zivju fauna un nozimigakas sugas Lielaja un Mazaja Jugla. Saskana ar minéto atzinumu
abas upgs autocela Skérsojuma tuvuma doming Iénteces, augdpus autocela $kérsojuma abas
Udensteces ir celotajzivju narstam piemérotas straujteces. Zinojumam pievienots arl
partikas droSibas, dzivnieku veselibas un vides zinatniska institiita “BIOR” atzinums par
Kivulurgas caurtekas pagarinajuma izbiives ietekmi uz zivsaimnieciskajiem resursiem.
Kivulurgas zivsaimnieciskais potencials veértéts ka salidzinosi neliels.

Saskana ar Zinojuma 3.6 nodala veikto novértéjumu apvedcela trase pamata virzas pa
zemieni, kura galvenokart priezu meZzi mijas ar kultivétiem laukiem, plavam, klajumiem
un kriimajiem. P&c tipologijas $o ainavu var raksturot ka cela joslas ainavu, kurai Iidzenums
pieskir liela méroga atvertibu, ienesot lauksaimnieciski apstradatas lidzenuma agrarainavas
un meZu elementus, ko papildina viensétu un apdzivotu vietu akcenti ar agrobiivju un
augstsprieguma parvadu siluetiem un dzelzcela linijam. Salidzino$i vienmulaja vide
zinamu akcentu ienes Lielas un Mazas Juglas $kérsosanas vietas, kur skatam paveras upju
meandri. Saskana ar Zinojumu autocela A4 planoto darbu teritorija neatrodas valsts
aizsardziba esosi kulttiras pieminekli vai to aizsardzibas zonas. Tuvakais no véstures un
arheologijas pieminekliem, kas atrodas apvedcela A4 tuvuma, ir Dzelzcela tilts par Mazas
Juglas upi, kas atrodas aptuveni 350 m no cela. Miiku kalns (SpoliSukalns) - pilskalns
atrodas ~800 m attaluma no apvedcela A4. SuniSu viduslaiku kapséta un Dizaina objekts
robezzime RIGA atrodas vairak neka 1 km attaluma (Zinojuma 11.pielikums).

Gaisa piesarnojuma un troks$na Iimena un ta iesp&jamo izmainu novértéjums veikts, nemot
vera, ka apvedcela A4 parbiives pabeigSana planota 2025. gada. Par “esoSo situaciju”
pienemta situacija 2025. gada un novért€jums veikts nemot véra prognozétas satiksmes
intensitates izmainas. Informacija par prognoz&to satiksmes intensitati sniegta 2.1. nodala.
Lai gan parbiives rezultata vienbrauktuves cel$ tiks parbiivéts par divbrauktuvju celu, krass
satiksmes plismu pardalijums nav gaidams, jo tiek saglabata autocela A4 esosa trase,
uzlabojot ta caurlaides sp&ju (klatnes paplasinajums no 2 joslam uz 4 joslam) un satiksmes
droSibu. Lidz ar to aprékinos satiksmes intensitate 2025. gada situacijas “ar” un “bez”
autocela A4 parbiives ir pienemtas ka nemainigas. Piesarnojo$o vielu un trok$nu emisijas
un to ietekmes apskatitas $T atzinuma 6.3.3. un 6.3.4. nodalas.

Saskana ar VSIA “Latvijas vides, geologijas un meteorologijas centrs” (turpmak —
LVGMC) datu bazes “Piesarnoto un potenciali piesarnoto vietu registrs ” datiem autocela
izpétes teritorija (Iidz 500 m attaluma) atrodas viena potenciali piesarnota vieta — bijusas
armijas dalas garazas (Mucenieku ciems), kuras atrodas ~ 180 m no autocela A4.

3.3. Paredzetas darbibas un tas nodroSinajuma raksturojums:

3.3.1.

Atbilsto$i Zinojuma (2.1 nodala) secinatajam — autocela A4 pasreizgjais normalprofils NP
10,5 pie esosas satiksmes intensitates ir gandriz izsmélis savas transporta caurlaides spgjas,
un nepiecieSama cela parbiive uz normalprofilu NP 20.5. Attiecigi — Paredzéta darbiba ir
€s03a autocela parbiive pa esoSo trasi (vienbrauktuves cels tiks parbiivéts par divbrauktuvju
celu), neradot jaunu satiksmes koridoru un neradot jaunu satiksmes pliismu. Atbilstosi
Zinojumam prognoz&ta satiksmes intensitate 2025.gada svarstas no 11453 Iidz
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19044 automasinas diennakt, un 2045. gada no 16201 Iidz 26938 automasinam diennakt1
(dazados apskatama autocela posmos). Prognozeta satiksmes intensitate detalizeti
raksturota Zinojuma 2.1 nodala un 3. pielikuma.

3.3.2. Ar paredz&to darbibu saistitas papilddarbibas ir viet€jas satiksmes pievedcelu tikla izveide,
maksimali izmantojot jau esoSos valsts un paSvaldibu celus, meZa celus un stigas. Autocela
A4 parbuives projekta paredzgtas vairakas inzenierblives — tuneli, tilti, satiksmes parvadi un
citas biives (Zinojuma 5.pielikums). Eso$aja autocela A4 parbiives zona ir trispadsmit
buves (neskaitot caurtekas).

3.3.3. SagatavoSanas darbu ietvaros paredz&ts veikt uzmé&riSanas un nosprausanas darbus, koku
un kriimu zaggsana, gravju rakSanu un tiriSanu, zemes virskartas norak$anu. Zemes klatnes
izblives darbu ietvaros paredzets veikt pamatnes profiléSanu un plan&Sanu, pakapju
veidoSanu, uzb&rumu un/vai ierakumu veidoSanu. P&c pamatnes sagatavoSanas secigi
turpinas salturigas kartas izblive viena vai vairakos slanos. Tam seko asfaltbetona seguma
ieklasana.

3.3.4. Satiksmes mezglos paredzéts veikt parvadu un estakazu biivniecibu, jaunas brauktuves
bivniecibu, bet par Lielo un Mazo Juglu planota tiltu parbiive. Sie darbi norit tris posmos:
pamatu un konstrukciju izblive grunti, balstu un atbalsta sienu izblive un laiduma
konstrukciju izbtive. Par€jas tGdensteces un melioracijas gravji cela Sk€rsojuma vieta
paredzéts aprikot ar caurtekam. Tapat planots veikt inZeniertiklu (apgaismes,
elektroparvades liniju, gazes vadu u.tml.) parkartoSanu. Darbu nosléguma planota nogazu
apzalumoSana, cela norazu, barjeru, ka arT Zogu ierikoSana.

3.3.5. Zinojuma secinats, ka, saglabajot esoSo autocela A4 novietojumu un parblives risinajumus
abiem alternativajiem variantiem, biis janojauc viena €ka Garkalnes novada (autocela A4
un P2 krustojuma tuvuma). Eka atrodas publiskas apbiives teritorija - kafejnica “Briezes”
(kadastra apzim&jums 80600120001)

3.3.6. Saskana ar Zinojumu, provizoriski aprékinatas mezu un kriimu platibas. Aprékins balstits
uz skarto zemju TpaSumu sarakstu (Zinojuma 8. pielikumu) un planoto atsavinamo zemes
platibu. Saskana ar eso3o situaciju: izc€rtamas meza platibas — 36,3 ha; izc€rtamo krimu
platibas — 7,8 ha.

3.3.7. Norokamo grunti blvniecibas laika paredz&ts izmantot parbiivejama cela posmu
uzb&rumos un jaunas brauktuves izbiives vajadzibam, t.i., izmantot atkartoti. ArT veco cela
segumu paredzEts izmantot jaunas cela klatnes uzb&ruma un Skembu slana veidoSanai.
Norokama augsnes virskartu paredzEts izmantot jaunveidojama cela uzb€ruma un —
parpalikuma gadijuma — arT piegulo$as joslas parklasanai ar augligo slani.

3.4. Paredzétas darbibas iespejamie alternativie risinajumi:

3.4.1. Zinojuma apskatitas tris Paredzétas darbibas alternativas: Paredz&ta darbiba
(1. alternativa), salidzinama darbiba (2. alternativa), atteikSanas no Paredzetas darbibas
(“0” alternativa).

3.4.1.1.Paredzéeta darbiba — 1. alternativa tiek apliikota ka pamatvariants un no Zinojuma izriet,
ka Ierosinataja tas istenoSanai dod priekSroku (Zinojuma 8.4.nodala “Izveleta
risindjuma pamatojums”. STs alternativas pamata ir jau agrak izstradata projekta -
“Skic¢u projekta A4 Rigas apvedcels (Baltezers — Saulkalne) uzlaboSana un attistiba
(A4 posma km 0,3 — 18,9) risinajumu aktualizacija un papildus detalizacija” (SIA
“Polyroad”, 2013) risinajumi, tomer tie pilnveidoti, nemot véra arT IVN sabiedrisko

apsprieSanu laika sanemtos priekslikumus un ieteikumus.

3.4.1.2.Salidzinama darbiba — 2.alternativa, kura korigéti Paredzétas darbibas 1. alternativas
risingjumi. Galvenas atSkiribas starp 1. un 2. alternativu ir piekluves un
uzbraukSanas/nobraukSanas risingjumi. Paredz€ts, ka 2. alternativas gadijuma
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3.4.3.

esoSajiem autoceliem tiks saglabata autocela A4 SkérsoSanas iesp&ja, bet liegta
uzbraukSana/nobrauk$ana no autocela A4 (iznemot Upesciema ielas satiksmes mezglu,
kur, izvertgjot attalumu starp satiksmes mezgliem, saglabats risindjums gan autocela
A4 SkeérsoSanai, gan uzbraukSanai/nobraukSanai no ta). 2. alternativas gadijuma
satiksme daudz vairak tiktu virzita pa paraléliem celiem vai eso$am ielam, kas bis
nepiecieSams péc tieso pieslégumu autocela A4 likvidésanas.

4.1.3.AtteikSanas no Paredzétas darbibas — t.s. “0” alternativa (nedarit neko), kura tiek

saglabata eso$a viena brauktuve ar esoSo krustojumu konfiguraciju un satiksmes
organizaciju.

. Visi celu mezglu risinajumi dazadu alternativu gadijumos grafiski attéloti Zinojuma

8.3. nodala.

Alternativu noveértgjums veikts, salidzinot alternativas péc izvirzitiem Kkrit€rijiem un
nosakot ietekmes veidu (pozitiva “+”, negativa “-” vai ietekmes nav “0”) un ietekmes
butiskumu (“1” nebiitiska; “2” butiska). Alternativu salidzinajuma (Zinojuma 8.1. tabula)
secinats, ka 1. un 2. alternativas gadijuma atSkiribas veido tikai ietekme uz sociali-
ekonomiskajiem aspektiem un ietekme uz teritorijas attistibu, kas 1. alternativas gadijuma
ir vertéta ar “+2”, bet 2. alternativas gadijuma ar “+1”. 1. alternativa ir novértéta ar kopgjo
ietekmi “-4”, bet 2. alternativa ar “-6”. AtteikS8anas no Paredzétas darbibas noverteta ar
kopgjo ietekmi “-7”.

4. lzverteta dokumentacija:

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.
4.6.

4.7.
4.8.
4.9.

4.10.
4.11.

4.12.

4.13.

4.14.
4.15.
4.16.

Ierosinatajas 2017. gada 3. februara iesniegums Nr. 2.1/1253 “VAS “Latvijas Valsts celi”
iesniegums Vides parraudzibas valsts birojam (VPVB) attieciba uz Rigas apvedcela A4
Baltezers — Saulkalne parbivi”.

Biroja 2017. gada 21. februara IlEmums Nr. 35 “par ietekmes uz vidi novértejuma procediiras
piemeérosanu”.

Izstradatajas 2017. gada 6. decembra vestule “Par ietekmes uz vidi novertéjuma programmas
pieprasijumu” ar ligumu izsniegt ietekmes uz vidi novért€§juma programmu paredzétajai
darbibai.

Izstradatajas 2017. gada 28. decembra véstule “par sakotnéjas sabiedriskas apspriesanas
rezultatiem” un tai pievienotie materiali.

SIA “Knauf” 2017. gada 22. decembra véstule (Biroja reg. Nr. 3-01/2169).

SIA “Maiva” 2017. gada 22. decembra elektroniska pasta véstule (Biroja reg. Nr. 3-
01/2172).

Privatpersonas 2017. gada 25. decembra elektroniska pasta véstule.

Privatpersonas 2018. gada 3. janvara véstule (Biroja reg. Nr. 5-01/45).

Biroja 2018. gada 8.janvara Programma Paredzétas darbibas ietekmes uz vidi
novertéjumam.

Privatpersonas 2018. gada 16. janvara véstule (Biroja reg. Nr. 5-01/96).

Izstradatajas 2018. gada 4. jiinija elektroniska pasta vEstule, ar kuru iesiitita informacija par
Zinojuma sabiedriskas apsprieSanas norisi (Biroja reg. Nr. 5-01/953).

Izstradatajas 2018. gada 19. jiinija elektroniska pasta véstule, ar kuru iesatiti sabiedriskas
apsprieSanas protokoli (Biroja reg. Nr. 5-01/1057).

Izstradatajas 2018. gada 28. junija elektroniska pasta véstule, ar kuru iesititi sabiedriskas
apsprieSanas protokoli (Biroja reg. Nr. 5-01/1111).

Biedribas “Ainava” 2018. gada 2. julija véstule (Biroja reg. Nr. 5-01/1124).

Privatpersonas 2018. gada 5. julija véstule (Biroja reg. Nr. 5-01/1143).

Privatpersonas 2018. gada 5. jilija véstule (Biroja reg. Nr. 5-01/1147).



4.17. Izstradatajas 2018. gada 17. augusta véstule par Zinojuma iesniegSanu, pievienotais
Zinojums un pazinojums par Biroja iesniegto Zinojumu.

4.18. Salaspils novada domes 2018. gada 10. septembra véstule Nr. ADM/10-3.5/18/2574 ar
atsauksmi par Zinojumu.

4.19. Parvaldes 2018. gada 26. septembra véstule Nr. 4.5.-20/6724 ar atsauksmi Zinojumu.
4.20. Biroja 2018. gada 17. oktobra v&stule par Atzinuma izdoSanas termina pagarinajumu.

4.21. Dabas aizsardzibas parvaldes 2018. gada 19. oktobra véstule Nr.4.9/5400/2018-N ar
atsauksmi par Zinojumu.

5. Informacija par paredzétas darbibas novertesanas procesa apkopotajiem ieintereséto
pusu viedokliem un argumentiem (tai skaita par sabiedriskas apsprieSanas rezultatiem):

Detaliz&ta informacija par sabiedrisk@s apsprieSanas gaitu un terminiem ir publiskota Biroja
timeklvietneé Paredz&tas darbibas ietekmes wuz vidi noveért€Sanas gaitas sadala:
http://www.vpvb.gov.lv/lv/ivn/projekti. Citu starpa minétaja vietné publiskoti arT visi
sabiedrisko apsprie$anu pazinojumi, kuros noradita informacija par apsprieSanas periodiem,
notikuSajam sanaksmém un priekslikumu iesnieg§anas terminiem. Talak Birojs sniedz Tsu
sabiedribas lidzdalibas procesa un apkopoto viedoklu un argumentu izklastu.

5.1. Sakotnéja sabiedribas informéSana, sakotnéjas sabiedriskas apsprieSanas sapulces,
ieintereséto pusu viedoklis un argumenti:

5.1.1. Sakotngja sabiedriska apsprie$ana norisinajas no 2017. gada 5. decembrim lidz 2017. gada
25. decembrim. Pazinojums par IVN uzsakSanu un Paredzétas darbibas sakotngjo
sabiedrisko apsprieSanu tika publicéts laikraksta “Rigas aprinka avize” 2017. gada 5.
decembra numura Nr.91 (8817), ka ari ievietots Stopinu paSvaldibas timeklvietné
www.stopini.lv, Salaspils pasvaldibas timeklvietn€ www.salaspils.lv, Ropazu novada
timeklvietn€ www.ropazi.lv, Garkalnes paSvaldibas timek]vietné www.garkalne.lv, SIA
“Vides  eksperti” timeklvietné www.videsekspertilv. un Biroja timeklvietné
www.vpvb.gov.lv, ka arT Izstradataja par Paredzéto Darbibu individuali informgja tos
nekustamo TpaSumu ipasniekus (valditajus), kuru nekustamie IpaSumi robeZojas ar
Darbibas vietu. Ar trases planu un citiem sagatavotajiem materialiem var€ja iepazities
timeklvietneé www.videseksperti.lv. Sakotn€jas sabiedriskas apsprieSanas sanaksme
klatiené notika 2017. gada 18. decembrT plkst. 16:00 Garkalnes novada domes kulttiras
centra “Bergi”, 2017. gada 19. decembrt plkst. 16:00 Salaspils novada domg, 2017. gada
20. decembrt plkst. 17:00 Ropazu novada dienas centra “Mucenieki”, 2017. gada 21.
decembri plkst. 17:00 Stopinu novada dienas centra “Upeslejas”. Visas sakotngjas
sabiedriskas apsprieSanas sanaksmés piedalijas Izstradatajas, paSvaldibas un atSkirigs
skaits sabiedribas parstavju. Apskatito jautagjumu loks galvenokart aptvéra pievedcelu,
Skérsojumu un paral€lo brauktuvju izbiives risinajumus.

5.1.2. Paredzétas darbibas IVN sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas ietvaros laika no 2017. gada
5. decembrim Iidz 2017. gada 25. decembrim sabiedriba var€ja sniegt priekSlikumus par
Ierosinatajas Paredzéto darbibu. Paredzétas darbibas IVN sa@kotn€jas sabiedriskas
apsprieSanas laika Biroja sanemti vairaki juridisku un privatpersonu iesniegumi saistiba ar
planoto darbibu. Galvenokart pausti ieteikumi par piekluves iesp&jam IpaSumiem un par
autocela $k€rsoSanas un uzbraukSanas/nobrauksSanas iesp&jam.

5.1.3. Pamatojoties uz Ierosinatajas sniegto informaciju un sakotngjas sabiedriskas apsprieSanas
rezultatiem, Birojs sagatavoja un 2018. gada 8. janvari izdeva Paredzétas darbibas IVN
Programmu, kura ietvertas prasibas un nosacijumu kopums Paredzetas darbibas
novértéjumam. Visas sanemtas véstules Birojs kopa ar Programmu nosiitija izvertéSanai art
Ierosinatdjai.



5.2. Sabiedribas informéSana, sabiedriskas apsprieSanas sapulce, ieintereséto puSu viedoklis
Zinojuma izstrades stadija:

5.2.1. Zinojuma sabiedriska apsprieSana norisinajas 30 dienu perioda, sakot no 2018. gada
5. junija, kad laikraksta “Rigas aprinka avize” Nr.40 (8863) tika publicéts pazinojums par
Zinojuma sabiedrisko apsprieSanu. Pazinojums tika publicéts timeklvietnés
www.salaspils.lv, www.stopini.lv, www.ropazi.lv, www.garkalne.lv,
www.videseksperti.lv un www.vpvb.gov.lv. Zinojums bija pieejams Garkalnes novada
domé, dienas centra “Mucenieki”, Stopinu novada domé, Salaspils novada domes
apmekletaju apkalpoSanas centra un Izstradatajas timeklvietné www.videseksperti.lv.
Zinojuma sabiedriska apsprieSana klatiené notika 2018. gada 13.junija plkst. 17:00
Stopinu novada dienas centra “Upeslejas”, 2018. gada 14. junija plkst. 17:00 Ropazu
novada dienas centra “Mucenieki”, 2018. gada 20. junija plkst. 16:00 Garkalnes novada
domes kultiiras centra “Bergi” un 2018. gada 21. jiinija plkst. 15:30 Salaspils novada aktu
zale. Saskana ar sabiedriskas apsprieSanas sanaksmes protokoliem, sanaksmés piedalijas
Izstradatajas, paSvaldibas, Parvaldes un sabiedribas parstavji. Klatesosajiem tika sniegta
informacija par Paredz&to darbibu un ietekmju novértéjuma rezultatiem. Dalibniekiem tika
dota iespgja izteikt viedokli un uzdot jautdjumus. Sabiedribas parstavji interesgjas par
pievedcelu risindjumiem un autocela $kérsosanas iespgjam.

5.2.2. Rakstiskus priekSlikumus un viedoklus par Paredz&to darbibu lerosinatajai vai Birojam
var€ja iesniegt [idz 2018. gada 5. jiilijam. Saja perioda Biroja tika sanemtas vairakas
sabiedribas parstavju véstules, kuras galvenokart pausti ieteikumi- saistiba ar troksnu
ietekmes mazinasanu, autocela $kérsoSanas iesp&jam un sabiedriska transporta pieturvietu
izvietojumu.

5.3. Sabiedribas informéSana un ieintereséto pusu viedoklis Zinojuma izvérteSanas stadija:

5.3.1. Biroja Zinojums tika iesniegts 2018. gada 17. augusta. Pazinojums par iesniegto Zinojumu
tika publicéts timeklvietnés www.salaspils.lv, www.stopini.lv, www.ropazi.lv,
www.garkalne.lv, www.videseksperti.lv un www.vpvb.gov.lv. Zinojums bija pieejams
Salaspils, Stopinu, Ropazu un Garkalnes novada domé&s un Izstradatajas
timeklvietn€ www.videseksperti.lv.

5.3.2. Atsaucoties uz Biroja liigumu sniegt viedokli par Zinojumu, Birojs sanéma:

5.3.2.1. Salaspils novada domes 2018. gada 10. septembra véstuli Nr. ADM/10-3.5/18/2574,
kura noradits, ka tai nav iebildumu pret izstradato Zinojumu.

5.3.2.2.Parvaldes 2018. gada 26. septembra atsauksmi Nr. 4.5.-20/6724, kura noradits, ka
Parvaldei nav iebildumu pret izstradato Zinojumu.

5.3.2.3.Dabas aizsardzibas parvaldes 2018. gada 19. oktobra véstuli Nr. 4.9/5400/2018-N, kura
noradits, ka tai nav biitisku iebildumu pret izstradato Zinojumu.

6. Nosacijumi, ar kadiem Paredzeta darbiba ir istenojama vai nav pielaujama:

6.1.Novertgjis Zinojumu, Birojs secina, ka Zinojuma autori ir apzinajusi galvenos ar Darbibas
vietu un Paredz&to darbibu saistitos faktorus, kas var radit nelabvéligu ietekmi uz vidi, taja
skaita, nemot véra lidzsingjo teritorijas izmantosanas veidu un vides stavokli, aizsargajamas
dabas vertibas, apkartnes teritorijas un iedzivotaju blivumu, Paredzétas darbibas raksturu,
apjomus, piesarnojuma un trauc€juma veidus u.c. Ietekmes uz vidi novértgjuma ietvaros
Zinojuma autori ir apkopojusi pieejamo informaciju par Darbibas vietu un apliikojusi ietekmes,
kas izriet no biivdarbu nepiecieSamibas, biivniecibas laikd raduSos atkritumu
apsaimniekoSanas, izsvértas gaisu piesarnojoso vielu emisijas, trok$na [imena izmainas, vides
stavokla izmainu ietekme uz ekosistémam un biologisko daudzveidibu, aizsargdjamam dabas
teritorijam, sugam un biotopiem, kultirvesturiskiem objektiem, ainaviskam teritorijam, grunts

10



un gruntsiidens kvalitati u.c. jomam. Sada novértéjuma ietvara Birojs secina, ka biitiskakie ar
maina, kas ietvertu gan teritorijas zaud€jumu uz cela izbuives rékina, gan ietekmi uz ipaSumiem
un nepiecieSamibu risinat piekluves un mobilitates jautajumus. Paredzeta darbiba no vienas
puses risinatu nozimigas satiksmes problémas plasaka méroga, bet no otras puses
(sasniedzamibas un mobilitates zina) raditu parmainas lokala méroga, ko vistiesak izjustu
viet€jie iedzivotaji u.c. Blivniecibas darbi ietvers arT esoSo biivju, tostarp infrastruktiiras un
inZzenierkomunikaciju objektu parbiivi, sagaidami trauc€jumi buvniecibas laika un satiksmes
ierobezojumi. No Paredzetas darbibas risingjumiem ir atkariga arT iesp&jama ietekme uz
hidrologiskajiem, geologiskajiem un hidrogeologiskajiem apstakliem, ka ari virszemes
tidensobjektiem un dabas, kultlirvéstures vértibam. Arf ekspluatacijas laika autocelam ir savas
raksturigas ietekmes, — sagaidamas gan gaisu piesarnojoSo vielu, gan trokSna emisijas. Tadel
planosanas, novert€sanas un projektésanas cela japanak — gan, ka autocels tiek integréts eso$aja
dabas un cilvéku dzives telpa péc iesp&jas optimali un ar mazakiem zaud€jumiem attieciba pret
visiem vides komponentiem (tostarp neradot apgriitindgjumu, kas parsniedz vides kvalitates
normativus), gan, ka tiek iesp&ju robezas maksimali nodro§inata esoSo infrastruktiiras un
inZenierkomunikaciju objektu funkcion&Sana, saglabata teritoriju integritate, nodroSinata
mobilitate un teritoriju sasniedzamiba.

6.2. Ka butiskakos Birojs Zinojuma identificé sekojoSus ar Paredzétas darbibas realizaciju
saistitus ietekmes uz vidi aspektus:

-----

6.2.1. Teritoriju fragmentacija, izmainas teritoriju lidz§ingja izmantoSana, TpaSumu
sasniedzamiba un ietekme uz IpaSumiem.

6.2.2. Bivniecibas procesa organizéSana un ar biivniecibu saistitas ietekmes, tostarp ietekme uz
infrastruktiras un inZenierkomunikaciju objektiem, to nojaukSanas vai parblves
nepiecieSamiba, ietekme uz to funkciongsanu.

6.2.3. Troksnis un vibracija.
6.2.4. Gaisa piesarnojoso vielu emisija un izmainas gaisa kvalitate.

6.2.5. Ietekme uz hidrologiskajiem, geologiskajiem un hidrogeologiskajiem apstakliem, ka art
virszemes tidensobjektiem un augsnes kvalitati.

6.2.6. letekme uz biologisko daudzveidibu un ipasi aizsargajamam dabas vertibam.

6.2.7. letekme uz ainavu un kultlirvésturisko mantojumu.

6.3. Izvertejot Zinojuma identificétas un izvertétas iespéjamas planotas darbibas ietekmes
uz vidi, Birojs secina sekojoso:

6.3.1. Teritoriju fragmentacija, izmainas teritoriju IidzSingja izmantoSana, IpaSumu
sasniedzamiba un ietekme uz Ipasumiem.

6.3.1.1.Autocela A4 paplasinaSana radis gan fiziskas izmainas, gan parmainas zemju piederiba un
lietosanas mérki. Sis parmainas skars ne tikai zemi, kas atrodas zem pa3as infrastruktiiras,
bet arT zemi cela nodalijjuma josla, kas ietilpst autocela kompleksa. Tadél zeme autocela
A4 un citu ce]u nodalijuma josla ietverama atsavinamo zemju aprékina.

6.3.1.2.No Paredzétas darbibas risindjumiem izriet, ka gan Paredzéta darbiba (1. alternativa), gan
salidzinama darbiba (2. alternativa) ietekmé& vienu un to pasu teritoriju salidzinama méra,
jo atskiras tikai celu mezglu risinajumi, tras€jums (jaunas un parbiivéjamas brauktuves
konfiguracijas nemainas). Savukart autocelu nodalijuma joslas, lidz ar to — arT atsavinamo
zemju apjoms — ir salidzinams.
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6.3.1.3.Kopsavelkot Zinojuma secinato, konstat€jams, ka Paredz&tas darbibas (pamatvariants jeb
1. alternativa) rezultata varétu tikt likvidétas kopuma 28 nobrauktuves un izveidotas 25
jaunas, saglabajot iedzivotaju iesp&u $kérsot un uzbraukt/nobraukt no autocela.
Salidzinama darbiba (jeb 2.alternativa) savukart paredz likvidét 34 un izveidot 28 jaunas
uzbrauktuves/nobrauktuves. Ietekme uz teritorijas fragmentaciju alternativu gadijuma ir
lidzvertiga, jo neatkarigi no alternativas neviens cel$ netiek izslégts no celu tikla, at3kiribas
ir mérojama cela garums, kas veicams, lai $k&rsotu vai uzbrauktu uz autocela. Atskiriba no
esoSas situacijas — satiksmi paredzéts organiz&t, Sk€rsojumu vietas un
uzbrauktuves/nobrauktuves apvienojot vienotos divlimenu satiksmes mezglos, kas
atseviSkas vietds var nozimét, ka ir javeic garaks cel§ (salidzindjuma ar eso3o situaciju).
Novertéts ka autocela A4 tuvuma, platibas, ko skar iesp&jama paplaginasana, galvenokart
ir lauksaimniecibas un mezu zemes. Paredzétas darbibas realizacijas gadijuma (neatkarigi
no izveélétas alternativas) — biitu janojauc viena &ka Garkalnes novada - kafejnica
“Briezes”, kas atrodas publiskas apbiives teritorija.

6.3.1.4.Autocela A4 paplasinasana (papildus joslu izbiive) ir paredzéta autocela A4 labaja jeb A
pus€, kas pamatots ar mazaku skarto TpaSumu skaitu, ka arT mazaku ietekmi ar ipaSumu
fragmentaciju (ta rodas arf jaunu pievedcelu izbiives rezultat). Saja autocela A4 pusé
paredz&ta arT dzelzcela Iinijas Rail Baltica biivnieciba. Zinojuma nemts véra, ka ietekmi uz
IpaSumiem veido ne vien atsavinamas zemes platiba, bet arT autocela radita fragmentacija.
Ietekmes uz TpaSumiem butiskumu noteic gan skarta ipaSuma lielums, gan tas, vai trase
skar TpaSuma malu vai $kérsojuma rezultata pilnigi sadala zemes ipaSumu (vienadas vai
nevienadas dalas), traucg, apgriitina tam piekluvi. Saskana ar Zinojuma 8.pielikuma
pievienoto skarto zemes IpaSumu sarakstu, autocela A4 parbive skartu kopuma 121
IpaSumu. Novertets, ka 3 gadfjumos biis nepiecieSams atsavinat visu zemes vienibu, 9
gadijumos zemes vieniba tiek sadalita, bet par€jos gadifjumos — tiktu atsavinata dala no
IpaSuma. Gadijumos, kad TpaSumi tiek pardaliti, lai noklGtu no vienas zemes gabala dalas
uz otru, biis nepiecieSams mérot lielaku cela posmu, $kérsot autocelu A4, izmantojot tam
paredzétas Skérsojuma vietas. Papildus apgriitinajums tas ir gan iedzivotajiem, gan zemju
(lauksaimniecibas) apsaimniekotajiem. Lidz ar to, atbilstodi normativajos aktos
noteiktajam — blis nepiecieSams izsvért un katra konkréta gadijuma risinat, vai kada no
sadaltta TpaSuma atlikuSajam dalam péc atsavinaSanas nekliist neizmantojama (pieméram,
atbilstosi viet€jas pasvaldibas teritorijas planojumam — dél platibas, konfiguracijas vai citu
iemeslu de]). Biroja ieskata butu rekomendg&jams, kur tas iesp&jams, apsvért arl zemju
konsolidacijas iesp&amibu, lai rastu péc iesp€jas logiskakos risindjumus ietekmes uz
TpaSumiem mazinasanai, tostarp lai efektivi parkartotu zemes Tpaumu robezas, racionali
veidotu Tpasuma objektu izvietojuma struktiiru un neveidotu nesamérigu barjeras efektu ar
trauc€jumiem Tpasuma apsaimniekosanai.

6.3.1.5.No ietekmes uz vidi novért€juma procediras skatijuma ir buitiski parliecinaties, vai
Ierosinataja ir pilnvertigi apzinajusi ietekméto celu tiklu un paredzgjusi veidu, ka barjeras
efekta un teritoriju fragmentacijas ietekmi p&c iesp&jas mazinat. No Zinojuma secinams,
ka jautajums par piekluvi Tpasumiem ir vertéts ar atbilstigu riipibu, tostarp uzklausot un
nemot vera sabiedribas priekslikumus. Sabiedrisko apsprieSanu laika sanemtie
priekSlikumi izvertéti un izvélétie risindgjumi pamatoti Zinojuma 17. pielikuma. No
Zinojuma izriet, ka piekluve TpaSumiem un teritoriju sasniedzamiba tiks risinata gan pa jau
esoSajiem celiem (ja nepiecieSams, tos parbuivjot), gan izbiivgjot jaunus lokalus celus.

6.3.1.6.Novertejis Zinojumu un sabiedriskds apsprieSanas ietvaros izteiktos viedoklus un
argumentus, Birojs atzist, ka ar planotajiem risindgjumiem Paredzéta darbiba biitisku
ietekmi uz TpaSumu sasniedzamibu visdrizakais neradis. Lai arT ne visas vietas
nobrauktuves uz privatipaSumiem saglabasies nemainigas un biis jaizmanto alternativi
marsSruti, turklat ietekmes skarto pa$valdibu griezuma summe@sies arf ar ietekmém, ko radis
dzelzcela linijas Rail Baltica biivnieciba, - gan vienas, gan otras paredzétas darbibas
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ietvaros paredzetie risindjumi izstradat ta, lai saglabatu iedzivotaju mobilitati un nevienu
no eso$ajiem celiem nav paredzets izslégt no satiksmes tikla. Vienlaikus summaro ietekmju
iespgjamiba prasis no lerosinatajas papildus riipibu izstradato risinajumu savstarpgjai
koordinacijai. lerosinatajai blis jasadarbojas ar Satiksmes ministriju (Rail Baltica
biivniecibas ierosinatdja), lai savstarp&ji koordinéti parliecinatos, ka abos projektos
paredzgetie risindjumi teritoriju fragmentacijas un ietekmes uz TpaSumiem novérSanai un
samazina$anai ir savietojami un iesp&jami, ka arT neviens no esoSajiem celiem ar to
realizaciju netiek izsl€gts no satiksmes tikla.

6.3.1.7.Ta ka autocel§ A4 teritorijas fragment€ jau vesturiski, papildus ietekmes ar Paredzéto
darbibu Zinojuma autori nevérteé ka batiskas. Zinojuma ir noteikti nepiecieSamie
principialie risinajumi objektu funkcion€$anas turpina$anai un rasti jauni risinajumi
teritoriju sasniedzamibai, kas gan vairakos gadijumos radis lokalas neértibas (salidzinot ar
lidzSingjiem piekluves risindjumiem), tom&r ar ar jaunajiem transporta marSrutiem tiek
nodroSinata piekluve IpaSumiem, sabiedriskajiem objektiem, ka arT nodro$inata sabiedriska
transporta tikla un saimniecisko objektu turpmaka funkcion&Sana. Vietas, kur tas novertets
ka nepiecieSams, paredzets risinat arl gaj€ju un velotransporta satiksmes jautdjumus.
Ietekmes uz TpaSumiem 1. un 2. alternativas gadijuma ir Iidzigas, tomér ietekme uz
teritoriju sasniedzamibu 2. alternativas gadijuma biitu lielaka. No Zinojuma neizriet, ka
vienas vai otras alternativas realizacijai blitu konstat€jami izslédzoS$i apstakli, tomér ar
mazaku ietekmi un pienemamaku Zinojuma autori atzist 1. alternativu jeb pamatvariantu,
kas saglaba €rtaku piekluvi (uzbrauk$anu un nobraukSanu) autocelam A4.

6.3.1.8.Birojs, izdodot So atzinumu, ievéro, ka prasibas saistiba ar nekustamo ipasumu, kas
nepiecieSami sabiedribas vajadzibam, atsavinasanu un atlidzibu par $adu atsavinaSanu ir
jau noteikti ar normativajiem aktiem, tad€] nav nepiecieSams un nav lietderigi $adas
prasibas atkartot ar atzinumu par izstradato Zinojumu. Ar&jos normativajos aktos tapat ir
noteiktas arf citas prasibas saistiba ar apgritindgjumiem un aizsargjoslam, zemju lietoSanas
kategorijas mainu u.c. saistitajiem jautdjumiem, turklat Novértg§juma likuma 24. panta
pirma dala paredz, ka Ierosinatdja ir atbildiga par Zinojuma ietverto risinajumu istenosanu.
Lidz ar to Birojs uzskata, ka saskana ar Novértéjuma likuma 20. panta desmito dalu
ir nepieciesams un lietderigi ar So atzinumu nostiprinat $adus nosacijumus, ar kadiem
Paredzeta darbiba istenojama vai nav pielaujama:

a) Paredzetas darbibas Ierosinatajai janodroSina Zinojuma ietverto vai
efektivitates zina lidzvertigu pasakumu realizacija teritoriju fragmentacijas
un ietekmes uz IpaSumiem novérsanai un samazinasanai.

b) Nosakot piemérojamos mehanismus ipaSumu atsavinaSanai un kompensacijas
noteikSanai, katra konkréta gadijuma janodroSina individuala pieeja,
sadarbojoties ar attiecigo ipaSumu IpaSniekiem.

¢) JanodroSina, ka neviens no esoSajiem celiem ar Paredzétas darbibas
realizaciju netiek pilniba izslegts no satiksmes tikla, bet tiek nodroSinata ar
apvedcelu fragmenteto teritoriju sasniedzamiba, kur attiecinams — Sim
meérkim izbuvéjot Skérsojumus un paralélo celu tiklu vai sadarbiba ar viet€jo
pasvaldibu un skarto IpaSumu iIpaSniekiem vienojoties par alternativiem
marsSrutiem. EsoSo celu slégSanas gadijuma attalums Iidz tuvakajam
Skérsojumu vietam, ko iespéjams sasniegt pa paralelajiem piekluves celiem,
vai alternativo marSrutu garums iIpaSumu sasniedzamibai nedrikst but
nesamerigi liels un tads, kas butiski aprobezo piekluves iespgjas.

d) Ierosinatajai jasadarbojas ar Satiksmes ministriju (dzelzcela linijas Rail
Baltica buvniecibas ierosinataja), lai savstarpéji koordinéti parliecinatos, ka
abos projektos paredzétie risinajumi teritoriju fragmentacijas un ietekmes uz
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ipaSumiem novérSanai un samazinasanai ir savietojami un iespéjami, ka art
neviens no esosajiem celiem ar to realizaciju netiek izslegts no satiksmes tikla.

e) Visi risinajumi ietekméto IpaSumu un teritoriju sasniedzamibai, tostarp
samérigiem attalumiem Iidz pievedceliem, kas nodroSina
piekluves/nobraukSanas iespéjas uz/no autocela A4, japaredz un jaiestrada
buivprojekta, cita starpa sadarbojoties ar vietéjo pasvaldibu.

6.3.2. Biivniecibas procesa organizéSana un ar biivniecibu saistitas ietekmes, tostarp
ietekme uz infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju objektiem, to nojaukSanas vai
parbiives nepiecieSamiba, ietekme uz to funkcionésanu.

6.3.2.1.Jaunu infrastruktiiras objektu, seviski, ja tie atrodas blivi apdzivotas teritorijas, buivniecibas
un parbiives darbi ir saistiti ar dazada veida ietekmém, kuru izpausmes atkarigas gan no
apdzivoto vietu un dzivojamo maju tuvuma, gan Darbibas vietu raksturojosajiem
apstakliem. Konkrétaja gadijuma parbiiv&jamais autocel§ virzas parsvara caur meZu un
lauksaimniecibas teritorijam, tomér atseviskos posmos Pierigas apbiive pietuvojas cela
trasei. Saskana ar Zinojuma 3.1.1. tabulu tie$a tuvuma (Iidz 100 m attalumam) atrodas 43
dzivojamas €kas, no tam viena atrodas tuvak par 10 m no autocela. So &ku autocela
parbiives ietvaros paredzets nojaukt. Vairums minéto &ku atrodas aptuveni 30 lidz 80 metru
attaluma no cela, So €ku iedzivotaji autocela parbiivi izjutis visbiitiskak, lidz ar to liela
nozime ir pardomatai un efektivai biivniecibas procesa organizé$anai.

6.3.2.2.Nemot véra to, ka paredzéta satiksmes infrastruktiiras objekta parbiive un biivnieciba,
sagaidams, ka planoto darbu teritorija biis jasaskaras ar satiksmes organizacijas izmainam,
ierobezojumiem un neértibam. Buvnieciba blis saistita ar papildus satiksmes
ierobezojumiem, un 37 ietekme vért€jama ka salidzino$i butiska. Tomér janem véra, ka
veicamo darbu mérkis ir nodrosinat autocela parametru atbilstibu iespgjamam nakotnes
satiksmes intensitates pieaugumam, t.sk. nodro$inat satiksmes dro3ibu un parskatit
pieslégumu skaitu, kas atsevi§kos posmos apgriitina braucgju komfortu.

6.3.2.3.Lai par minétajiem darbiem savlaicigi tiktu informéta p&c iespgjas lielaka sabiedribas dala,
novertets, ka svarigi $adu informaciju izplatit p&c iespgjas plasaka méroga, izmantojot
plaSsazinas Iidzeklus, izvietot atbilsto$as norades ne tikai konkrétaja biivdarbu veik$anas
vietd, bet ari pie galvenajiem celiem tada attaluma, lai jau savlaicigi biitu iespgjams mainit
planoto braukSanas marSrutu un izvéléties piemérotus apbrauksanas celus. Nemot véra
iepriek§ minéto, darbu veikSanas projekta paredz&éts ieklaut satiksmes organizacijas
shémas, noradot un nodroSinot iesp&jas $kérsot vai apbraukt biivdarbu teritoriju, ka arl
piekluvi saviem TpaSumiem un citiem objektiem biivdarbu teritorija, neradot ievérojamus
sastrégumus un izmainas esos$aja satiksmes pliisma. Paredzams, ka biivniecibas veik3anas
laika sagaidami arT trauc&jumi un ierobeZojumi gaj&ju un velosipedistu kustibai, Iidz ar to
risinami jautajumi arf So satiksmes dalibnieku pliismas organizacijai.

6.3.2.4.Planotie biivdarbi saistiti ne vien ar izmainam/traucgjumiem satiksmes organizacija, bet arl
ar gaisa piesarnojumu, trokSpiem un vibracijam, kas radisies biivdarbu veik3anas laika:

6.3.2.4.1. Biivniecibas laika piesarnojoso vielu emisijas gaisa ir sagaidamas no augsnes virskartas
nonems3anas, izkrauSanas bértnés, birstoSo materialu izkrauSanas un no buvdarbiem
paredzetas tehnikas izmantoSanas un materialu transportésanas, ari satiksmes pliismas
un intensitates izmainam. Sadas ietekmes visizteiktak biis jiitamas autocelam tuvak
esoSo maju iedzivotdjiem Upesciema un Amatnieku ciemu teritorijas. Tomér
atzim€jams, ka ietekme uz gaisa kvalitati sagaidama ka lokala un parejosa.

6.3.2.4.2. Biivniecibas darbi saistiti arT ar trok$pa limenpa izmainam. Novértéts, ka apvedcela
blivnieciba un ar to saistito darbu troksni apkart&ja vidé varétu radit nepiecieSsamas
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tehnikas izmantoS$ana un materialu transport€Sana, ka ari satiksmes pliismas un
intensitates izmainas. Pilniba izvairities no biivdarbu radita trok$na un citam ietekm&m
nav iesp&jams, — tas iespgjams vienigi sapratigi parvaldit un mazinat, tostarp izvairoties
no darbu veik3anas vélas vakara un nakts stundas un veicot tos diennakts perioda, kad,
piemé&ram, Paredzétas darbibas raditais troksnis var radit mazaku apgriitinadjumu. Nemot
véra biivdarbu specifiku un to ka biivniecibas darbi un to ietekmes ir parejosas,
raksturigas tikai noteiktam laika posmam, arT Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara
noteikumi Nr.16 “Troksna novértesanas un parvaldibas kartiba” 2.8.punkta paredz, ka
Sos noteikumus un attiecigi — tajos noteiktos vides trok$na robezlielumus neattiecina uz
biivdarbu radita trokSpa emisiju. Tom&r $adiem buvdarbiem ir jabut savlaicigi
saskanotiem ar viet€jo pasvaldibu. Arf $aja gadijuma lerosinatajai janodroSina atbilstosi
tehniskie risinajumi un darbu veikSanas laiki, lai biivdarbu raditie traucg€jumi biitu péc
iesp€jas mazaki.

6.3.2.4.3. Latvijas normativie akti nosaka darba aizsardzibas prasibas nodarbinato aizsardzibai pret
vibracijas radito risku darba vid€, tomér robezveértibas €ku un biivju aizsardzibai nav
reglamentétas.  Zinojuma  4.4.2. nodala  ieklauts  vibraciju  izmainu
novértéjums - apliikoti vibracijas veidi un izplatiSanas attalums dazadam ar biivniecibas
procesu saistitam aktivitatém. Pievienotajas tabulas uzskaitits vibraciju izplatiSanas
attalums un uztveres pakape. No §is informacijas izriet, ka vibracijas l[imenis 1 mm/s ir
manami jitams vibracijas Iimenis un nozimigakie vibracijas avoti ir vibréjosi veltni,
blivésanas iekartas un iekartas palu dziSanai vai izvilkSanai. Vienlaikus Zinojuma
minéts, ka attaluma lielaka par 12 m no vibrgjosa veltna nav sagaidamas tadas vibracijas,
kas €kas vai biives varétu bitiski ietekmét. Buvniecibas darbi vért€jami ka Tslaicigi un
nav sagaidams, ka tajos izmatotas tehnikas vienibas stradas vienuviet nepartraukta darba
rezima, vibracijas ietekmei teritorijas tiks paklautas 1slaicigi.

6.3.2.5.Biivniecibas darbi potenciali ir saistami ar kimisku vielu, t.sk. degvielas noplidém (ja
notiek negadijums) biivdarbu veikSanas laika, ka arT ar notekiidenu un atkritumu rasanos,
kas neatbilstoSas apsaimniekoSanas rezultata var nonakt apkartgja videé. Lidz ar to
nepiecieSams apzinat gan potencialas $ada piesarnojuma rasanas vietas, gan iesp€jamos
avariju scenarijus ta nokluSanai apkart€ja vidé. Piesarpojums var rasties blvdarbu
veikSanas laika un laukumos, kas paredzéti biivtehnikas un materialu uzglabasanai, ka ar1
personala vajadzibam. Nemot véra Paredzetas darbibas projekt€Sanas stadiju, Zinojuma
nav detalizéti aprékinats $ados laukumos uzglabajamo materialu daudzums, tapat vél nav
zinamas precizas $adu laukumu vietas. Zinojuma minéts, ka $adi laukumi tiks veidoti celu
nodalfjuma josla atklatas vietas, ka arT tunelu, parvadu, tiltu izblives vietas, kur
nepiecieSamibas gadijuma tiks veikti arT montazas darbi. Zinojuma nav ievertéti
nosacijumi, kas izvirzami, vadoties no ietekmes uz vidi viedokla, 11dz ar to ir pamats uz
Paredzéto darbibu raudzities lidzvertigi ka uz citam salidzinamam darbibam un to radito
ietekmi uz vidi. Proti, biivdarbos iesaistitas tehnikas uzpildi$anai nepiecieSamas degvielas
uzglabasanai janotiek speciali nodalitos laukumos ar segumu, kas aizsargatu grunti no
degvielas nopliides, ka arT biivniecibas darbos iesaistitajai tehnikai paredzama tehniska
stavokla regulara kontrole un apriko$ana ar absorbcijas materialiem, kurus
nepiecieSamibas gadijuma izmantot naftas produktu savak$anai. Vertgjot iesp&jamos
avariju riskus, Birojs secina, ka tie saistami ar nestandarta situacijam biivniecibas procesos
un tehnikas lietojuma, kas ar atbilstigiem pasakumiem un meriem ir novérSami un
parvaldami. Uz biivdarbu veik$anas laiku jau konkrétajas darbibas vietas nodroSinami
pasakumi, t.sk. veicama personala vajadzibam nepiecieSamo kanalizacijas risinajumu
ievieSana, nodroSinot notekiidenu atbilstoSu apsaimniekoSanu. Potencialie ar buvdarbu
veikSanu saistitie vides riski nav vért€jami ka augstas varbiitibas notikumi, ja tiek ieveroti
organizatoriski un inZeniertehniski pasakumi avariju situaciju nepielausanai. Attieciba uz
atkritumiem Zinojuma minéts, ka blivdarbu gaita radisies tadi materiali un atkritumi ka,
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piemé€ram, norakta grunts, augsne un koksnes atkritumi no autocela klatnes izbiives
darbiem, blivgruZi no esosa autocela parbiives, nonemot veco brauktuvi un nojaucot vecas
biives. Dalu no atkritumiem paredzéts otrreiz izmantot un parstradat, t.sk. izmantot
buivniecibas ietvaros, savukart otrreiz€ji neizmantojamos materialus paredzéts nodot
licencétiem atkritumu apsaimnieko$anas uznémumiem.

6.3.2.6.Papildus uzmaniba no biivniecibas procesa organizacijas viedokla Salaspils novada biis
nepiecieSama teritorija, kur autocela A4 tie$da tuvuma planota SIA “Knauf” paredzéta
darbiba — gipSakmens ieguve atradné “Saulkalne ”. Atradnes “Saulkalne ” teritoriju paraléli
autocelam A4 Skérso planota Rail Baltica izbiives vieta, vienlaikus Atradni “Saulkalne”
Skérso arT1 AS “Latvijas Gaze” gazes vads “Riga — Papeveza” (ar atzaru “Riga —
Daugavpils” ZA virziena), kas dalgji atrodas ari planota Rail Baltica koridora zona.
Ieverojot Rail Baltica biivniecibai paredz&tos saspringtos terminus, SIA “Knauf™ ir
paredz€jusi gipSakmens ieguvi vispirms veikt atradnes dala, kas atrodas autocela A4
tuvuma un planotaja Rail Baltica izblives vieta. Tomér, ka izriet no abu minéto projektu
ietekmes uz vidi novért§juma zinojumiem, $adas ieceres realizacijas iesp&jamibai biitisks
nosacijums ir atradni “Saulkalne” $kérsojosa AS “Latvijas Gaze” gazes vada “Riga —
Paneveza” (un, iesp&jams, ari ta atzara) parbiive vai izneSana no derigo izraktenu ieguves
vietas un Rail Baltica dzelzcela koridora zonas. No abu minéto projektu ietekmes uz vidi
novert€juma zinojumiem izriet, ka attieciga gazes vada posma parcelSanu paredzéts
nodroSinat tieSi Rail Baltica projekta ietvaros, un konceptualais risinajums paredz gazes
vadu $aja posma parnest otrpus autocelam A4, ta kreisaja pusé (A4 un gazes vada
skérsojums 90° lenki un gazes vada virziba gar autocelu A4). Lai arT no Paredzétas darbibas
Zinojuma neizriet, ka konkrétaja autocela A4 posma lerosinataja buitu planojusi realizét
attiecigos gazes vada parblives darbus, tomér ari uz lerosinataju ir pamats attiecinat
nosacijumu par nepiecieSamu koordinaciju un sadarbibu ar SIA “Knauf” un Rail Baltica
projekta ierosinatdju (Satiksmes ministrija), lai iespgjami salagotu projektu secigu
istenoSanu. Sada projektu koordinacija ir nepiecieSama arT tajos posmos, kur dzelzcela
Iinija Rail Baltica un Igaunijas — Latvijas tre$a elektroparvades tikla starpsavienojuma 330
kV elektroparvades Iija $kérsos autocelu A4. Visu saistito objektu parbiivi un izbiivi
nepiecieSams nodroSinatu planveidigi un pardomati, lai maksimali noveérstu situacijas, ka
péc darbu pabeiganas tiek atkartoti uzsakti rak$anas un parbiives darbi.

6.3.2.7.Citas autocela A4 tuvuma esos$as vai $kérsojosas inZeniertehniskas biives raksturotas
Zinojuma 2.6. nodala. No Zinojuma izriet ka autocela A4 nodalijuma joslas un ta mezglu
zona atrodas vairums inZenierkomunikaciju, kuram var biit nepiecieS5ama parbiive
apvedcela realizacijas laika - tadas ka magistralais tidensvads, augstsprieguma Iinija
(110kV un 330kV) u.c. Saskana ar Zinojumu $kérsojumu vietas tiks veikti vai nu pasakumi
attiecigo biivju aizsardzibai (pieméram, ar aizsargcaurulém) vai to parbiive (iznesana arpus
autocela A4 trases zonas). lerosinatajai jarékinas, ka infrastruktiiras objektu parbiive izraisa
parejoSus trauc&jumus to funkcion&sanai. Lidz ar to biis nepiecieSama gan tehnisko darba
izpildes nosactjumu sanemsana no o objektu parvalditajiem, gan darbu organizacijas
saskanoSana, planojot atslégumu/parslégumu laikus un ilgumus (arT nodroSinot pagaidu
risinajumus vietas, kur tadi nepiecie$ami). ArT no Zinojuma izriet, ka lerosinataja apzinas
—ming&to biivju parbiives laika iesp&jami piegazu (pieméram, elektroenergijas) partraukumi
gala paterétajiem, par ko tie laicigi jainformé. Tehniskos risinajumus paredzéts saskanot ar
attiecigajiem inZeniertiklu Tpa$niekiem darbu veik$anas projektu izstrades laika.

6.3.2.8.Rezumégjosi Birojs secina, ka Zinojuma autori ir veiku$i ar bilivniecibas procesa
organiz€Sanu un biivniecibu saistito ietekmju izvértgjumu. Birojs kopuma atzist, ka ar
dazadiem ietekmju mazino$ajiem pasakumiem ir iespéjams samazinat ietekmi, ko radis
buivdarbiem tipiskie un raksturigie traucgjumi, tomér to efektivitate ir liela méra atkariga
no piesardzibas pasakumu planosanas un atbilstigas izpildes. Ietekmes 1. un 2. alternativas
gadijuma ir lidzigas un bitiski neatskiras, tomér lielaks biivdarbu apjoms varétu biit
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sagaidams 2. alternativas gadijuma (nepiecieSams lielaks paral€lo celu tikls). Vienlaikus
lerosinatdjai janem veéra, ka Paredzétas darbibas realizacija biis saistita ar biivdarbu raditam
ietekmém un traucgumiem, kurus nav iesp&jams pilniba novérst, tade€] tos bis
nepiecieSams sapratigi parvaldit un mazinat, izveloties piemé&rotakos biivniecibas
risinajumus. Sadu risingjumu vidi ir gan pasakumi, kas nepiecie$amai, lai raditu iesp&jami
mazakus apgriitindgjums autocela A4 tuvuma dzivojoSajiem iedzivotajiem, uznémumu
darbibai un satiksmei, gan pasakumi, kas nepiecieSami, lai ietekme uz vides kvalitati
neparsniegtu pielaujamos limenus, lai darbi tiktu veikti péc iespgjas saudzigi dabai,
neraditu dro$ibas riskus, jo Tpasi dzelzcela satiksmei. Secinams, ka ar dazadiem ietekmju
mazino$ajiem pasakumiem ir iesp&jams samazinat ietekmi, ko radis biivdarbiem tipiskie
un raksturigie traucgjumi, tomér to efektivitate ir liela méra atkariga no piesardzibas
pasakumu planoSanas un atbilstigas izpildes.

6.3.2.9.Lemjot par nosacijumu izvirziSanas nepiecieSamibu, Birojs uzsver, ka normativajos
aktos noteikto prasibu buvniecibai ievéroSana ir beznosacijuma prasiba, kas jau
noreguléta ar aréjiem normativajiem aktiem, ir Ierosinatajai un attiecigo darbu
izpilditajiem saistoSa un citada veida Paredzétas darbibas realizacija nav pielaujama.
Lidz ar to turpmaka projekta izstrades gaita, buvniecibas laika un Paredzétas
darbibas realizacijas rezultata janodroSina visu normativajos aktos un Zinojuma
paredzéto (vai efektivitates zina Iidzvertigu) pasakumu ietekmes samazinaSanai
realizacija. Tomeér, ta ka Zinojuma ietekmes mazinaSanas pasakumi ne visu ietekmju
konteksta ir noteikti, Birojs uzskata, ka konkrétaja gadijuma saskana ar
Novertéjuma likuma 20.panta desmito dalu ir noradami papildus sekojosi
nosacijumi, ar kadiem Paredzeta darbiba istenojama:

a) Pirms buvdarbu uzsakSanas jaizstrada satiksmes organizacijas plans
biivniecibas skartajam teritorijam biivdarbu laika. Satiksmes organizacijas
planam jaaptver risinajumi satiksmes plismu (nepiecieSamibas gadijuma ar1
sabiedriska transporta, gajéju un velosipedistu plismas) organizacijai, lai péc
iespéjas mazinatu sastrégumus un negativu ietekmi, ka arT nodroSinatu ar
biivlaukumu fragmentéto teritoriju sasniedzamibu.

b) Planojot transporta marSrutus uz biuvniecibas vietam un parvietoSanas
risinajumus biivniecibas vieta, maksimali jaizmanto eso$a un jaunbavéjama
celu infrastruktura, pie nepiecieSamibas jau savlaicigi veicot vajadzigos
pasakumus, lai nodroSinatu bavniecibas tehnikai nepiecieSamo celu segumu
kvalitati vai nestspéju. Buvdarbi iespéjami janodroSina tadejadi, ka piekluve
buavniecibas vietai tiek organizéta pa esoSiem celiem vai sagatavoto autocela
nodalijuma joslu.

¢) NepiecieSamie biivmaterialu un tehnikas laukumi péc iesp€jas jaizvieto arpus
citu infrastruktiras objektu, idenstecu un citu objektu aizsargjoslam, Ipasi
aizsargajamu biotopu platibam un ta, lai netiktu negativi ietekméta dzivojama
vai sabiedriska apbiive. Buvniecibas laika jaizvairas ar smago tehniku
izbraukat parmitras teritorijas, kur izbraukasana butiski maina mikroreljefu,
vegetacijas sastavu un ilgstosi saglabajas iebrauktas rises.

d) Ierosinatajai ir janodroSina Zinojuma paredzeéto, taja skaita droSibas
nosacijumu ievéro$ana ar teritorijas sagatavoSanu un biivniecibu saistito
ietekmju novérSanai vai samazinasSanai. Japaredz un jarealizé pasakumi, lai
buvniecibas darbu laika nepielautu, bet, ja notiek negadijums, maksimali
ierobezotu naftas produktu, suspendéto vielu un citu piesarnojoSo vielu
nokluvi vide, tostarp grunti, melioracijas tekn&s, virszemes un pazemes
tidenos.
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e) Ta ka tadu paredzéto darbibu istenoSana ka AS “Latvijas Gaze” gazes vada
“Riga — Paneveza” (un, iespéjams, arl ta atzara) parbiive ar autocela A4
Skérsojumu jauna vieta, autocela A4 un dzelzcela linijas Rail Baltica
Skérsojumu biuivnieciba, ka ari autocela A4 un Igaunijas — Latvijas treia
elektroparvades tikla starpsavienojuma 330 KkV elektroparvades Iinijas
Skérsojuma biuivnieciba ir savstarpgji saistita — Ierosinatajai ir jasadarbojas ar
attiecigo paredzéto darbibu ierosinatajiem, lai iespéjami koordinéti istenotu
saistitos buivniecibas darbus un ar tiem saistitos drosibas jautajumus.

f) Visi parbuves un biivniecibas pasakumi planojami un veicami ta, lai
respektetu pieguloSo teritoriju izmantoSanu un neraditu nesamérigu
apgritinajumu vai traucéjumus. Kur nepiecieSams, vibracijas ietekmes
mazinasanai janodroSina panémieni, kas samazina vibracijas un nerada riskus
€ku un buvju drosibai. JanodroSina buivniecibas darbu savlaiciga saskanoSana
ar attiecigo vietéjo paSvaldibu un bavdarbu veikSana, ka ari buvniecibas
materialu un atkritumu transportéSana péc iespéjas javeic arpus brivdienam
un planojot darbus galvenokart dienas laika posma no plkst.7.00 lidz 19.00.
Buvniecibas procesa laika nepiecieSamibas gadijuma javeic jaunveidojamas,
parbuvéjamas autocela klatnes mitrinasana vai citi pasakumi puteklu
izplatibas ierobeZoSanai sausajos periodos dzivojamas apbiives tuvuma.

g) Biuvniecibas tehnikai un iekartam, uz kuram tas attiecinams, jaatbilst
Ministru kabineta 2002. gada 23. aprila noteikumos Nr.163 “Noteikumi par
trokSna emisiju no iekartam, kuras izmanto darpus telpam” noteiktajam
prasibam.

h) Nav pielaujama Paredzétas darbibas biutiska palieko$a ietekme uz Skérsojamo
infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju biivju funkcioné$anu. Paredzétas
darbibas realizacijas gadijuma ir janodroSina gan pagaidu, gan paliekoSie
risinajumi So objektu funkcionéSanas nodroSinasanai, taja skaita parbave vai
citi pasakumi to darbibai un aizsardzibai. Konkrétas prasibas, kas piemérotas
katrai attiecigajai teritorijai un nepiecieSamas eso$as infrastruktiiras un
komunikaciju darbibas nodroSinasanai, janoteic bavprojekteSanas laika,
izstradajot darbu organizeSanas projektu. Risinajumi janoteic sadarbiba ar
attiecigo infrastruktiiras un inZenierkomunikaciju biivju parvalditajiem un to
realizacijai jasanem tehniskie noteikumi, ar ipaSu rapibu planojot biivdarbus
un nepiecieSamos ierobeZojumus gazes vadu parbives vietas un dzelzcela
satiksmes drosibai. Ja nepiecieSams, sadarbiba ar attiecigo infrastruktiras un
inZenierkomunikaciju bavju parvalditajiem jaizstrada un jasaskano ari
iespéjamie objektu atslegumu laiki un ilgumi, lai islaicigo darbibas trauceéjumu
vai funkcionéSanas partraukumu laika raditu iespéjami mazakus traucéjumus
gala patérétajiem.

i) Péc bavdarbu pabeigSanas janodroSina visi nepiecieSamie rekultivacijas
pasakumi, lai atgrieztu biuivniecibas laika ietekméto apkartnes teritoriju ne
sliktaka vides stavokli, kads bija uz biivdarbu uzsakSanas bridi. JanodroS$ina,
ka uzbérumi, tostarp upes Skérsojuma vietas tiek nostiprinati un apzalumoti,
lai noveérstu erozijas attistibu intensivu nokri$nu gadijuma.

6.3.3. Troksnis un vibracija

6.3.3.1. Trok3na limena izmainas ir viena no biitiskakajam ietekmé&m, kas tiek novérota gan eso3u,
gan jaunizveidotu infrastruktiiras objektu — celu tuvuma. Sadas trokSna izpausmes
intensivas satiksmes gadijuma rada diskomfortu apkartgjo teritoriju iedzivotajiem, tadel
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6.3.3.2.

6.3.3.3.

6.3.3.4.

troksnis ir nozimigs ietekmes aspekts ari Paredzétas darbibas konteksta. Paredzeta
darbiba pati par sevi nav galvenais iemesls troks$na ietekmes problémai — troksni rada
satiksme pa jau esoSo autocelu A4, — ietekme turpinasies, neatkarigi no Paredzétas
darbibas realizacijas (parblivéSanas vai neparbiivésanas). Tomér Paredzeta darbiba var
but arT tieSs trokSpa limena pieauguma c€lonis tajas teritorijas, kuram brauktuve
pietuvosies autocela A4 paplaSinaSanas dél. Paredzéta darbiba ir esoSa autocela parbuve
pa esoso trasi (cel$ ar vienu brauktuvi tiks parbiivéts par celu ar divam brauktuvém), tada
veida pietuvinot esoSu trok$pa avotu (ar to saprotot transporta pllismu) dzivojamas
apbiives teritorijam. Atkariba no attaluma kada cela trase tiek virzita gar citiem objektiem,
nozimigs faktors var biit arf vibracijas. Sadas trokna un vibracijas izpausmes intensivas
satiksmes gadijuma rada diskomfortu apkartgjo teritoriju iedzivotajiem, tadel tiek verteétas
ar1 Paredzetas darbibas konteksta.

Noradams, ka satiksmes intensitate visa parbiivéjama autocela posma saskana ar VAS
“Latvijas Valsts celi” satiksmes intensitates statistikas datiem® jau kop§ 2015. gada
parsniedz 3 miljonus transportlidzeklu gada, 1idz ar to jau v&sturiski pastav (un joprojam
turpinas) probléma ar vides trokS$pa parsniegumiem lidzigi ka pie citiem valsts
galvenajiem autoceliem. Izpildot likuma “Par piesarnojumu” 18.! panta otra dala
noteikto, un atbilsto§i Ministru kabineta 2014.gada 7.janvara noteikumu
Nr. 16 “Troksna novértésanas un parvaldibas kartiba” (turpmak — Noteikumi Nr. 16)
noteiktajam ir izstradatas un apstiprinatas trok$na strat€giskas kartes un ricibas plans
vides trokSna samazinaSanai valsts autocelu posmiem’, tai skaita atseviskiem
parbiivéjama autocela A4 posmiem (turpmak — strat€giskas kartes un ricibas plans).
Strat€giskajas troksSnu kart€s att€lota trokSnu diskomforta zona, kas visos diennakts
periodos skar autocelam A4 piegulo$as dzivojamas apbiives teritorijas. Janem véra, ka
trokSnu strat€giskas kartes ir izstradatas, izmantojot atSkirigus satiksmes intensitates
datus, to izstrades mérkis var paredzgt citu vért€Sanas pieeju un tajas neparadas ari citu
planoto, bet v&l nerealiz€to satiksmes infrastruktiiras objektu (tadu ka dzelzcela
infrastrukttiras Iiijas Rail Baltica, automagistrales E22 posma Kranciems — Slavu aplis
ievads Riga un citi) ietekmes, tadél tas nav tiesi salidzinamas ar Zinojumu. Tomer troksnu
strat€giskas kartes var biit izmantojamas, lai izdarTtu vispar&jus secinajumus par esoSo
situaciju un salidzinatu ar Paredz&tas darbibas ietekmes prognozi.

Cilvéku aizsardzibai no troks$na radita ilgtermina apgriitinajuma Latvijas normativie akti
paredz pielaujama troks$na robezlielumus ilgtermina trok$na raditajiem Ladiena, Lvakars, Lnakts.
Troksna raditajus — fizikalus lielumus, ar kuriem raksturo troksni, kas var radit kaitigas
sekas, to pieméro$anas kartibu un novért€Sanas metodes — regulé Noteikumu Nr. 16
2. pielikuma 1. punkts ar apakSpunktiem, tostarp nosaka $adus trokSna robezlielumus
konkrétiem teritorijas lietoSanas funkciju veidiem:

- individualo (savrupmaju, mazstavu vai viensétu) dzivojamo maju, bérnu iestazu,
arstniecibas, veselibas un socialas apriipes iestazu apbiives teritorijas trokSpa
robezlielums Lgiena it 55dB(A), Lvakars it 50dB(A), bet Lnaks — 45dB(A);

- daudzstavu dzivojamas apbiives teritorijas un publiskas apbiives teritorijas (ar
dzivojamo apbiivi) trok$na robezlielums Lgiena it 60dB(A), Lyakars ir 55dB(A), bet
Lnakts — S0dB(A);

- savukart jauktas apbiives teritorijas (ar dzivojamo apbiivi) Ldiena it 65dB(A), Lvakars
ir 60dB(A), bet Lnakis — 55dB(A).

Autocela A4 tuvuma un apkartn€ ir gan apdzivotu vietu teritorijas, gan teritorijas arpus
pilsétam un ciemiem (lauku teritorijas ar atseviskam viens€tam). Visu skarto pasvaldibu

¢ https://Ivceli.lv/informacija-un-dati/#satiksmes-intensitate.
7 Ricibas plans vides trok$pa samazinaSanai valsts autocelu posmiem 2019.-2023. gadam. Pieejams
https://Ivceli.lv/informacija-un-dati/#troksni.
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6.3.3.5.

6.3.3.6.

6.3.3.7.

(kuras 8kérso autocel§ A4) teritoriju planojumos arpus apdzivotam vietam $im teritorijam
ir galvenokart noteikts ar meZsaimniecisku izmantoSanu vai lauksaimniecisku
izmantoSanu saistits funkcionalais zon&jums, tomé&r nereti ari viensétu apbiive taja ir viens
no galvenas izmanto$anas veidiem, tad€] tur piemérojami individualo (savrupmaju,
mazstavu vai viensgtu) teritorijam noteiktie normativi (Ldiena 55 dB(A), Lyakars 50 dB(A)
un Lnakis 45 dB(A)). Vietas, kur autocel§ A4 virzas gar apdzivotam vietam, pie autocela
A4 lielakoties ir mazstavu dzivojamas apbiives teritorijas, tomér citviet ir arT teritorijas
(piemé@ram, jauktas un publiskas apbiives teritorijas ar dzivojamo apbiivi), kur normativs
ir nedaudz augstaks.

Secinams, ka salidzino$i daudz viensétu atrodas autocela A4 aizsargjosla. Atbilstosi
Noteikumu Nr.16 2. pielikuma 2. piezim& noteiktajam aizsargjoslas gar autoceliem (tai
skaita arT gar autoceliem, uz kuriem satiksmes intensitate ir mazaka neka tris miljoni
transportlidzeklu gada) vides trokSpa robezlielumi uzskatami par mérklielumiem. Tomér
min&tais nenozimé, ka mérklieluma vértiba nav janem véra, — tas ir lielums, Iidz kuram
esoSa trokSna emisija blitu pakapeniski jasamazina, to ierobeZojot, un kuras sasnieg3anai
izstradajami tehniski panémieni. Jo 1pasi gadijumos, kad tiek planotas izmainas eso3a
darbiba (ka konkrétaja gadijuma — autocela A4 paplasinaSana) — iespéja sasniegt
meérklielumus ir jaizsver un japaredz risinajumi butiskas ilgtermina ietekmes mazina$anai.
Nav Saubu, ka vislielako akustisko diskomfortu rada troksnis tiesi teritorijas, kas atrodas
autocela aizsargjosla, — p&c biitibas ta ir arf uzskatama par planosanas kliadu, ka majokli
tiek celti autocelu tuvuma. Tomér iestadém, kas piepem Ilémumus par darbibu
pielaujamibu ($aja gadijuma arT pasvaldibai), janem véra ari iespgja noteiktos lielumus
sasniegt. Trok3na robeZlielumi dienai, vakaram un naktij ir noteikti ari telpam, nemot véra
telpu lietosanas funkciju (Noteikumu Nr. 16 4. pielikums). Dzivojamas telpas un
gulamtelpas robezlielumi ir viszemakie (35dB(A) diena; 35dB(A)vakara un
30dB(A)nakti). Papildus ar min&to noteikumu 4. pielikumu noteikts, ka telpas tiek
reguléta arT maksimala pielaujama (t.i. - vislielaka pielaujama) trok$na emisija uztvereja
atraSanas vieta noteiktaja novertésanas laika intervala. Attieciba uz trok3na robeZzvertibam
telpa Noteikumi Nr.16 neparedz, ka autocelu aizsargjoslas tie biitu uzskatami par
mérklielumiem.

Autocela A4 parbiives ietekmes novért€juma nolikiem satiksmes trokSna izplatibas
model€Sana veikta satiksmes intensitatei, kas prognozéta 2025. gada, t.sk. nemot véra arl
prognozéeto satiksmes intensitates pieaugumu uz valsts galvenajiem autoceliem A2 un A6,
regionalajiem autoceliem P2, P4 un P5 un viet&jiem autoceliem V31, V54 un V57, kurus
Skeérso autocel§ A4. Izveleta pieeja balstita satiksmes intensitates prognozes analizé.
AtbilstoSi Zinojumam satiksmes intensitates prognoze (attiecigajam autocela A4
posmam) periodam no 2017. gada lidz 2045. gadam izstradata, izmantojot iepriek$gjo
gadu satiksmes intensitates pieauguma datus un VAS “Latvijas valsts celi” Strategijas
dalas sniegto informaciju par planoto satiksmes intensitates pieaugumu. Zinojuma
secinats, ka laika posma no 2017. Iidz 2019. gadam sagaidams lielakais satiksmes
intensitates pieaugums (salidzinajuma ar eso$o situaciju), proti, 4,7 % gada, savukart no
2019. 11dz 2030. gadam — 2,4 % gada, bet péc 2030. gada (lidz 2045. gadam) vairs tikai —
1,5% gada (2017. un 2045. gada satiksmes intensitates epiras autocelam A4 un
nozimigakajiem satiksmes mezgliem grafiska veida att€lotas Zinojuma 3. pielikuma).
AtbilstoSi Zinojumam viegla un kravas transporta procentualais sadalijums dienas, vakara
un nakts periodos (skat. Zinojuma 3.1.9. tabula) iegiits datu analizes cela. Atbilsto$i 3.1.9.
tabula attelotajai informacijai izmantotais transportlidzeklu procentualais sadalijums ir
sekojoss — dienas perioda 83%, vakara perioda 10%, nakts perioda 6%.

Ieverojot to, ka starp 1. un 2. alternativu nav principialas at3kiribas (péc bitibas ta ir
Paredzetas darbibas modifikacija, Tstenojot atSkirigus celu pieslégumus/skérsojumus),
Zinojuma vérteta situacija 2025. gada bez Paredzétas darbibas realizacijas un Paredzétas
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6.3.3.8.

darbibas pamatvariants jeb 1. alternativa (ar un bez pasakumiem trok$na ietekmes
mazinaSanai dzivojamas apblves teritorijas). AtbilstoSi Zinojumam trokSpa Iimenis
novertéts, izmantojot SoundPLAN GmbH izstradatu datorprogrammu SoundPLAN
Essential (licences Nr. 7073) un Francija izstradata aprékina metodi “NMPB-Routes-96
(SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, kas minéta izdevuma “Arrété du 5 mai 1995 relatif au
bruit des infrastructures routieres, Journal Officiel du 10 mai 1995, Article 6” un
Francijas standarta XPS 31-133. Atbilstosi Noteikumu Nr. 16 1. pielikuma 1.2. punktam,
novertgjot trokSna raditajus, nemts vera, ka dienas ilgums ir 12 stundas, vakara — Cetras
stundas, nakts — astonas stundas. Diena ir no plkst. 7.00 lidz 19.00, vakars — no plkst.
19.00 I1dz 23.00, nakts —no plkst. 23.00 Iidz 7.00. Trok$pa raditaji noverteti 4 m augstuma
virs zemes.

No Zinojuma izriet, ka trok$pa radita ietekme ir probléma pie pastavosas satiksmes
intensitates un ta saglabasies ka probléma gan Paredz&tas darbibas TstenoSanas, gan tas
neistenoSanas gadijjuma. Vert€jot teritorijas, kuras 2025.gada tiek prognozeti
parsniegumi vides troks$na robezlielumiem, kuri piemérojami individualo (savrupmaju,
mazstavu vai viens€tu) dzivojamo maju, bernu iestazu, arstniecibas, veselibas un socialas
apriipes iestazu apbiives teritorijas (attiecigi Ldiena it S5dB(A), Lvakars — SOdB(A), bet Lnakss
—45dB(A)), — Zinojuma secinats, ka dienas perioda parsniegumu zona var skart ~240 m,
vakara perioda — ~260 m un nakts perioda — ~270 m plaSu zonu uz abam pusém no
autocela A4 ass. Zinojuma identificéts, ka augstakais trokSpa limenis prognoz€jams
autocelu A4 un A2 krustojumam pieguloSajas teritorijas, jo tur satiksmes troksnis
summesies, proti, trokS$npa robeZlielumu parsniegumi dienas perioda tur prognozeti
~410 m attaluma, vakara perioda ~500 m, bet nakts perioda ~620 m attaluma no autocela
A4 ass. Tadgjadi - lidzigi, ka jau ir konstatéts, izstradajot strat€giskas troksnu kartes un
ricibas planu vides trok$pa samazinaSanai autocela A4 attiecigajam posmam, trok$na
ietekmes mazinasanai autocela A4 ietekmes zona jau Sobrid ir nepiecieSami un arl
autocela A4 parbiives gadijuma ir japaredz prettrokSnu pasakumi. Birojs secina, ka
Zinojuma (13. pielikums) ir identific€tas visas tas vietas, kur biitu izbiivéjami prettrokSna
pasakumi jau vienlaikus ar Paredzétas darbibas realizaciju (kopskaita identific€tas ~22
Sadas vietas). Zinojuma 5.5.nodala apkopoti arT IVN sabiedrisko apsprieSanu laika
sanemtie priekSlikumi vai iebildumi no iedzivotdjiem (saistiba ar trokSpa ietekmi),
izvertgjot situaciju un sniedzot atbildes uz iedzivotdju izteiktajiem priekSlikumiem
(pamatojot izv€leéto ricibu). Citu starpa secinams, ka risindjumi trokSpa ietekmes
mazinaSanai paredzeti arT Upesciema un Amatnieku teritorijas, kas ka problematiskas
zonas izceltas jau ricibas plana, jo satiksmes troksnis $ajas vietas ietekmé lielu iedzivotaju
skaitu. Tomer, lai arT konkrétas prettrokSnu pasakumu istenoSanas vietas att€lotas
Zinojuma grafiskajas trokSpa noveért€juma kart€s, konkréti risinajumi un to tehniskie
parametri, kas biitu pieméroti katra no apliikojamiem autocela A4 posmiem (pieméram,
sienas/grunts valni), Zinojuma nav precizgti. Zinojuma skaidrots, ka Paredz&tas darbibas
realizacijas gadijuma katra no attiecigajam teritorijam tiks vert€ti jau konkrétie piemérotie
prettrokSna pasakumi un to kombinacijas. No minéta izriet, ka precizu aprékinu veikSana
un pasakuma izvéle (arT to efektivitates parbaude) biis nepiecieSama buivprojekta izstrades
stadija, kas nostiprinams art Biroja nosacfjumos (Novértgjuma likuma 20. panta desmita
dala). Sada nosacfjuma izvirzianu pamato arT piesardziba, jo no konkrétu pasakumu
izvéles ir atkariga trokS$na ietekmes samazinasanas efektivitate, kas nozimé, ka ta var biit
ar zemaka par trok$pa novért€juma noliikos Zinojuma Sobrid izdartajiem pienémumiem.
No Zinojuma tapat izriet, ka trokSpa ietekmes mazinaSanas pasakumi var bit
nepiecieSami lielaka skaita teritoriju, ka Zinojuma 13. pielikuma identific€tajas vietas, jo
Noteikumu Nr. 16 1. pielikuma 3.2. punkts paredz, ka “vides troksna limena atbilstibu
troksna robezlielumiem noverté teritorija, kura ietver dzivojamo apbivi, kas registréta
Nekustama ipasuma valsts kadastra informacijas sistema ka apbiives zeme vai zeme zem
dzivojamo eku pagalmiem, ka ari 2 m attaluma no fasades, kura ir visvairak paklauta
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trok$na iedarbibai”. Saprotami, ka Zinojuma izstrades stadija, kuras mérkis ir nodro$inat
informaciju, lai konceptuali izlemtu par Paredzétas darbibas pielaujamibu, novértéjumam
neparedz tik dzilu detalizaciju.

Zinojuma ievertetas ari iesp&jamas savstarp&jas un summaras satiksmes troks$na raditas
ietekmes ar citiem planotiem satiksmes infrastruktiiras objektiem (pieméram, dzelzcela
Iinija Rail Baltica, autocel$ E22 u.c.), kuru realizacijas seciba, laiks (un atseviskiem ari
realizacijas varbiitiba) vél nav precizi zinama. Vadoties no $ada novért€juma secinams,
ka trok3pa ietekme faktiski visa dzelzcela linijas Rail Baltica sektora, kur tas iespgju
robeZas planots viena koridora ar autocelu A4, ir sagaidama ka probléma ar Rail Baltica
tuvuma, un faktiski visa Saja sektora, daudzviet pat abas pusgs, trok$na sienas ir planots
buvet arT Rail Baltica koridora. ArT Rail Baltica gadijuma, respektéjot stadiju, kura IVN
tiek veikts, un planotas darbibas mérogu, visa Rail Baltica trasé trok3na ietekmes
mazinaSanai analiz&ts tipveida konvencionalas absorbgjosas troksna barjeras lietojums,
tomér piemerotako risindjumu talaku, detaliz&tu planosanu (atbilstosi aktualajai situacijai
trasei piegulo3ajas teritorijas) paredz&ts Tstenot biivprojekta. Attiecigi ari Rail Baltica
buvniecibas Tsteno$anai Birojs ar 2016. gada 3. maija atzinumu Nr. 5 ir noteicis, ka
konkréti aprékini un piemérotakais risinajums pamatojams biivprojekta.

6.3.3.10.Kopsavelkot summaro ietekmju noveért€§jumu, kas ietverts gan Paredz&tas darbibas, gan

Rail Baltica biivniecibas ietekmes uz vidi novért€juma zinojumos, Birojs atkartoti secina,
ka Zinojuma novértétas autocela A4 trokSna ietekmes zonas (ari vietas, kur biis
nepiecieSams Istenot troksna ietekmi mazinoSos pasakumus), visdrizakais, biis atskirigas,
un lokali var skart arT plasakas (vietam arT mazakas) teritorijas ka novertétas. Jo Tpasi 3is
izmainas attiecinamas uz teritorijam, kuru tuvuma biis vairaki domingjosie satiksmes
trok3pa avoti. Uz to, ka satiksmes trokSpa raditas ietekmes (atkariba no vértéjuma,
prognozetas satiksmes intensitates un citu objektu ietekmes) faktiski var biit at3kirigas no
Zinojuma novertetas, norada arT autocelam A4 izstradatas strat€giskas troksna kartes, kur
trokSna robeZlielumu parsniegumu zonas prognozétas plasaka zona, arT dzelzcela linijas
Rail Baltica ietekmes uz vidi novért§juma ietvaros summara troksna izplatibas zonas ar
attiecigo decibelu soli tika prognozgtas atskirigi. Lidz ar to — var uzskatit, ka ar Zinojumu
ir vispargji noskaidrots, kada ir iespgjama Paredz&tas darbibas ietekme, t.sk. teritorijas,
kur nepiecieSami prettrokSna pasakumi, tomér nepiecie$amie risindjumi ir atkaroti
Jjaparbauda biivprojekta izstrades stadija. Lidzvertiga prasiba ir izvirzita arT Rail Baltica
projekta realizacijai, un atbilstosi situacijai un nenoteiktibai, kas saglabajas attieciba uz
dazado projektu realizacijas secibu, laiku (vai realizaciju vispar), — ta uzskatama par
sameérigu un pamatotu.

6.3.3.11.Ietekmes uz vidi noveértg§juma gaita atseviSki ir vertéta ari autocela parbiives un

ekspluatacijas laika radita vibracija un tas ietekme uz apkartéjo teritoriju. Novértéts, ka
vibracijas ietekmes zonas lielums autocela ekspluatacijas laika ir atkarigs no vairakiem
faktoriem — autocela virsmas seguma, autotransporta braukSanas atruma,
transportlidzekla masas un piekares sist€mas, autocela un ta apkartné esosa grunts sastava
un tas elastibas un sezonaliem laika apstakliem. Lai gan at3kiriba no biivniecibas laika
raditas vibracijas (kas blis saméra Tslaiciga un parejosa) autocela parbiives laika radita
vibraciju ietekme vert€jama ka pastaviga un ilglaiciga, tomér atbilsto$i Zinojuma
sniegtajai informacijai (4.4.2. un 4.4.3. tabula) autosatiksmes raditais vibracijas Iimenis
pa gludam cela virsmam 10 — 20 m attaluma no cela braucamas dalas sasniedz tikai 0,01
— 0,2 mm/s, kas cilvékam praktiski nav jiitams.

6.3.3.12.Tadgjadi — rezumg&josi attieciba uz trok$na ietekmi konstat&jams, ka Paredzetas darbibas

trokSna ietekme ir verteta, tostarp ievértéta ietekme summari ar citiem objektiem, tomér
faktiska situacija var atSkirties un — visdrizakais — atSkirsies no prognozém. Tadel
turpmakaja projekt€Sanas stadija blis nepiecieSams veikt papildus novért€jumu, lai
nodroSinatu, ka katra teritorija, kur tas nepiecieSams, tiek realizéti piemérotakie
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6.3.4.
6.3.4.1

risindjumi (piemé&ram, prettroksna sienas, valni, stadijumi, Tpasas prasibas cela segumam
vai kombiné&ti pasakumi) trok$nu limenu samazinasanai, - citu starpa nemot véra apjomu,
kada troksna izplatibas vajinasanas japanak. Paredz€tas darbibas TstenoSanas gadijjuma
biis janem véra arT aktuala faktiska un tiesiska situacija — un biivprojekta izstrades gaita
javeic parvértéSana vai detaliz€Sana (trok$pa mazinaSanas pasakumiem jabut
neatnemamai biivprojekta sastavdalai). ArT pasai lerosinatajai dazado autocelu raditas
ietekmes jarisina kompleksi, un plans ricibam biis nepiecieSams ne tikai lai lemtu par
biivniecibu, bet arT ekspluatacijai. Izstradajot biivprojektu, biis janem véra akceptétais
risindgjums un izvirzitie nosacijumi, un trokSpa parvaldibas risinagjumi janoteic
biivprojekta, balstoties uz atbilstigu aprékinu un ietekmes samazinaSanas pasakumu
efektivitates parbaudi. Saistiba ar mingto vienlaikus butiski atzimét, ka, planojot un
pielaujot jaunu apbuvi, arT viet€jai paSvaldibai ir janodroSina, ka tiek nemtas véra planoto
satiksmes infrastruktiiras objektu vietas, iespgjamas trokSna robezlielumu parsniegumu
zonas, rékinoties, ka pasreizgja situacija mainisies. Noteikumu Nr. 16 14.1. punkts paredz,
ka teritorija, kura troks$na raditaja vertiba saskana ar vides trok$na noveértésanu parsniedz
$o noteikumu 2. pielikuma mingto trokSna robezlielumu, €ku biivnieciba, kas atbilst
viet€jas pasvaldibas teritorijas planojumam, ir pielaujama, ja biivniecibas ierosinatajs
projekt€ un Tsteno prettrok$na pasakumus atbilstosi Latvijas biivnormativa LBN 016-15
“Bitvakustika” prasibam. Mingto jautdjumu parvaldiba un nodroSinajums ir galvenokart
jau vietgjas pasvaldibas kompetencg, regul&jot tos ar teritorijas planojuma nosacijumiem,
blivniecibas ieceru pielaujamibas un nosacijumu novért§jumu, ka arl buvatlauju
izsniegSanu.

Birojs norada, ka normativajos aktos noteikto prasibu, t.sk. trokSna normativu,
ievéroSana ir beznosacijuma prasiba, kas jau noreguléta ar aréjiem normativajiem
aktiem un ir Ierosinatajai saistoSa. Vienlaikus Birojs uzskata, ka konkrétaja
gadijuma saskana ar Novértéjuma likuma 20. panta desmito dalu darbu veikSanai
ir izvirzami obligatie nosacijumi, ar kadiem paredzéeta darbiba istenojama vai nav
pielaujama:

j) Ar Paredzeto darbibu nav pielaujama tada troksna diskomforta radiSana, kas
ir aizliegta ar normativajiem aktiem, lidz ar to Paredzetas darbibas realizacija
bez trokSna mazinaSanas pasakumu nodroSinaSanas teritorijas, kur tie
nepiecieSami, nav pielaujama.

k) Ievérojot to, ka detalizéta trokSna samazinaSanas pasakumu un risinajumu,
kas pieméroti jau konkrétam parbuvejama autocela A4 posmam un situacijai,
izstrade ir paredzéta turpmakas projekteSanas ietvaros, Ierosinatajai
jarekinas, ka bus nepiecieSams veikt atkartotus trokSna izkliedes aprékinus,
tostarp, lai veiktu trokSna ietekmes samazinaSanas pasakumu efektivitates
parbaudi, nemot véra ari citu infrastrukturas objektu ietekmi.

) Ierosinataja ir atbildiga par tadu pasakumu paredzéSanu, noveértéSanu un
isteno$anu, kas nodroSina normativajos aktos noteikto prasibu ievéroSanu.
Detalizeti teritorijas, kur realiz€jami trokSna mazinaSanas pasakumi, un
katrai vietai piemérotakie risinajumi nosakami buvprojekta stadija, nemot
vera katras vietas apstaklus, ka arl aktualo faktisko un tiesisko situaciju,
prognozéto satiksmi un citu satiksmes infrastruktiiras objektu ietekmi.

Gaisu piesarnojoSo vielu emisija un izmainas gaisa kvalitate

Viens no nozimigakajiem antropogéna piesarnojuma avotiem ar ietekmi uz gaisa kvalitati
ir transports. Lidz ar to pasakumu nodro$inasana gaisa piesarnojoso vielu emisiju apjoma
un SEG emisiju, ko rada transporta kustiba, samazinasanai ir viens no bitiskiem
strat€giskiem mérkiem nozares attistibai gan Eiropas Savienibas, gan Latvijas limen1.
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6.3.4.2

6.3.43

6.3.4.4

6.3.4.5

6.3.4.6

Lai novértétu Paredzétas darbibas ietekmi uz gaisa kvalitati, prognozeti piesarnojoso
vielu emisiju apjomi un koncentracijas 2025. gada, kad planota autocela A4 parbiive,
nemot véra prognozetas satiksmes intensitates izmainas gan uz autocela A4, gan uz citiem
autoceliem pieguloSaja teritorija. Saskana ar Zinojumu gaisu piesarnojoso vielu emisiju
daudzuma aprékinus veikusi LVGMC, izmantojot COPERT V (Computer Program to
calculate Emissions from Road Transport) modeli, kas ir péc Eiropas Vides agentiiras
pasiitijuma izveidota un akcept€ta transporta emisiju aprékinu datorprogramma, par
pamatu nemot atmosfe€ras emisiju krajuma CORINAIR emisiju faktoru datubazi
(metodiku). Minétaja datu baze ieklauti emisijas faktori atkariba no automasinas tipa,
dzingja tipa un darba tilpuma u.c. nosacijumiem. Ietekmes uz vidi novértéjuma ietvaros
emisiju daudzumi noteikti sekojo$am vielam — oglekla oksidam (CO), slapekla dioksidam
(NO2), dalinam PMjo un PM> 5 un séra dioksidam (SO>) (Zinojuma 14. pielikums).

Atbilstosi Zinojuma 14. un 15. pielikuma sniegtajai informacijai gaisa piesarnojoso vielu
izkliedes modelésanu LVGMC veikusi izmantojot OPSIS AB (Zviedrija) izstradato
datorprogrammu EnviMan (beztermina licence Nr. 0479-7349-8007; versija 3.0),
izmantojot Gausa matematisko modeli. Aprékinos nemtas véra vietgja reljefa ipatnibas
un apbiives raksturojums. Meteorologiskajam raksturojumam izmantoti Rigas
novérojumu stacijas ilggadigo novérojumu dati. Gaisa piesarnojoso vielu izkliedes
aprekini veikti vielam, kuram saskana ar Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra
noteikumiem Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa kvalitati” (turpmak — Noteikumi Nr. 1290)
noteikti gaisa kvalitates robeZlielumi.

Zinojuma secinats, ka autocela parbiive pati par sevi neietekmés satiksmes intensitates
pieaugumu un tadgjadi piesarnojoSo vielu apjomu, ka arT izdaritie izkliedes aprékini
raksturo gan situaciju, ja Paredz&ta darbiba netiktu realizéta, gan Paredzetas darbibas
gadijuma. Vienlaikus noradits, ka galvenie gaisa piesarnojuma avoti Paredzétas darbibas
ietekmes zona nebiitu autotransports uz autocela A4, bet gan stacionarie piesarnojuma
avoti un citi valsts nozimes autoceli un to krustojumi ar autocelu A4, ap kuriem
noveérojamas augstakas gaisu piesarnojoso vielu emisiju koncentracijas. Atbilstosi
Zinojuma 3.1.5. tabulai gaisu piesarnojo$o vielu CO, SOz un NO; stundas 19. augstakas
maksimalas summaras koncentracijas Paredz&tas darbibas ietekmes zona neparsniegs
30 % no gaisa kvalitates normativa. Turpretim NO gada, PMjo gada un diennakts
36. augstakas un PMy s gada maksimalas summaras koncentracijas sasniegs attiecigi 71,4;
63,2; 50,5 un 62,7 % no gaisa kvalitates normativa.

Zinojuma SEG emisiju novért€jums veikts atbilstosi rokasgramatas “Update of the
Handbook on External Costs of Transport, 2014” metodikai. Birojs ka trikumu verte to,
ka Zinojuma aprékinu veik$anai nav izmantota Ministru kabineta 2018. gada 23. janvara
noteikumos Nr. 42 “Siltumnicefekta gazu emisiju aprekina metodika” noteikta metodika,
tapat novert€jums sniegtu vél vairak informacijas par sagaidamo ietekmi, ja SEG
aprékinos butu nemta véra arl atmeZoSanas ietekme. Tomér, izsverot $adu triikumu
butiskumu un veicot aptuvenu parrékinu, Birojs secina, ka rezultatu skaitliskas atskiribas
nav nozimigas un tas nemaina lerosinatdjas izdaritos secindjumus. Proti, samazinot
bremze&Sanas un braukSanas uzsaksanas notikumu skaitu uz autocela A4 (un tadgjadi
degvielas paterinu), transporta vienibu raditas SEG emisijas Paredzétas darbibas
gadijuma samazinasies.

Tadgjadi — Paredzétas darbibas gadijuma tiktu parbivéts autocela A4 posms, tomér nav
konstatgjams, ka darbiba pati par sevi blitu nozimigs gaisu piesarnojo$o vielu un
siltumnicefekta gazu emisiju (turpmak — SEG) iemesls. Paredz&ta darbiba planota, lai
risinatu jau eso3as satiksmes jautajumus un iesp&jami lidzsvarotu ar tiem saistito ietekmi.
Janem véra, ka tad, ja netiek Tstenota autocelu tikla uzlabo$ana, satiksmes intensitates
pieaugums var novest pie gaisa kvalitates pasliktina$anas — l1énakas satiksmes pliismas un
sastrégumu pieauguma (kas ir iemels lielakam autotransporta emisiju daudzumam). Tadgl
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6.3.5:1:

6.3.5.2.

6.3.5.3.

6.3.5.4.

vértéjumu un secinajumus, kas ietverti Zinojuma, Birojs uzskata, ka papildus
normativajos aktos un $aja Biroja atzinuma jau noteiktajam prasibam saskana ar
Noveértéjuma likuma 20. panta desmito dalu nav nepiecieSams izvirzit obligatos
nosacijumus Paredzetas darbibas realizacijai.

Ietekme uz hidrologiskajiem, geologiskajiem un hidrogeologiskajiem apstakliem, ka
arl virszemes udensobjektiem, augsnes kvalitati un misdienu geologiskajiem
procesiem.

Saskana ar Zinojumu autocela parbiives laika var rasties sekojoSas ietekmes uz pieguloSo
teritoriju hidrologisko rezimu: virszemes tidenstecu un melioracijas sisttmu noteces un
caurpliidumu izmainas un virszemes tidens kvalitates izmainas.

izplanosanas darbi (novietojums, diametrs, dzilums), nepiecieSamibas gadijuma, paredzot
ar piegulo$o melioracijas sisttmu parbuvi. Tehniska projekta sagatavoSanas gaita
japaredz teritorijai atbilsto§s caurteku ieblives dzilums, tad&jadi nepasliktinot iidenstecu
hidrologisko reZimu un caurplidumus. Paredzéta darbiba nerada jaunus udensteCu
Skérsojumus jaunas vietas, tikai nomaina esoSos tiltus ar jauniem vai parbiivétiem,
ietekme uz hidrologisko rezimu netiek paredzgta, ja upju $kérsgriezums netiek mainits
(saSaurinats, padzilinats u.tml.). Saskana ar Zinojumam pievienotajiem biivkonstrukciju
risinajumiem, redzams, ka Lielas un Mazas Juglas tiltu parbuive nesaSaurina upju nogazes
Skérsojuma vietas, savukart Kivulurgas caurteka tiek pagarinata péc eso$as caurtekas
parauga — ~2.5 m augsta un 4 m plata. AppliistoSajas teritorijas jaievéro Aizsargjoslu
likuma 37. panta noteiktie ierobeZojumi, kuri nosaka virkni biivju un darbibu, ko nedrikst
buivét vai veikt virszemes tidensobjektu aizsargjoslas — tatad arT appliistoSajas teritorijas.
Sie ierobezojumi vérsti uz to, lai nepielautu idensobjekta piesarnojumu plidu rezultata,
ka arT nenodaritu materialus zaudgjumus, ja $aja zona biitu uzbiivétas biives. Atseviski no
ierobeZzojumiem vérsti arT uz to, lai nepalielinatu pludu varbiitibu un appliistosas
teritorijas lielumu.

Saskana ar Zinojumu, gruntstidens horizonts autocela apkartng ir vaji aizsargats vai arl
pilnigi neaizsargats no potenciali iesp&jama piesarnojuma tieSas iekliisanas taja. Viens no
ievérojamakajiem ietekmes faktoriem uz virszemes tidenu kvalitati cela izbiives rezultata
varétu bt pretapledoSanas Iidzeklu (sals) izmantoS$ana lielaka teritorija un Iidz ar to — ar1
apjoma. Zinojuma min&ts ka arvalstu pétijumi liecina ka piesarnojums ar sali ietekmé
apkartgjo teritoriju tikai daZzu metru attaluma no cela un tad&jadi nevar butiski ietekmét
virszemes fidenu kvalitati. Secinats, ka, veicot parbiivi atbilstosi projektam un ievérojot
darbu tehnologiju, Paredzéta darbiba neradis nelabvéligu ietekmi uz gruntsidenu
kvalitati. Tomér, daZadu neparedz&tu gadijumu vai avariju, ka arT nolaidibas rezultata
piesarnojums var nokliit gruntsiidens horizonta. Tad€l svarigi visus piesardzibas
pasakumus ievérot ne tikai pa$a biivniecibas procesa uz cela trases, bet arT biivtehnikas
un materidlu izvieto$anas laukumos. Ievérojot mingto, parbiivéta autocela A4 ietekmei uz
idens kvalitati pec parbiives nav pamata biit citadai neka eso$a autocela A4 ietekmei.
Vienlaikus janem véra, ka atbilsto§i LVGMC uzturétajiem Piesarnoto un potenciali
piesarnoto vietu informacijas sistémas datiem parblivéjamas trases tuvuma atrodas viens
potenciali piesarnots objekts — Bijusas armijas dalas garazas (Mucenieku ciems),
apméram 180 m attalumd no autocela A4. Potenciala piesarnojuma veids — naftas
produkti. Veicot biivniecibas, rak3anas un grunts parvietoSanas darbus, janem véra 31
objekta iespgjamie riski, pieméram, ja tiek konstatéta piesarnota grunts vai gruntsiidens
pliisma piesarnojuma avota tuvuma.

Biivniecibas darbu laika tiks veikta augsnes nonems$ana, tas parvietoSana un pagaidu
uzglabasana atsevi$kas krautn€s. Cela parblives beigu posma augsni izmanos trases
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6.3.5.6.

labiekartoSanas darbos — uzbérto posmu apzalumo3anai. Parbiives gaita ir iespgjama
augsnes virskartas piegruzoSana ar blivniecibas atkritumiem un piesarnpoSana ar naftas
produktiem, un autocela ekspluatacijas laika — piegruzo$ana ar sadzives atkritumiem un
piesarnoSana, tomér ietekme uz augsni var biit novérojama gk. tikai neliela attaluma (dazu
metru plata josla) celam piegulo$a teritorija, ja nenotiek bitiskas nopliides kravas
automasinu avariju rezultata.

Saskana ar Zinojumu autocela parblives posms neatrodas regiona, kura misdienu
geologiskajiem procesiem biitu intensivs raksturs, parpurvoSanas procesi galvenokart
izplatiti tikai vaji drenétas starppauguru ieplakas un vecupés, nogazu procesi potenciali
var attistities atseviSkos posmos, kur autocela trase pieklaujas Mazas Juglas stavajiem
ielejas krastiem, vai vietas kur autocela uzb&ruma valnis veido stavas nogazes.
Geologisko, geomorfologisko un klimatisko apstaklu kopums neliecina, ka upju darbibai
trases teritorija buitu liela nozime, tomér atseviskos posmos janem véra appliisanas riski
un ar tiem saistitie blivniecibas risinajumi. Tomé&r autocela A4 parbiives D posms izvietots
karsta izplatibas rajona. Zinojuma secinats, ka celtniecibas darbu pieredze karsta skartajos
rajonos norada uz to, ka karsta process biivniecibai nav 3kérslis, tomér ar to noteikti ir
jarekinas. L1dz $im apskatamas teritorijas dienviddala novéroto karsta procesu intensitate
ir relativi zema (it Tpasi p&c Rigas HES izbiives un Gidenskratuves aizpildisanas) un tas
ieveérojama pastiprinasanas, t.sk. arT eso$as trases izblives un ekspluatacijas gaita, nav
fikseta. Var prognozet, ka So procesu intensitates pieaugums nenotiks arT trases parbiives
darbu rezultata, jo autocela blives gaita plasas un dzilas biivbedres netiek ierkotas un
stabilizgjies hidrologiskais reZims pilniba neizjik. Tomeér, karsta procesu pierim3ana
nenozime, ka tie ir izslégti pilniba. Lidz ar to, parblivéjamas trases inZeniergeologiskajai
izpetei ir javeltT paaugstinata uzmaniba, jo Tpasi nemot véra iespgjamu summaru ietekmi
ar gipSakmens ieguvi atradng “Saulkalne”. Zinojuma novértéts, ka autocela A4 parbiives
laika jaizvairas no pamatiezu atsegSanas, nav pielaujamas darbibas, kas biitiski maina
hidrologisko rezimu, vai kimisko vielu nopliides pazemes tidens horizontos, jo tas var
aktivizet iezu SkiSanu. Gadijuma, ja geotehniskas izpétes darbu gaita noskaidrojas, ka
karsta procesi var apdraudét satiksmes drosibu, nepiecieSams veikt virkni pasakumu, lai
izslegtu karsta ietekmi. Sada gadijuma Zinojuma autori ka vienu no inZeniertehniskajiem
risindjumiem min nepartrauktu betona platnu parklajumu autocela pamatné, jeb tiltveida
konstrukciju iertkoSanu uz paliem, kas balstiti stabilas gruntis — augSdevona Plavinu
svitas dolomitos.

Novertgjis Zinojumu konkréto ietekmes aspektu griezuma, Birojs secina, ka ir veikts
ietekmju noveértgjums attieciba uz hidrologisko un hidrogeologisko situaciju, ka ari
virszemes fidensobjektiem, augsnes kvalitati un miisdienu geologiskajiem procesiem, ar
tiem saistitajiem riskiem. Kopsavelkot iepriek§ minéto, ka ari balstoties uz Zinojuma
novertéjumu, Birojs saskana ar Novertéjuma likuma 20. panta desmito dalu noteic
$adus nosacijumus, ar kadiem Paredzéta darbiba Istenojama vai nav pielaujama:

a) Paredzéta buvnieciba nedrikst negativi ietekmét piegulofo teritoriju
hidrologisko reZimu un apkartnes teritorija esofo IpaSumu un biuvju
izmantoSanu. JanodroSina Skérsojamo meliorativo sisttmu un bavju
funkcionéSana, izbuivejot atbilstoSas caurtekas vai veicot to parplano$anu un
parbuvi. Pie nepiecieSamibas japaredz savlaicigu sabiedribas, ieintereséto vai
skarto uzpémumu, zemes IpaSnieku, tiesisko valditaju vai pasvaldibu
informéSanu un sadarbibu slaicigu parmainu jautajumu risinasanai.

b) Udenstetu 3kersoSanai jaizvéelas konstruktivie risinajumi un biivniecibas
panémieni, lai buvniecibas laika iespéjami minimali tiktu ietekméta adenstecu
iidens kvalitate un hidrologiskais rezims. Pieméroti tehniskie risinajumi katra
konkretaja vieta janodroSina atbilstoSi Skérsojamas iidensteces un tas ielejas
platumam, caurplidumam wun maksimalajiem Ilimenpiem. Nosakot
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nepiecieSamos risinajumus biuvju Konstrukcijam un izvietojumam tdenstecu
Skeérsojumu vietas, janem véra appliiSanas riska teritorijas, atbilstigi pamatojot
piemérotako risinajumu izveli.

¢) Darbu veikSanai jaizveélas tadi risinajumi un panémieni, lai nepielautu pazemes
iidens horizontu piesarnosanu. Ja buivniecibas laika nepiecieSama gruntsadens
atsiknéSana, pie nepiecieSamibas janodrosina to nostadinasana un novadiSana
veida, kas nozimigi neietekmé udenstecu tdens kvalitati un hidrologisko
reZimu.

d) Buvprojekta jaiestrada risinajumi lietus notekiidenu savakSanai un novadiSanai
no tiltiem un divu Iimenu Skérsojumiem, paredzot iespéju savakSanas un
novadiSanas sistému noslégt, lai avarijas gadijuma ierobeZotu piesarnojuma
noklusanu udensteces.

Ietekme uz biologisko daudzveidibu un ipasi aizsargajamam dabas vértibam.

Autocela izpétes teritorija eso3as dabas vértibas izversti noveértétas Zinojuma 3.5. un
4.13. nodala, ka ar7 2. un 10. pielikuma. Rezumgjosi secinams, ka autocela A4 parbiives
vajadzibam paredzets izcirst ~ 36,6 ha meza, galvenokart priezu un b&rzu meZa.
Novertets, ka 1pasi aizsargajama biotopa meZainas piejiras kapas 2180 samazinajums uz
autocela A4 paplaSina$anas rékina var€tu biit sagaidams ~ 7,8 ha platiba, kas sastada
0,013% no kopgjas biotopa platibas valsti. Uz pargjiem biotopu veidiem ietekme
novertéta ka neitrala. Secinats, ka kopuma trases paplaSinaSana nesamazina ipaSi
aizsargajamo zalaju un purvu biotopu platibas. ParblivEjama autocela A4 tuvuma
konstatetas tadas aizsargajamas augu sugas ka gada staipeknis un plavas silpurene, tomér
iesp&jama ietekme uz o sugu populacijam vértéta ka neitrala. ArT ietekme uz dizkokiem
vai potencialajiem dizkokiem ar Paredz&to darbibu novért€ta ka neitrala, jo $adi
aizsargajami koki autocela A4 paplasinasanas zona neatrodas. Ievérojot attalumu lidz
tuvakajam 1pasi aizsargdjamam dabas teritorijam, — Paredzétas darbibas negativa ietekme
Saja konteksta netiek prognozéta. Arl no ornitofaunas viedokla (ornitologa atzinums
Zinojuma 2. pielikuma) autocela A4 paplasinasana netiek vértéta ka butiska, tostarp
eksperta vertgjuma biitiska ietekme nav sagaidama art uz putnu sugas aizsardzibai veidotu
mikroliegumu (ML kods: 2342, mikrolieguma tips: putni), kas atrodas ~0,4 km attaluma
uz R no autocela A4 (autocela A4 paplaSinasana paredz€ta uz pret€jo pusi). Vienlaikus
eksperts uzskata, ka trases attiriSanu no vegetacijas (koku un kriimu cirSanu) biitu
nepiecieS8ams veikt arpus putnu ligzdo$anas sezonas, t.i. veikt tos laika no 31. julija lidz
31. martam.

Zinojuma novertets, ka teritorijas Pierigas tuvuma (salidzinosi blivas apbiives d€l) nav
lielo zidttaju migracijai pieméroti meZu masivi, tadél dzivnieku pareju jeb ekologisko tiltu
konteksta secinats, ka piemérotakais risindgjums ir dzivnieku parejas apvienot ar tiltu
izblivi par up€m (atstdjot pietickami platas apaugusas un neappliisto$as piekrastes joslas).
Birojs secina, ka planotie btivkonstrukciju risingjumi tiltiem par Lielo un Mazo Juglu
(Zinojuma 5. pielikums) atbilst $ai pieejai. Vienlaikus vietam gar meZu masiviem
parblivéjama autocela A4 posma ir paredzeti ieZogojumi, lai samazinatu sadursmju ar
meZa dzivniekiem iesp€jamibas risku.

Pieaicinot ihtiofaunas specialistu (Zinojuma 2.pielikums), Zinojuma vértéta ari
Paredzetas darbibas iespgjama ietekme uz zivju resursiem. Biitiskas nelabvéligas
ietekmes ar Paredz€to darbibu nav identificétas, vienlaikus izvertéti iesp&jamie ietekmju
veidi un risindgjumi to mazinaSanai (ja nepiecieSams). Ka nozimigakie zivju faunu
ietekméjoSie faktori identificEti — Udens kvalitates pazeminaSanas un dzivotnu
parveidoSana, bet islaicigu ietekmi var radit ari rakSanas un lidzigu darbu raditais
uzdulkojums un naftas produktu, celtniecibas kimikaliju vai cita veida piesarnojuma
nonakSana tdeni. Tadel vietas, kur upju Sk&€rsojumi (tilti) ir ar balstiem up€& — biis
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nepiecieSams ieverot ihtiofaunas eksperta atzinuma iestradato rekomendaciju — neveikt
darbus upes gultné perioda no aprila lidz jinijam. Zinojuma tapat secinats, ka ilgstosu
ietekmi var atstat galvenokart puteklu un neattirita lietus iidens nonaks$ana tideni, dalgji
arT tilta laiduma mesta €na un iesp&jama gultnes izgaismos$ana diennakts tum3aja laika, ka
arT ar tilta ekspluataciju saistitais troksnis un vibracija. Secinams, ka jaunu caurteku,
aizsprostu vai citu zivju migraciju kavéjoSu biivju blivnieciba nav paredzéta, attiecigi
ietekme uz celotajzivju sugam vertéta ka lokala, un Tslaiciga. Ari ietekme uz Iéni tekoSu
vai stavoSu fGdenu un straujtecEm raksturigam zivju sugam novértéta ka lokala un
Tslaiciga. Papildus uzmaniba novértéjuma pievérsta planotajai caurtekas pagarinasanai
Kivulurga, kam ir paredzama gan Tslaiciga (blivdarbu) gan ilgstos$a (caurtekas atraSanas
upes gultn€) ietekme uz zivju resursiem. Saskana ar Zinojumam pievienoto Partikas
drosibas, dzivnieku veselibas un vides zinatniskais institita “BIOR” atzinumu par
Kivulurgas caurtekas pagarindjuma izbiivi, ietekmju mazinaSanai tiek rekomendéts:
izvairities no tehnikas parvieto$anas pa upes gultni un izvairities no dabigas gultnes un
tdens pliismas izmainiSanas darbu veik$anas laika; samazinat Gidens piesarno$anas risku
ar naftas produktiem un uzdulkoSanu caurtekas izbtives laika; darbus kas saistiti ar upes
gultnes parveidoSanu un tidens piesarno$anas risku, veikt arpus saldiidens zivju narsta
laika, kas ir no 16.aprila Iidz 20. jinijam.

Novertgjis Zinojumu un tam pievienotos ekspertu atzinums, Birojs secina, ka ir apzinatas
galvenas ietekmes uz sugu un biotopu daudzveidibu, Tpasi aizsargdgjamam teritorijam,
ornitofaunu un ihtiofaunu. Izvértgjis ekspertu un “BIOR” sniegtos atzinumus,
konstat€jams, ka atzinumos ir ietverti pasakumi Paredzétas darbibas ietekmes
mazinasanai, tostarp uz putnu sugam un zivju resursiem, savukart sugu un biotopu
aizsardzibas konteksta $adi pasakumi nav identificéti ka nepiecieSami, tostarp tadél, ka
netieck bilivéts jauns celS, bet gan paplasinata jau eso$a infrastruktiira. letekmes
mazinaSanas pasakumi, kur nepiecieSams, iestradajami buvprojekta un realizgjami
autocela A4 parbiives ietvaros. Lidz ar to, izvertéjot Zinojuma ieklauto informaciju
un noveértéjumu, Birojs uzskata, ka Paredzétas darbibas IstenoSanai saskana ar
Novertejuma likuma 20. panta desmito dalu ir noradami nosacijumi, ar kadiem ta
Istenojama vai nav pielaujama:

a) Ievérojot Zinojuma iestradato ornitofaunas eksperta noveértéjumu, trases
attiriSana no vegetacijas (koku un kramu cir§anu) veicama arpus putnu
ligzdoSanas sezonas (t.i. ta veicama laika no 31. jalija lidz 31. martam), iesp&ju
robezas ar1 buvdarbus organizéjot arpus putnu ligzdoSanas sezonas.

b) Ieverojot Zinojuma iestradato ihtiofaunas eksperta novertejumu, celotajzivju
migracijas perioda no oktobra lidz novembrim un no aprila lidz jinijam
jaizvairas veikt darbus upju gultnés, ka ari darbus kas saistiti ar upju gultnes
izgaismoSanu diennakts tumsaja laika, darbus kas saistiti ar biitisku troksni,
gultnes uzdulkoSanu vai cita veida nelabveligu ietekmi uz idens kvalitati. Nav
pielaujama migraciju traucéjoSu pagaidu konstrukciju (uzbérumi, caurtekas)
atraSanas udenstecu gultné migracijas perioda.

c) Darbus, kas saistiti ar upes gultnes parveidoSanu un tidens piesarnosanas risku
Kivulurga nav pielaujamas veikt laika posma no 16.aprila lidz 20. jianijam.

Ietekme uz ainavu un kultiirvésturisko mantojumu

Zinojuma novertets, ka, veicot autocela A4 parbuivi, nedaudz palielinasies transporta
plismas emisiju un vizualas klatesamibas radita ietekme uz ainavu. Tomér, nemot véra,
ka autocel]§ A4 ir eso$s un jau Sobrid tas ir transporta pliismas noslogots —ta paplasinasana
butiskas izmainas ainava neradis. Ka papildus elementi ainava paradisies ar autocela A4
parbiivi saistitie paralelie celi vai celu mezgli, noZogojumi, arT prettrok$nu sienas.
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Zinojuma secinats, ka minéto elementu buvkonstrukcijas un risinajumi javeido saskana
ar ainavas arhitektiiras principiem.

6.3.7.2. Autocela A4 tie$a tuvuma un neliela attaluma no ta atrodas ar I pasaules kara un Latvijas
atbrivoSanas cinpu notikumiem saistitas pieminas vietas (skatit Zinojuma 3.6. nodalu un
11. pielikumu), secinats, ka parbiives darbus ve€lams saskanot ar Latvijas Bralu kapu
komiteju.

6.3.7.3. Vertgjot iesp&jamu ietekmi uz rekreacijas resursiem, Zinojuma secinats, ka abas Juglas
upes (Liela Jugla un Maza Jugla) dazkart tiek izmantotas tidens tiirismam, tomeér ta norisi
autocela A4 parbuive neietekmés. Secinats, ka autocela noZogojumi vietam var€tu traucet
thristu pieeju pie upes (iekaps$anu, izkap$anu), tomér $os jautajumus iespgjams risinat,
izveloties citas piekluves vietas vai, piem&ram, ar celinu izbaivi.

6.3.7.4. Novertgjis Zinojumu un ietekmes uz vidi novértgjuma gaita apkopoto informaciju, Birojs
secina, ka Paredzéta darbiba izmainis ainavu, tomér Darbibas vieta lielakoties nav
augstvertigas pret parmainam jatigas un aizsargajamas ainavas. No Zinojuma tapat
neizriet, ka Paredzéta darbiba varétu radit negativu ietekmi uz kultlrvesturiskiem
objektiem. Lemjot par nosacijumu izvirziSanas nepiecieSamibu, Birojs nem véra, ka
tadas jau ir izvirzitas aréjos normativajos aktos, tadel papildus saskana ar
Novertéjuma likuma 20. panta desmito dalu noteic, ka, izv€loties Paredzétas
darbibas realizacijai piemérotus trokSna izplatibu ierobeZojoSos risinajumus, péc
iespéjas jaapsver ari to ieklauSanas ainava, ciktal tas nenonak pretruna ar Sadu
pasakumu merki un nodroSina nepiecieSamo trokSnu limenu samazinasanu.

Rezumgjosi Birojs atzist, ka Ierosinataja ir izveért&jusi risindjumus Paredzetas darbibas realizacijai
un sagaidamas ietekmes galvenajos ietekmes aspektos. Izveért§jis Zinojumu un taja vertétas
alternativas, Birojs nekonstaté tadus apstaklus, kas kopuma nepielautu Paredzetas darbibas vai
kadas no tas alternativam (1. alternativa vai 2. alternativa) realizaciju, vienlaikus abu alternativu
gadijuma atsevisku ietekmes aspektu griezuma biis nepiecieSams veikt arT papildus veért€jumus
(buivprojekta stadija), kas Paredz&tas darbibas risinajumus detaliz€. Ja tiek pienemts l€mums par
Paredzétas darbibas pielaujamibu, Paredz&to darbibu iesp€jams istenot tikai ievérojot argjos
normativajos aktos noteiktos, Zinojuma paredz€tos un ar So Biroja atzinumu izvirzitos
nosacijumus, ar kadiem ta var&tu biit Tstenojama (Novért€juma likuma 22. panta divi prim dala),
kas ietver arT aprobeZojumus un papildus prasibas ietekmes mazinasanai. LEmumu par Paredzétas
darbibas realizacijas pielaujamibu pienem Novért€juma likuma 21. panta kartiba, kas Paredzétas
darbibas gadijuma nozimé akcepta 1émumu izdo$anu katra no skartajam pasvaldibam. Attieciga
vietéja pasvaldiba vispusigi izvért€é Zinojumu, pasvaldibu un sabiedribas viedokli un, ievérojot
Biroja atzinumu par Zinojumu, normativajos aktos noteiktaja kartiba pienem l€émumu par
Paredzgtas darbibas akcept€Sanu vai neakceptéSanu.
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